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ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


Уважаемые читатели! Раз в месяц, в первую среду вы можете через Интернет 
[НИр:/ /\ллл/\л/. 2 Г.ги) и по телефону [095) 207~10~58 с 10 до 1 9 часов обратиться 
к главному редактору ЗР Петру Меньших и сразу же получить ответ. 


В последнее время говорят и пи- 
шут, что есть проект изменений в КоАП- 
розрешат алкоголь за рулем. Но ведь 
если можно выпить кружку пива и упра- 
влять машиной, то многие на этом не ос- 
тановятся. Что же будет твориться на на- 
ших дорогах? СТАС, Воронеж. 

Никакой речи о “выпивке" в проек- 
те нет: 0,2 промилле - меньше, чем раз- 
решенное содержание алкоголя в кро- 
ви, принятое в большинстве стран Евро- 
пы (там - 0,5). Дело в том, что "абсолют- 
ного нуля" алкоголя не существует: ор- 
ганизм человека сом постоянно проду- 
цирует так называемый внутренний ал- 
коголь, уровень которого колеблется в 
зависимости от времени дня, состоя- 
ния, питания. Так говорят наркологи. По- 
этому все равно надо было установить 
какую-то цифру, от которой считать опь- 
янение. Что такое 0,2 промилле? Для 
абстраіогного человека с "абсолютным 
нулем" и весом 100 килограммов - дей- 
ствительно, кружка пиво. Но даже если 
вы весите 120 килограммов, я все равно 
не советовал бы опорожнять ее перед 
тем, как сесть за руль. И не только пото- 
му, что трудно точно рассчитать содер- 
жание алкоголя (а значит, есть риск по- 
пасться). Просто на некоторые вещи 
должно существовать строгое внутрен- 
нее табу, иначе, кок ни банально это 
звучит, сегодняшняя кружка пиво завтра 
может превратиться в стакан водки. Об 
этом стакане я слышал много грустных 
рассказов от наших коллег-водителей, 
отбывавших наказание за преступле- 
ния но дороге. Не дай Бог! 


Слышал, что ФИАТ недавно опять 
подписал какое-то соглашение с 
ГАЗом. Что-то не пойму: года два на- 
зад говорили, что такое соглашение 
есть и якобы даже 850 миллионов дол- 
ларов в него вложили. ВАЛЕРИЙ. 

К сожалению, пока ни один из 
серьезных совместных проектов сбор- 
ки автомобилей в России не действует. 


стоимость которых, как правило, не опу- 
скается ниже $8000-10 000, в больших 
объемах пока бессмысленно. Однако 
зарубежные автомобилестроители ви- 
дят перспективы нашего огромного 
рынка, способного, по прогнозам за- 
падных специалистов, поглощать еже- 
годно 2-3 миллиона автомобилей, и не 
хотят его потерять. Отсюда эти беско- 
нечные переговоры, но по существу - 
отсутствие реального инвестирования. 

В общем, ждать, что не сегодня- 
завтра придут зарубежные инвесторы 
и начнут массово производить совре- 
менные дешевые иномарки, было бы, 
наверное, наивно. На мой взгляд, го- 
раздо большую перспективу может 
иметь сейчас строительство совмест- 
ных заводов комплектующих. Во-пер- 
вых, чем больше их будет, тем лучше 
станут наши автомобили, а, во-вторых, 
появление их в России приблизит сбор- 
ку иномарок по доступной цене. 


Но вашем сайте прочитал любо- 
пытную информацию: автомобилистка 
проигнорировала знак "40" и было ош- 
трафовано. Оно подала в суд и доказа- 
ла: знак был установлен когда-то в связи 
с плохим состоянием дороги, которую 
после этого успели отремонтировать. А 
про знак забыли. Суд постановил день- 
ги дамочке. . . вернуть! Это было бы фан- 
тастикой, если бы не происходило... в 
Германии. Я подумал, возможно ли та- 
кое у нас? ВЛАДИМИР С. 

Проблема, о которой вы говорите, 
для России куда более актуальна - ор- 
ганизация движения на наших дорогох 
зачастую удручает. Водители, знаю- 
щие о "забытых" знаках, едут по здра- 
вому смыслу, в соответствии с дорож- 
ными условиями и. .. попадаются. В "за- 
саде" их подстерегают дорожные ин- 
спекторы, которые обо всем прекрас- 
но информированы, но вместо того, 
чтобы потребовать убрать такие знаки, 
ловят нарушителей. И результат куда 
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скорости действительно обусловлено 
дорожной ситуацией, игнорируют их и 
попадают в аварию. 
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Слышал, что МИМС-2(ХЮ под угро- 
зой срыва. Состоится ли Московский 
автосалон в августе? МИХАИЛ. 

Выставка состоится. Однако к это- 
му положительному ответу придется до- 
бавить большое "НО"... В ней ожазо- 
лись участвовать практически все зару- 
бежные производители. Автомобиль- 
ный комитет Европейского делового 
клуба посчитал, что ежегодные вложе- 
ния в выставочные площади в Москве 
себя не оправдывают - в большинстве 
европейских столиц автосалоны про- 
ходят раз в два года. При уровне офици- 
альных продаж иномарок в две-три, 
максимум пять тысяч машин в год это в 
самом деле невыгодно. Ведь стенд в 
Москве обходится в 200-500 тыс. долл. - 
примерно столько же стоит площадь в 
женевском "Пальэкспо". Отмечу, что 
отечественные автопроизводители в 
более выгодных условиях. Поэтому лю- 
бители автомобилей в этом году могут 
рассчитывать на новинки наших автоза- 
водов - ВАЗ займет 700 мЯ ГАЗ - 500 м2 
площади павильона "Форум", здесь же 
разместятся "Москвич" и УАЗ. Ожида- 
ется участие совместных предприятий. 

А вот производители комплектую- 
щих и ремонтного оборудования со- 
хранят экспозиции на прежнем уров- 
не. Кстати, иномар<и ушли не навсег- 
да: фирмы готовы занять стенды через 
год, на официальном Российском ав- 
тосалоне, но при условии, что его пе- 
ренесут но осень. Что же касается 
Гран-при "За рулем", то он, как и в 
прежние годы, будет вручен лучшему 
экспонату выставки-2000. 
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8 НАЦИОНАЛЬНЫЙ ПАРК (статистика автопарка) 

18 КАК МАША С ИНСТРУКЦИЕЙ БОРОЛАСЬ (суд с ГИБДД) 
20 ГЕРОИ РВУТСЯ К НАГРАДАМ (АО “Москвич”) 

ИСПЫТАНИЯ 
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50 "ЯНЫЧАР-2000" (прототип из Турции) 

52 БМВ 5-й СЕРИИ 

54 В МИРЕ МОТОРОВ 

58 КАМАЗ - ЧЕМПИОН "ДАКАРА” 

ЭКОНОМИКА 

64 ОБИВОЧКА ЗА 40 МИЛЛИОНОВ! 

65 АМПУТАЦИЯ (продажа “Ровера”) 

66 БАТАРЕЯ. ВПЕРЕД! (Курский аккумуляторный) 

68 ОЧЕРЕДНОЙ АЛЬЯНС... (ФИАТ - “Джи-Эм") 

РЫНОК 

74 СО МНОГИМИ НЕИЗВЕСТНЫМИ (реальный пробег) 
76 ДЛЯ ВАС И ВАШЕЙ МАШИНЫ 
80 ШУСТРЫЙ. КАК... “СВИФТ” (“Сузуки-Свифт") 

84 К ИСТОКАМ “ВОЛГИ” (покупка в Нижнем) 

86 ЖИВИТЕЛЬНАЯ ПРОХЛАДА (холодильник в салоне) 
88 ОТВЕТНЫЙ ХОД "ЛИСМЫ” (автомобильные лампы) 
90 ВЫСОКОВОЛЬТНЫЕ "ПОЛУПРОВОДНИКИ" 
(экспертиза проводов) 

92 ВСЕ. ЧТО ТЕЧЕТ (рынок масел и жидкостей) 

94 СТАВРОВСКОЕ ТАВРО (подделки термостатов) 

96 ТРЕХГРОШОВАЯ ОПЕРА (дешевая “музыка”) 


113 "МЫ ВЕЛИ МАШИНЫ...” (к 55-летию Победы) 

118 ПЛАТА ЗА ДОБРОСОВЕСТНОСТЬ (таможня) 

119 БЕЛАЯ ПОЛОСА ^ГОСТ на разметку) 

122 ДОКАЖИТЕ БЛАГОПОЛУЧИЕ (кредит в банке) 

124 ПАААЛОЧКА-ВЫРУЧАЛОЧКА (автоклуб США) 

126 ЖЕНСКИЙ КЛУБ 

128 СТОП-ЛЯП 

130 ОТВЕТЫ ГИБДД 

132 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

134 СЛОВО -ЮРИСТУ 

136 УЩЕРБНЫЙ ПОЛИС 

138 “ПЯТЕРКУ” ЗА ЗОО Г ЗОЛОТА (Якутия) 

142 НА “ОКЕ” ПО 1 0 СТРАНАМ 

ОПЫТ ЭКСПЛУАТАЦИИ 

144 ХОРОШЕЕ НАЧАЛО? (ВАЗ-21ЮЗ) 

145 “СОБОЛЬ” (ГАЗ-2752) 

145 “ФОРА" (ВАЗ-21218) 
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ИСТОРИЯ одной шины (“НИИШП-ралли") 
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В предыдущем, апрельском номере не обошлось, как мы сообщали, без розыгры- 
шей (с. 225). Называем их: “6x6 не за горами” (с. 56), “Фонтанка” обещает сэконо- 
мить” (с. 82), "Запретят ли “Насимуру?” (с. 168). Надеемся, вас не удалось провести? 
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Вдруг, в один день, она стала войной “прошлого века”. Но 
Великая Отечественная не останется историей, застывшей в мо- 
нументах, - ее след навсегда в нашей судьбе. 


Фото Иосифа ФЕТИСОВА, корреспондента фронтовой газеты "На страже Родины" (1944 г.). 
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АКТУАЛЬНО 


На чем мы ездим 


НАЦИОНАЛЬНЫМ 



На необъятных просторах степей, лесов и полупустынь 
свободно пасутся тучные стада "жигулей", стайками 
перелетают "таврии", а вон, глядите, на горизонте 
появилась живописная группа "волг"... 

Сергей КАНѴННИКОВ. Антон ЧѴЙКИН 


ВСЕРОССИЙСКАЯ 
ПЕРЕПИСЬ ПОГОЛОВЬЯ 

Численность рода колесных скрупу- 
лезно подсчитывает ГИБДД, ежегодно от- 
мечая приплод. Да-да, невзирая на непро- 
стое нынешнее время (а когда оно было 
простым?), российский автопарк увеличи- 
вается. В 1999 году на учете стояло без ма- 
лого 20 миллионов легковых машин (всего 
автомобилей - 24,7 миллиона)! Рассмот- 
рим, как менялась эта львиная доля в пос- 
ледние три года. На диаграмме 1 отчетли- 
во видно произошедшее в 1998 году из- 
вестное событие, резко замедлившее ми- 
грацию иномарок. Если в тот год числен- 
ность зарубежных автомобилей увеличи- 
лась на 27,6%, то в 1 999-м их стало больше 
всего на 3%! Шанс, данный кризисом, ис- 
пользовали российские автозаводы - темп 
прироста наших марок возрос с 3,9 до 5.1%. 

Естественно, поголовье распределе- 
но неравномерно - самое крупное стадо, 
почти 2 миллиона (пятая часть из них - 
иномарки) обитает в столице, далее с 
большим отрывом следуют Подмосковье, 
Краснодарский край, Санкт-Петербург, Ро- 
стовская область. Самый богатый на ино- 
марки край, конечно. Приморский, где из 
467 673 зарегистрированных машин почти 
74% - зарубежные. Вообще, модельные 
расклады имеют свою региональную спе- 
цифику. Процент свежих машин выше в 
столице и зажиточных областях. По доле 
иномарок, помимо Приморского края и Мо- 
сквы, лидируют пограничные, например 
Ленинградская, области. Много машин на- 
ходят кров на родине, поблизости от авто- 
мобильных столиц. Очевидно, это связано 
с более низкими ценами, постоянным на- 
личием недорогих запчастей. Так, в Самар- 
ской области более 71% зарегистрирован- 
ных автомобилей - ВАЗы, тогда как в сре- 
днем по стране их только 49%. Менее мас- 
совые и некогда престижные "волги” про- 
писывались в Нижегородской области ча- 
ще, чем в других регионах: по стране их 
менее 7%, а на родине - 16,5%. 


ВОЖАКИ И МОЛОДНЯК 

Почти каждый второй соотечественник- 
автолюбитель отдал свои сбережения за 
продукцию Волжского завода (диаграмма 2). 
Причем безоговорочного лидера - "жигули” 
- роднит с большинством других семейств, 
увы, преклонный возраст конструкции. Рос- 
сийский парк морально стар - даже относи- 
тельно современные и, казалось бы, много- 


численные переднеприводные ВАЗы уступа- 
ют в количестве старым "москвичам”... 

Пройдемся по свежим маркам. "Ока" 
так и не стала народной - к концу прошло- 
го года числилось 155 тысяч экземпляров, 
мизер на общем фоне. Поэтому малолит- 
ражка вошла в "Прочее”, вместе с совсем 
древними моделями. ВАЗ-2110 пришлось 
объединить с "самарами”, иначе их скром- 
ный столбик высотой всего 158 тысяч по- 
терялся бы на диаграмме. Другая новая 
"десятка” - "Волга" - внесла скромную леп- 
ту (203 тысячи) в общее количество всех 
ГАЗОВ. Тридцать лет трудился Запорож- 
ский автозавод на ниве заднемоторных 
машин, которых ГИБДД числит ныне боль- 
ше миллиона; на "Таврию” времени оказа- 
лось отпущено меньше, и в результате сре- 
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ПАРК 


ДИ всех ЗАЗов ей принадлежит около 12%. 

Переднеприводные модели появи- 
лись во второй половине 80-х, а мы по 
инерции продолжаем считать их новыми... 
Не потому ли, что в общем количестве ма- 
шин они малозаметны? 

Впрочем, моральное старение - полбе- 
ды. Совершенно естественно, что тяжело- 
весный массив снятых с производства авто- 
мобилей оказывает влияние на распределе- 
ние всех машин по годам выпуска (диаграм- 
ма 3). Почти половина зарегистрированных 
ГИБДД машин справили 10-летний юбилей, 
но поздравлять их владельцев не с чем. 


ютерах. Остовы машин давно гниют на 
крышах гаражей, засоряют дворы, враста- 
ют в землю на околицах, но коль автомо- 
били не сняты с учета - сухая статистика 
считает, что они по-прежнему в строю. Ес- 
ли встать в час пик на напряженной трас- 
се и попытаться отследить, на каких ма- 
шинах ездят соотечественники, картина 
получается иной, чем на диаграмме 2, - 
откровенного старья много меньше. 

Не "чем владеем”, а ”на чем ездим” - 
вот вопрос, на который данные дорожной 
инспекции дают неточный ответ. Но ведь 
это - не последняя инстанция! 


живают "жигули” — их просто слишком мно- 
го, да и цена новых машин невысока. Со- 
хранили позиции вечные "волги”, впрочем, 
внутри этой категории модели перераспре- 
делились — вперед вышли относительно 
свежие ГАЗ-31029 и 3110. В общем, моло- 
дым - дорогу, старикам - покой. 

Кстати, взглянув на данные по регио- 
нам, обнаруживаем те же особенности, что 
и в милицейской базе, а это лишний раз 
подтверждает правильность статистики ”3а 
рулем": так, в Приморье две трети парка - 
иномарки, а столица, естественно, впереди 
всех по общему количеству машин. 

В качестве пищи для размышлений 
предлагаем вам тезис об однообразии рос- 
сийского парка. Вклад Тольятти столь ве- 
лик, что остальные производители теряют- 
ся в тени автогиганта... ВАЗ далеко ото- 
рвался от конкурентов не потому, что самый 


ЕСТЕСТВЕННЫЙ ОТБОР 

Казалось бы, чем больше данных — 
тем выше достоверность. Однако по отно- 
шению к базе ГИБДД это не совсем верно. 
Представьте, сколько недееспособных ав- 
томобилей числится в милицейских компь- 


1. Российский парк легковых автомобилей 
за последние три года, шт. (данные ГИБДД). 


19 717 782-, 


18 819 558 


16 897 527 


17 631 626 16 082 384 



2 737 174 2 820 255 


2 145 659 



1997 1998 1999 



Реальную картину будем изобра- 
жать... с вашей помощью. Почти 80 тысяч 
респондентов ответили на вопросы послед- 
ней анкеты ”3а рулем” в конце 1999 года. 
Всего в нашей пятилетней базе данных бо- 
лее полумиллиона адресов отечественных 
автомобилистов. Подавляющее большинст- 
во читателей — активные пользователи ав- 
томобиля, то есть в нашей базе данных зна- 
чительно меньше "недвижимости”. 

Убедиться в этом нетрудно, сравнив 
информацию ЗР с официальной. На диа- 
грамме 4 распределение моделей выглядит 
более оптимистичным. Резко сократилась 
доля пожилых марок - старенькие "москви- 
чи” и "запорожцы” отдыхают на приколе. За 
их счет энергично поехали вверх "Самары” и 
"десятки”, что. на наш взгляд, верно отра- 
жает действительность. Первенство удер- 



до5лет 5-10 лет больше 
10 лет 


3. Возраст автопарка. 
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АКТУАЛЬНО 


На чем мы ездим 
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"Жигули", 

■ "Самара", ВАЗ-2110 2, 

■ "Нива" 

Н "Москвич-412", 2140 

■ "Москвич-2141" 

■ ГАЗ-20, 21, 24, 31 
2^ УАЗ 

И "Запорожец", 

Прочие отечественные 
2 Иномарки, всего 


4,5. Распределение автомобилей по маркам (ба- г- 
за данных "За рулем”, 1999 год): все легковые; 
зарубежные автомобили. 


"Тойота", Г 
"Опель" 
"Фольксваген” 
"Ауди" 

"Форд"^ 

"Ниссан" 

БМВ 

"Мерседес-Бенц 

"Мазда" 

"Дэу" 

"Мицубиси" 

"Вольво" 

"Хонда" 

ФИАТ 

"Шкода" 

"Рено" 

Прочие , 
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хороший, а потому что большой. Ближайшие 
соперники пришли из-за рубежа, но их доля 
в 11% пока не дает шанс догнать лидера. 

ЗАПОВЕДНИК ИНОМАРОК 

В статистике ГИБДД модели зарубеж- 
ного производства собраны под емким по- 
нятием иномарки. Раскрыть его поможет 
база данных журнала (диаграмма 5). Вот уж 
где конкуренция! Между ближайшими со- 
перниками разрыв не превышает 3-4%. 
Пристрастия наших читателей точно ото- 
бражают общероссийский расклад. Впере- 
ди - японцы и немцы, слывущие надежны- 
ми, долговечными, комфортабельными. В 
увеличении доли первых решающий взнос 
сделал Дальний Восток, в основном - "той- 
отами” и "ниссанами”. Из германских ма- 
шин, очевидно, самым благоприятным соот- 
ношением цены и качества отличается 
"Опель”. Среди производителей впереди 
группа "Фольксваген” - "Ауди”, подтвержда- 
ющая народность марки суммой в 21 ,1%. 

Вряд ли кто-нибудь возьмется оспа- 
ривать тот факт, что большинство зару- 
бежных машин попадают в Россию уже в 
зрелом возрасте. Посмотрите на диаграм- 
му - ”дэу” и "шкоды”, которые обычно поку- 
пают новыми, занимают вместе лишь 5%. 
Среди более солидных машин доля свежих 
ничтожно мала, так что в заповеднике 
иномарок молодняк пока тоже в загоне... 

Косвенно это подтверждают и данные 
по самым популярным моделям. Например, 
у ”Ауди” это снятые с производства 80-я и 


100-я серии, среди "опелей” наиболее попу- 
лярны "Кадет" и "Аскона”, из "фордов” на 
первом месте ветеран "Сьерра”. Кстати, мо- 
дельный расклад дает повод в который раз 
повторить; россияне предпочитают автомо- 
били среднего класса с полутора-двухлит- 
ровыми моторами. Они повместительней да 
и покрепче милых европейцам малышей. 

ЭВОЛЮЦИЯ видов 

Итак, мы ездим на довольно старых, в 
основном отечественных машинах. Выби- 
раем из того, что доступно по цене и прие- 
млемо по качеству. А на чем поедем завт- 
ра? Ответить на этот вопрос помогли чи- 
татели - та активная часть автомобили- 
стов, приславших свои анкеты в редакцию. 

Определим самые молодые, перспек- 
тивные машины. Естественно, это обе "де- 
сятки” производства ВАЗа и ГАЗа. "Волга", 
превратившись из преимущественно слу- 
жебного в личный автомобиль, испытывает 
взлет популярности - из всех машин целых 
40% выпущено в 1996-1999 гг. Но и среди 
автомобилей постарше велика доля моло- 
дежи. Например, из ”нив”, занесенных в ба- 
зу данных "За рулем”, 36,4% родилось в по- 
следние четыре года - обновленный толь- 
яттинский вездеход вновь вошел в моду по- 
сле 24 (!) лет выпуска. В фаворе "Ока” - ма- 
шин младше четырех лет почти 60%. Рядом 
"Самары" - молодняк "весит” 43,9%. Здесь 
же - держитесь крепче - УАЗ! Почти третья 
часть джипов куплена после 1996 года. Ог- 
лянувшись на "Ниву”, подмечаем тенден- 


цию - полноприводники молодеют, пережи- 
вая ренессанс. 

Напротив, плохи дела "москвичей” - 
за относительно новыми автомобилями 
всего 1 7,3%, а основная их масса - 66,3% 
-выпущена с 1991 по 1996 год. Посредине 
между стареющими и молодеющими мар- 
ками вольготно расположились "жигули”, 
равномерно распределившись по пятилет- 
кам: в каждой по 20%. 

Среди иномарок подавляющее боль- 
шинство выпущено в 1986-1990 гг. Откло- 
нений немного: старше среднего возраста 
заметная часть БМВ и "мерседесов” - оче- 
видно, только к собственной старости эти 
машины пересекают черту доступности 
для россиян. К тому же играет роль их на- 
дежность, позволяя оставаться на хоро- 
шем ходу и 15-летним автомобилям. 

Очень хотелось бы предсказать свет- 
лое будущее: мол, завтра наш парк засе- 
лит энергичный молодняк - новые совре- 
менные автомобили. Увы, не завтра -рез- 
кого скачка не будет. Обновить машинное 
поголовье за два-три года не по силам ни 
нашим заводам с их относительно неболь- 
шими годовыми объемами производства, 
ни нам - покупателям с не слишком тол- 
стыми кошельками. Поэтому иномарки ос- 
танутся в меньшинстве. Зато поддержим 
наши заводы. Итак, революция нацио- 
нальному парку не грозит - остается наде- 
яться, что эволюция не будет слишком 
медленной. 
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Актуально 


**МЕГАН” ПРИХОРАШИВАЕТСЯ 

Одна из самых популярных молс- 
леіі "Рено” поступила в продажу в Рос- 
сии в модернизированных вариантах 
“Кіасспк” и упиверсти. Дизайн претер- 
пел существенные изменения: от пре- 
дыдущей модели с тем же названием у 
новинки остались, пожалл’іі. лишь две- 
ри, крыша и задние крылья. Впрочем, 
все .что вы ^-видите па снимке, а что под 
каіюто.м? Новый шестнадцатшеіапан- 
ныіі двигатель К4М объемом 1,6 л раз- 
вивает 1 10 л. с.. иотреб.іяя лишь 7 л бен- 
зина на 100 км. Причем, в отличие от 
иных мпогок.іаиаітых собратьев, он развивает 90% .макси.ма іыюго крутящего мо.мента (а ;л о 
118 П-м!) в диаиа,зопс от 2.500 .чо 5500 об/.мнн, что обсщас г отменную тягу на "низах”. Из дру- 
гих технических новшеств, интересных прежде всего российско.му автолюбителю. от.метим 
усиленную подвеску, :ташиту картера н трубопроводов, мощный генератор на 1 10 Л с соответ- 
ствующей батарей в 70 Л ч, современную аптикоррозионную защиту. Любителям перевозок по 
душе придется универсач с по.тутора кубо.метрами полезного объема. Пятнадцатпдюймовые 
шины и новая задняя подвеска, АВС, четыіте полушки бе:юііасности и ре.хппі с нреднагяжите- 
.чя.ми и ограннчитсѵія.ми уси.іия допо.чняют список новшеств. Цена при этом ѵвеличи.чась на 
полторы тысячи до.'іларов, но все равно уісіачывастся в пределы $15 000. 



У МВД - свой ЦВЕТ 


^ 0000 


в ;тго.м году все ав- 


“ томобили МВД РФ (а 

их 150 тысяч!) получат новые номера: с од- 
ной буквой, четырь.мя пифра.ми и нежно-си- 
ним фоио.м. Как и все процедуры переучета, 
:-)та - для "исправления допущенных оши- 


бок”. Оказывается, традиционные "милицей- 


ские" серии (ММ. МР. НМ, КМ и т. д.) в не- 
мачых коліпіествах были выданы "по друж- 
бе" владе.іьца.м авго.мобилей, не имеющих 
отношения к МВД. 

Разх'.местся. все номера но буква.м и 
цифра.м жестко приписаны к нодра.зделсни- 
я.м МВД. Например. “К” принадлежат 
РУБОП, а "М” - гру.зовому, пассажирско.му 
и санитарному транспорту МВД. Более то- 
го, столичные коды региона “77” и "99” по- 
делили так: первый принадлежит цсцтра.іь- 
но.му аппарату .МВД. второй - ГУВД Моск- 
вы. Поскольку цифро-буквенные сочетания 
“в.мсщают” по 120 000 номеров д.ія каждого 
региона, то остается “резерв”; его распреде- 
ление - только с ве.чома .министра (1). Есть, 
однако, предчувствие, что даже при са.мой 
жесткой схеме распределения очередные 
“неирикасае.мыс” знаки станут вновь укра- 
шать авто.мобили нужных людей... 


На ровной пустой дороге близ польского го- 
рода Ополе ФИАТ-1 26Р неожиданно бросило в кю- 
вет. Судмедэксперт, обследовавший тело погиб- 
шего водителя, обнаружил в его дыхательных пу- 
тях жевательную резинку - она-то и стала причи- 
ной потери управления. Название фирмы-произво- 
дителя жвачки не разглашается. 


Несмотря на недовольство ЕС. а также собст- 
венных граждан, которым по карману лишь старая 
иномарка. Украина сохранила запрет на ввоз авто- 
мобилей старше 5 лет. Однако теперь этот запрет не 
распространяется на автомобили, признанные гума- 
нитарной помощью или конфискованные таможней. 
Могут не беспокоиться и автовладельцы, переезжа- 
ющие на Украину на постоянное место жительства 
или получившие машину в наследство. 

ХОТИМ ЭКЗОТИКИ! 

Своеобразные оценки принес очередной 
опрос читатс;ісй (по ЗР, 2000, № 3): с одной 
стороны, явное предпочтспис даже не статье - 
целому ра.злсѵіу "Свои.ми сила.ми”; он. как и.т- 
вестпо, адресован в первую очередь владе.іь- 
цам {юссийских машин. Зато следующий по 
чис.іу упо.мипапий - об;юр Детройтскоі'о ав- 
тосатона "В Америке исчс.заст асфатьт?”. Вид- 
но, дает о себе знать тяга к автомобилям, каких 
почти не встретишь в России. Постарае.мся. 
чтобы оба чигаіщіьских “ісіапа” - “патриоты" 
и “ино.марочники” всегда нахо.чилп на страни- 
цах ЗР са.мое-са.мое - сѵіедпге за журпачо.м! 

“БЕРЛИНГО” СТАНЕТ “ОРИОНОМ” 

Ко.мпапня “Ситроен” и ростовская фи- 
ііапсово-про.мышлеиная группа “Доиинвест" 
подписали контракт по сборке авто.\іобилсй 
"Берлинго” на Таіанрогско.м автомобильном 
заводе. По это.му соглашению “Доиинвест” 
получает лицензию на выпуск машин и про- 
лажу их в России пол названием “Донинвест- 
Орион". Контракт предусматривает сборку 
миііи.му.м 3000 автомобилей в год (с бензино- 
вым двигателем 1.4 л). 

Производство будет начато в это.м году. 


ДВУХЛИТРОВЫЙ - 
в МАССЫ 

с конвейера Оііытно-нро- 
мышленного производства (ОПП) 
Волжского автозавода сошли пер- 
вые автомобили, оснащенные 
двухлитровым 16-клапанпым 
впрысковым мотором собственно- 
го производства. Мини-в:^пу “На- 
дежда” с такн.м силовым агрегатом 
и модернизирован пой трапе.мисси- 
ей присвоен индекс 21203 - кста- 
ти. гакой же носит и са.м мотор. 
Есть чему порадоваться поклонни- 
ка.м “десятого” се.мейства: новый 
двигатель в несколько ином вари- 
анте исполнения появился и иод 
капотом универсала 2111. Здесь 
вазовца.м также пришлось запи- 
.маться трансмиссией, в частности, 
усиливать приводы ведущих ко- 
лес. Пока ВАЗ-21118 и ВАЗ-2 1203 
проходят цикл испытаний, вскоре 
им предстоит получить сертифи- 
кат соответствия. Тем не .менее, до 
конца года в Тольятти запланиро- 
вано выпустить до 500 двухлитро- 
вых .моторов. Так что, как говорит- 
ся. копите денежки. 


Тушинский машиностроительный за- 
вод в Москве уже несколько лет собирает 
для столицы автобусы "Икарус". Теперь 
здесь разработали унифицированный мо- 
дуль. на основе которого можно выпус- 
кать как автобусы, так и троллейбусы. Из- 
за нехватки средств парк автобусов в го- 
роде за последние 9 лет сократился на 
2150 штук, хотя каждый год ему требует- 
ся 600 автобусов и 200 троллейбусов. 


ПРОТОКОЛОМ БОЛЬШЕ... 

“ЛвтоЗЛЗ-Дэу” и КамАЗ под- 
писали протокол о намерениях ко.м- 
п.тектовать "Оку” .мелитопо.тьски.мп 
моторами МсМЗ-245. Для установ- 
ки силового аірегата “Таврии” в 
ЭТО.М случае потребуются изменения 
в конструкции кузова и захгеиа пя- 
тиступенчатой коробки передач 
МеМЗ па чстырехстуненчатую. Тем 
не менее, готовится контракт на по- 
ставку 1000 двигателей в течение 
нынешнеіч) гола (это около 3% годо- 
вой программы завода хшкролпг- 
ражпых автомобилей). На Ка.мАЗе 
давно пытаются найти поставщика 
более мощных двигателей, чем ва- 
:ювский. надеясь расширить круг 
нокупатсѵіей “Оки". 
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на правах рекламы 


Ах, как хорошо горят покрышки! И тепло рядом, и землю (руки, мотор...) 
можно отогреть. Только вот черный вонючий дым портит идиллию. Англичане 
решили узаконить эти костры, перенеся их в топку новой ТЭЦ в Волверхэмпто- 
не, пуск которой намечен на 2002 год. По одной только Британии рассчитыва- 
ют ежегодно собирать 65 тыс. тонн (!) отслуживших свое шин, и все они пре- 
вратятся в киловап-часы. сталь и сажу - полезные и нужные вещи. А дым... 
Дыма не будет. Сажу отправят для производства типографской краски. 


1000 РОССИЙСКИХ БМВ 



Ко.мпания “Автотор” в Ка- 
:тниніра;іс с 22 октября 1999-го 
собрала уже более 1000 машин 
5-іі серии. Российские БМВ от- 
личает расширенный список 
стандартного оборудоііания, 
усиленніія подвеска, увеличен- 
ный ло}южный просвет, приспо- 
собленность к работе на бен.'ніне 
с октановы.м число.м 91. 

Лвто.мобнли продаются в 
саіонах официальных дилеров 
БМВ в.месте с авто.моби.ія.ѵіи, 
сдачанными в Германии. От по- 
следних, помимо шильдика иод 
капотом и их отличает це- 
на. которіія ниже, чем за аиало- 
пічіпто нс.мсцк\чо .ѵіашннѵ. бо- 
/іее чем на 10 тыс. до.-ь'і. Так, 


БМВ-523І (2,5 л, 125 
кВт/170 л. с.) с меха- 
нической коробкой 
иерслач стоит 36 500 
евро (в до.чларах 
примерно столько 
же). БМВ-528І (2,8 л. 
142 кВт/193 л. с.) с 
автоматической ко- 
{хюкой передач, дополнительно 
уко.мплектованный кли.матичс- 
ской установкой, кожаноіі обив- 
кой с деревянны.чні вставками и 
СВ-ченджером, обойдется но- 
куиагслю в 48 800 евро. 

Большая часть авто.моби- 
лей уже рсатн.зована. Основ- 
ными заказчиками выступили 
учреждения, віс’іючая ад.мини- 
страциіо Президента РФ и 
крупные коммерческие пред- 
приятия. Хотя количество де- 
талей, устаггов.чеиных в окра- 
шенный кузов каждого БМВ в 
Калининграде. превышает 
2000. рекламаций в адрес рос- 
сийских сборшиков пока нс 
иостѵиало. 


Компания “Хонда” отзывает около одного миллиона автомобилей “Сивик”, 
выпущенных в 1996-1998 гг., для устранения выявленного дефекта. Необычна 
причина отзыва - неудачный коврик под ногами водителя. По мнению экспертов 
“Хонды", он может служить помехой при нажатии на педаль тормоза. 


МЕЧЕТИ ДЛЯ ДАЛЬНОБОЙЩИКОВ 


“Ростовнсфтспролукт” на- 
чинает ст]юнть сеть современ- 
ных автозаправочных комплек- 
сов (ЛЗК) по трассе “Дон” на 
территории Ростовской облас- 
ти. Цель масштабного проекта - 
стнму. іироваііие грузовых авто- 
перевозок на наирааіснии Мо- 
сква - Ста.мбул. 

Уровень сервиса датьно- 
бойшиков на участке трассы 
М4 планируется .максимально 
приблизить к мировому. ЛЗК 
будут включать в себя заправ- 
ку. стоянку, гостиницу, ресто- 
ран. склад и бильярдную. На 
каждый из вось.ми заправоч- 


ных комплексов нового поко- 
ления предполагается при- 
влечь 2 % от обшего транспорт- 
ного потока, то есть около 150 
машин в сутки. Чтобы ѵгодить 
турецки.м перевозчикам, орга- 
низаторы проекта готовы даже 
построить несколько .мечетей. 
Стоимость каждого такого 
комплекса 15 млн. рублей. 
Сейчас проект финансируется 
сами.м АО “Ростовпефтепро- 
дукт”, однако рассчитывают и 
на инвестиции .материнской 
ко.миаиии “Сиданко”. Завер- 
шение строительства заплани- 
ровано на 2002 гол. 



КАЧЕСТВА И ЦЕНЫ 


Продолжая цикл статей о лакокрасочных материалах программы 
МОВІНЕІ, сегодня мы хотим познакомить потребителей с лакокрасочными 
системами фирмы НЕЫ05. 

Лакокрасочная система - что это? Не претендуя на абсолютную 
точность определения, можно сказать, что лакокрасочная система - это 
набор авторемонтных лакокрасочных материалов, позволяющий 
производить определенные виды покрасочных работ и обеспечивающий 
качество конечного покрытия в течение гарантийного срока эксплуатации. 

Лакокрасочная система включает в себя шпатлевки, грунтовки, 
порозаполнители, авторемонтные эмали и лаки. Все перечисленные виды 
лакокрасочных материалов разрабатываются одним производителем, 
чтобы сделать ремонтную покраску автомобиля замкнутым 
технологическим процессом и обеспечить максимальное качество. 

Почему не следует использовать продукцию разных производителей? 
Как уже было сказано, покраска автомобиля - достаточно сложный 
технологический процесс, использующий до десятка различных 
материалов. Кахщый производитель разрабатывает собственную 
лакокрасочную систему. И если применяются материалы, изготовленные 
разными производителями, то нет никакой гарантии, что они совместимы 
между собой и их использование не приведет к возникновению дефектов на 
конечном лакокрасочном покрытии. 

На сегодняшний день в России наибольшее распространение получили 
однокомпонентные материалы (1К) на основе алкидной смолы, не 
требующие отвердителя, и двухкомпонентные материалы {2К) на основе 
акриловой смолы, применяемые с отвердителем. 

Фирма НЕІІ05 представляет в России как 1К, так и 2К-системы, что 
позволяет удовлетворить потребности клиентов с различными запросами к 
стоимости и качеству авторемонтных материалов. 

Для 1К-системы характерны доступная цена и простота применения, 
что делает материалы этой системы наиболее подходящими для ремонтной 
окраски отечественных автомобилей. Отличительными особенностями 2К- 
системы являются высокое качество, лучшая укрывистость и быстрая сушка. 

Ниже мы приводим перечень материалов, которые входят в 
рассматриваемые нами лакокрасочные системы. 

ІК-система: грунты - МоЬіНеІ грунт оливковый, МоЬіЬеІ грунт 
серый; порозаполнители - МоЬіЬеІ НЦ вторичный грунт; шпатлевка 
для выравнивания рисок - МоЬіЬеІ НЦ шпатлевка; авторемонтные 
эмали - МоЬіЬеІ эмаль алкидная. 

2К-система: грунты-порозаполнители - МоЬіЬеІ 2К 

компактпраймер, МоЬіЬеІ 2К эпоксидный грунт; шпатлевка для 
выравнивания рисок - МоЬіЬеІ ПЭ шпатлевка мелкая; авторемонтные 
эмали и лаки - МоЬіЬеІ 2К акриловая эмаль, МоЬіЬеІ основа 
металлик, МоЬіЬеІ 2К бесцветный лак. 

Общими для обоих систем являются следующие материалы; 
шпатлевки - МоЬіЬеІ ПЭ шпатлевка; МоЬіЬеІ ПЭ шпатлевка цинк; 
МоЬіЬеІ ПЭ шпатлевка со стекловолокном; для покраски пластиков - 
МоЬіЬеІ очиститель для пластиков ІРА, МоЬіЬеІ грунт для 
пластиков, МоЬіЬеІ добавка эластик и МоЬіЬеІ добавка для 
матирования. 

Более подробную информацию об этих лакокрасочных системах вы 
можете получить у специалистов фирмы «ОДИХЕЛ» - генерального 
импортера фирмы НЕІІ05 в России. 


Профессиональная консультация поможет вам сделать правильный выбор! 


НЕ1/05, Представительство в Москве 

129090, Москва, ул. Гиляровского, д. 8, офис 35 

тел. /факс: 284-4737, 281-8577 е-таіі: ЬеІіо 5 @ас Іісот.ги 

НЕНОВ, Представительство в Тольятти 
Тольятти, ул. Транспортная, 26 

тел. /факс: (8482) 30 1 5 35, 37 92 03 е-таіІ: <Іѵп@ѵат.ги 

ЗАО "ОДИХЕЛ", 

Российско-словенское акционерное общество, 

143000, г. Одинцово Московской области. 

Южная промзона, 

тел./факс: 424 69 98, 424 69 99 е-таіІ: аІех@осІіЬеІ.т 5 к.ги 



НВи05, Количево 2, 6123 Домжале, Республика Словения 
Тел. -)-386 61 713 007, факс: +386 61 716 386 
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с ВЕТЕРКОМ ДО КРЫМА 

I 

На Первомай на трассе Моск- 
ва-Сіімфероіюль запланированы, на- 
верное, самые необычные соревнова- 
ния этого года. К ч^астию в “Гонке СА- 
2000 “Весенний ветер” допускают, в 
первую очередь... “запорожцы”. В от- 
ліппіе от прошлогоднего пробега, ныне 
с ними соревнуются и “жінл'лп", п 
"волги”, и даже мотоциклы. Столь пе- 
струю компанию сдерживают доволь- 
но строгие условия гонки - сз;іа то.чько 
по Иравилач» дорожного движения, от- 
метки на контрольных пунктах. Стаі^- 
товав 29 ан])еля со смотровой площа;іки на Воробьевых горах в Москве, участники 1 .мая “ожи- 
даются прибытием" в кры.чіско.м поселке Коктебель. Учитывіія возраст автомобилеіі, остается 
поже;іать им усиешпого возвращения - со щитом или даже иа щите, а их :-)кииажа.м ув;іекатель- 
ного отдыха, для чего, собственно, и заду.ман .этот спортивно-туристический пробег. Примером 
для подражания моіуг с,іужить “запорожцііГ’-ветерапы, перенесшие “Гоику-99” (иа фото). 


“ХОНДА” УЖЕ 
В КРЫЛАТСКОМ 

Официа.чыіый дистрибьютор “Хонды” 
- компания “ФК моторе” представила авто- 
мобильной! прессе пятидверную версию 
ко.мпактиого вседорожиика “Хонда ИК-\'”. 
От трехдвсрпоіі сто отличают увеличенная 
на 100 мм колесная ба.за. иной задний спой- 
лер и более богатая базовая ко.мплектацпя. 
В варианте с .механической коробкой пере- 
дач появился двигатель с изменяемыми фа- 
.зами га.зораспрслслсііия (\ТЕС), что позво- 
лило увеличить мощность со 105 до 125 л. с. 

.<. -^7 , , - . т7 ^ етаяззгттггг; 


В ОПП ВАЗа идет напряженная работа: в теку- 
щем году здесь пганируют выпустить по тысяче мини- 
вэнов "Надежда” и новых вседорожников, по три тыся- 
чи длиннобазных •‘нив” 2131 и 21312, около ста “десяток” 
с мотором “Опель”. Специалистам ОПП поручено также 
доукомплектовывать хэтчбек 2112 после главного кон- 
вейера. В ОПП запущен 400-метровый подвесной кон- 
вейер, рассчитанный на сборку до 15 000 машин. 

ПЕРЕЛОМНЫЙ ГОД 

Статистика аварийности в 1999 году 
принесла исожпданные результаты: впервые 
два года общее чис.ю аварий пошло вниз, 
но... резко вырос.та тяжесть их последствий - 
14 (-1-2,9%) погибших па 100 пострадавших. 
То есть стали биться “редко, но .метко”. В 
1999 году в 159 823 ДТП (-0,3%) погибло 
29 718 (-1-2,4%) и ранено 182 123 (-0,9%) чело- 
века. В то же вре.мя количество легковых .ма- 
шин выросло почти на 900 тысяч, грузовиков 
- иа 120 тысяч, а автобусов - па шесть тысяч. 

Уменыпплось общее количество ДТП по 
вине водителей: 1 19 409 (-1,2). даже в состо- 
янии опьянения - 23 024 (-2,9). Бо.льшс нару- 
шителей среди пешеходов: по их вине - 
48 397 аварий (■і-1,7), из них в состоянии опь- 
янения И 632 (-^5,3): погибло 7357 чс.'іовек 
(-1-8,6) и ранено 43 1 17 (-^1). 

Впервые за пять лет улучшили показатели 
владельцы піиивидуалыюго транспорта. Ко- 
личество ДТП - 92 820 (-0,7), из них в сос гоя- 
пип опьянения 20 607 (-3,5). погибло 18 258 
(-0,6) и ранено 118 609 (-0,9). Количество ава- 
рий “Из-за нарушения ПДД врдителя.ми^ 
транспорта МВД’"возрослодо745 (-і^0‘,4)Ѵвних ' 
погиб 131 человек (-1-8.3) и ранено 1018 (-1-5,1). 
По на самые мрачные размышления наво.іит 
•устойчивая тенденция к росту' погибших - ' 
2272 (-1-7,7) - по вине водителей неустановлен- 
ного, скрывшегося с места ДТП 'і рапсиорта. 



Нс забыли и про мо.чель СК-Ѵ' (на 
фото), недавно .модернизированную; .мощ- 
ность двигателя у нее увеличена до 147 ;і. с. 

Организаторы отважились выпустить 
оба автомобиля на стадион технических ви- 
дов спорта в Крылатско.м, более известный 
читателям но гонкам на выживание. Вот где 
журналисты смогли по-настояшему оце- 
нить возможности пусть “паркетных”, но 
вседорожников. Машины хорошо выдержа- 
ли сюрпризы весенней распутицы. 

Подробнее мы познакомимся с пяти- 
дверной “Хондой НК-У” в ближайших но- 
.мерах журна.:іа. 


ДАЕШЬ ГРАН-ПРИ? 

Идея построить в России трассу 
Д.ІЯ формулы 1 будоражит у.мы со- 
огсчсствсннігков второй десяток лег. 
Высокую активность проявляет сто- 
личное правительство, где обсужда- 
ют целых два проекта трассы; в Нага- 
тинской пой.ме (в черте города) и 
близ аэропорта Шереметьево. У каж- 
дого свои влиятельные покровители: 
за.мнред правите.іьства Москвы 
И. Орджоникидзе - за Нагатино, со- 
ветник мэра Ш. Тарнищев - за Ше- 
рс.метьсво. Говорят, правда, что в На- 
і-атино міыовато .места, а хія Шере- 
метьевской трассы понадобится пе- 
ренести га:юировод, отселить жите- 
лей двух деревень и, возможно, изме- 
нить маршруты в:гіета-посадки авиа- 
лайнеров, чтобы снизить шу.м (.здесь 
н.іаннрустся также возвести жилой 
.массив). Известно, что энергия сто- 
личных властей способна нреодо.іеть 
и н(‘ такие препятствия. Предполо- 
жи.м, наіі;іут и ще.ірого инвестора 
(проект тянет па 350-400 .млн. долл.). 
Вопрос в другом; можно ли сделать 
прибі.і.’іьной гоночную трассу в стра- 
не, где сезон короток, а своих “коль- 
цевиков" - раз-два и обче.чся?.. 

в 1999 году в Чехии зарегистрировано 
свыше 27 тысяч угонов - в среднем 75 в 
день. Наиболее популярны у преступников 
дорогие немецкие автомобили и “Шкода-Ок- 
тавия”. Раскрываемость составляет всего 
16%. Машины с искусно перебитыми номе- 
рами вывозят обычно в Польшу и Слова- 
кию, где продают через комиссионные ма- 
газины или на авторынках. 


КАК БОРОТЬСЯ 
С ПРОБКАМИ 

В минувшем году уже 10% под- 
данных Соединенного Королевства 
воспользовались глобальной ко.м- 
пьюгериой сетью .для совершения 
покупок. Королевский авто.мобиль- 
пый клуб Британии предложил 
правительству всемерно содейство- 
вать дальнейшему развитию поку- 
пок через Интернет. Тогда, считают 
активисты клуба, британцы будут 
реже выезжать в торговые центры, а 
і значит, уменьшатся пробки и улуч- 
шится экология. Позиция вполне 
понятная - плотность дорожного 
движения в Англии уже в несколь- 
ко раз перекрыла показатели деся- 
тилетней давности. 
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"ЛИТЕРНЫХ” ПОУБАВИТСЯ 


Прапіітсльстпо РФ при- 
няло специальное постаповлс- 
нне по ионолу “мигаюк". Ил 
онсративных служб право на 
маячки спнсіо и красного цве- 
та сохраняют за собой “ско- 
рая'’. милиция, пожарная, ох- 
рана и военная автоинспекция. 
Цснтробаьгк и Гохрап России 
(с.тужба сненнерсвозок). цро- 
куратура. Налоговая полиция. 
Г.іавное управление исполпе- 
ні[я нака.іаиніі Минюста РФ. 
служба спецсвязи Минсвязи 
РФ и аваріпіно-сііасатс.Еыіыс 
службы. Все эти с.іужбы, кро- 
ме ТОП), и.мсют право “разукра- 
шивать’ свои авто.моби. іп цве- 
тографическими схе.ма.ми (то 
есть клеить на боковину но.іо- 
сы разного цвета). Без такоіі 
"раскраски" .маячка.ми с.могут 
пользоваться сотрулники 
МВЛ (250 “спецсигналов"). 
ФСБ (200), Федера. ІЬНОІІ 
службы охраны (250). .меди- 
цинского центра Унравлеиня 


лела.ми Презилсита РФ (25). 
Министерства обороны (20). 
1 снеральной прокуратуры 
(10). Постановление ограни- 
чивает и круг чиновников, ко- 
.му позволены .маячки. Это ли- 
ца. ііоллсжаіцис государствен- 
ной охране, руководство Ад- 
\нніистрации президента РФ, 
1 1 редседате.ть нравите.тьства 
РФ и его за.мсстптсли, .минист- 
ры и главы отде.чьных ве- 
до.мств. Постановление содер- 
жит также список лиц. кото- 
ры.м дозволено ставить на слу- 
жебные .машины снецномера 
(с и.зображсние.м государст- 
вспиого ([).іага РФ). Такие но- 
.мера полагаются тем же высо- 
копоставленны.м чиновнпка.м. 
а еще Патриарху Московскому 
и всея Руси и іірезиленгу Рос- 
сийской акале.мии наук. 

Види.мо. не скоро еще 
спенатрибуты останутся лишь 
для “скорой”, пожарных и .ми- 
лиции. 


•О" в городе Рюссельехайме на Майне, где некогда основал свою фирму 
Адам Опель, заложен фундамент нового автозавода. Его проектная мощность 
- 270 тысяч машин в год, стоимость - 820 млн. марок. В 2002 году здесь начнут 
выпускать "Вектру” и "Омегу”. 



в сдлдЕ КУЮТ магний 


Металлургическое 
объединение ВСМПО в 
Верхней Са.іде Сверд- 
-іовской об.'іасти - круп- 
нейший в России постав- 
щик кованых алюминие- 
вых колес. Такие досто- 
инства, как .манія масса 
(на 20% меньше, чем ли- 
тых) и высокая удельная 
прочность (в 1.5 раза выше, чем улитых) в сочетании с э({к{)сктні,і.м 
внеішіи.м видом и умеренной ценой, сде.іатн продукцию ВСМПО 
популярной у автомобил ие гов: в 1999 голу здесь выпущено 179 ты- 
сяч ко.тес .гтя всех отечественных легко- 



вых .машин, в том числе УАЗа, а также для 
.многих иио.марок. ВСМПО ведет перего- 
воры с атю.миниевой корноі)ацией А.мери- 
ки (.ѴЛКОЛ) о совместно.м производстве 
колес для грузовиков. 

Новинкоіі стали кованые диски “ 
клоп" из .магниевого сплава, впервые 
готовленные в 1999 году (ли;«йн яп 
ской фирмы “Ватанабе" - фото с 
собность таких колес существенно 
при то.м, что они на треть легче! 





Москва 


Алма-Ата 

Брянск 

67-1744 

79-13-99 

Автопрестус 

7284306 

Владивосток 

31-89-64 

Диамант 

7284308 

Владикавказ 

33-11-31 

401-0011 

Волгоград 

69-51-88 

Николь -моторе 

976-8530 

Днепропетровск 

76-3142 

Пеликан 

976-8215 

Донецк 

23-03-86 

157-9813 

Екатеринбург 

56-3646 

Рос кон -моторе 

157-9814 

Казань 

76-62-55 

256-1256 

Калининград 

27-97-96 

ФК-моторс 

460-9020 

Киев 

269-32-52 

АПИС-М 

460-9021 

Киров 

Комсомольск 

37-00-77 

2440-66 

480-9293 

Краснодар 

50-82-86 

Бизнес -спектр 

207-6371 

207-6301 

Н. Новгород 

43-19-81 

30-27-86 

Борт-07 

135-2530 


46-22-84 

Варс-С 

124-8249 

Новосибирск 

21-93-83 

487-2001 

Норильск 

35-00-60 

ЛОС 

208-6024 

Орел 

5-25-35 

Маршал 

270-7866 

Саратов 

78-07-80 

Мегатекс 

401-6400 

Саров 

05-98-02 

МПАС 

181-0407 

С. Петербург 

251-58-20 

Северянин- 

1834919 

550-13-31 

АвтоВАЗ 


Тверь 

3642-70 

СТ-Вариант 

361-9965 


42-04-02 

Фазис Орбита 

184-2018 

Тольяти 

30-79-95 

ТФ Очакого 

474-00 7 

Тула 

36-17-18 

430-00(5 

Уфа 

24-95-61 

23-59-88 

оптовые поставки 

Мадіе Рйпо, игй. 024-1779 
923-0271 

Хабаровск 

7141-72 
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АКТУАЛЬНО 


По закону! 

КАК МАША рукЦИЕЙ 

с инсТР боролась 


Студентка юридического 
факультета отменила 
распоряжение начальника ГИБДД. 

Игорь МОРЖАРЕТТО 

Маша Шишляева, студент- 
ка юридического факультета 
одного из московских вузов, 
купила себе машину. Не сов- 
сем сама - помогли родители 
и друг: не совсем новую - ше- 
сти лет от роду: не самую 
престижную - обыкновен- 
ную “шестерку”... Но это бы- 
ла ее первая собственная 
машина! Она и имя ей при- 
думала - “ласточка”... 

Регистрация “ласточки” в ГИБДД Се- 
веро-Западного округа Москвы прошла 
легко и быстро. Только вот на инструмен- 
тальном контроле случилась заминка: не 
горела одна фара, да и уровень СО зашка- 
ливал. Но через неделю, когда все заме- 
чания были устранены. Маша получила 
ламинированный желтенький талончик, на 
котором, между прочим, значилось, что 
очередной срок прохождения техосмотра 
- февраль 2000 года. 

- Но почему февраль? - наивно полю- 
бопытствовала девушка у автоинспекто- 
ра. - Ведь сейчас сентябрь, а техосмотр 
полагается проходить раз в год. А вы мне 
назначили срок уже через четыре месяца! 

- Существует приказ начальника Уп- 
равления ГИБДД Москвы, в котором ме- 
сяц прохождения очередного техосмотра 
определяется по последней цифре номе- 
ра, - вежливо объяснил инспектор. - У вас 
номер 262, следовательно, приходите в 
феврале. Счастливого пути! 

Но Маша недаром учится на юридиче- 
ском - она не поленилась обратиться за 
разъяснениями в редакцию журнала 
“За рулем". И вскоре вместе с нашим юри- 
стом подала в суд жалобу на действия ра- 
ботников ГИБДД. Дело в том, что сроки и 
порядок проведения технического осмот- 
ра определены постановлением Прави- 
тельства РФ № 880 от 31 июля 1998 года 
и приказом МВД № 190 от 15 марта 
1 999 года. Там черным по белому написа- 

П8 


тра, если на то есть уважи- 
тельные причины. 

- А на основании чего вы 
можете изменить этот срок? - 
поинтересовалась судья. 

Но совместные поиски та- 
кого пункта в приказе гене- 
рал-майора милиции Н. Архип- 
кина, бывшего тогда началь- 
ником УГИБДД ГУВД Москвы, 
ни к чему не привели. Ну нет 
там такого! Зато про послед- 
нюю цифру номера - есть... 

- А где был опубликован 
этот приказ? - поинтересовался адвокат. 

- Нигде, - с гордостью заявил офицер 
милиции. - Это наш ведомственный доку- 
мент, причем только для служебного поль- 
зования. 

- В таком случае, - объявила судья, - 
указание начальника вашего Управления 
не является нормативным актом. Может 
быть, он действительно упрощает порядок 
прохождения техосмотра, но при этом 
ущемляет права граждан. Вы обязаны ру- 
ководствоваться постановлением прави- 
тельства. где четко установлен срок про- 
хождения - раз в год. 

Тут и закончилась эта история - прямо 
из кабинета судьи Маша Шишляева вместе 
с подполковником Нагибневым отправи- 
лись в отдел ГИБДД округа, где она полу- 
чила новый желтенький талончик. В графе 
“месяц, год очередного осмотра” написано 
- “октябрь 2000". несмотря на то, что номер 
ее “шестерки" заканчивается на цифру 2. 

А сотрудники отдела ГИБДД, хотя не- 
правоту свою и признали, но обиделись, 
конечно, что на них подали жалобу в суд. 
“Что же вы, девушка, если, скажем, не ус- 
пеете в октябре техосмотр пройти и вас за 
это оштрафуют - снова к судье побежи- 
те?" - “Нет, не побегу, - ответила им Ма- 
ша. - тогда я буду не права. А тут - вы по- 
ступили так, как вам удобнее, а не так, как 
положено по закону. Уж не обижайтесь!”. 
И уехала на занятия на своей “ласточке”. 

Мы тоже надеемся, что в итоге всей 
этой истории нет обиженных сторон и ни- 
кто не собирается до конца бороться за 
пресловутую “честь мундира". Зато - мы 
все больше начнем уважать Закон. И друг 
друга, конечно. 

□ 



но, что проходить его надо РАЗ В ГОД. 
А отнюдь не раз в году... 


Надо сказать, что судья согласилась с 
доводами юриста ЗР и назначила день слу- 
шания. Поначалу представитель ГИБДД 
Северо-Западного округа подполковник 
Нагибнев был настроен решительно: 

- Девушка, почему вы сразу обрати- 
лись в суд. а не пришли ко мне на прием? 
Вы знаете, как я занят по работе, а вот те- 
перь еще вынужден ездить в суд... 

- А зачем мне к вам приходить? Вы бы 
сразу на распоряжение начальника 
УГИБДД Москвы сослались - и все. 

- Конечно, сослался бы. Это - наш ру- 
ководящий документ. Но ведь мне дано 
право передвинуть срок проведения осмо- 



.Просим 
читателей 


44% 


Да 

Нет 
Не знаю I 


Одобряете ли вы 
приказ 
ГИБДД Москвы, 
в соответствии 


с которы.м .месяц 
про.ховдения 
очередного 
тсхос.мотра 
опрсдстястся 
по посіеднеп 
цифре номера? 
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АКТУАЛЬНО 


Пыль в глаза 

В моде такой анекдот: 
выпустил завод "Москвич" 
новую модель - "Василий 
Блаженный". Кузов выложен 
изразцами, двигатель о семи 
цилиндрах разной высоты 
и диаметра, и все расписаны 
под Хохлому... 


Игорь МОРЖАРЕТТО 


Потрясающая новость стала достояни- 
ем автомобильной общественности. Впер- 
вые за много лет на соискание Государст- 
венной премии России выдвинута группа 
руководителей одного из автомобильных 
заводов страны. Значит, не все так плохо в 
отечественном автопроме, значит, есть 
еще порох в пороховницах и мы еще потя- 
гаемся с “Тойотой" и “Мерседесом”! 

Действительно, на соискание Государ- 
ственной премии за 1999 год выдвинута 
группа руководителей и конструкторов од- 
ного из автозаводов. Угадайте, какого 
именно и за что. Думаете, это специалисты 
ВАЗа за освоение новой “Нивы" или новых 
моделей “десятой” серии? ГАЗа за создание 
“Волги” ГАЗ-3111, “Садко” и других? Нет, 
ошибаетесь. На соискание главной премии 
России выдвинуты... руководители ПО “Мо- 
сквич”. Как написано в заявке, “За возрож- 
дение отечественной марки автомобилей 
“Москвич” на основе наукоемких техноло- 
гий и кооперации с отечественными и зару- 
бежными производителями (создание, раз- 
работка и серийное производство нового 
модельного ряда автомобилей “Москвич”)”. 

Вот это да! Бывший завод им. Ленинско- 
го комсомола, а ныне - производственное 


объединение “Москвич” если чем и знамени- 
то среди других автопредприятий страны, 
так это хроническим сокращением производ- 
ства автомобилей (за 1999 год их было выпу- 
щено на 21 ,4% меньше, чем в предыдущем), 
последовательным снижением уровня про- 
даж (на площадках завода к началу 2000 го- 
да гнило более 9 тысяч непроданных автомо- 
билей). а также повышением затрат на рубль 
выпущенной продукции (сейчас они состав- 
ляют уже 136 копеек). Можно еще вспомнить 
“легендарное” качество собранных здесь ма- 
шин - редкая сумеет выехать своим ходом за 
заводскую проходную, а если и сумеет - 
лишь до ближайшего автосервиса. 

Что до “нового модельного ряда", то 
разве можно считать серьезными разработ- 
ки (достойные не то что Государственной, а 
даже квартальной премии!) “Юрия Долгору- 
кого", “Ивана Калиты” и прочих богатырей? 
Произведенные на базе “сорок первого" 
“крупными сериями” в несколько штук для 
руководителей завода и столичного прави- 
тельства, за пределами Московской кольце- 
вой они никому и не известны. Собственно, 
выехать туда они права не имеют; не серти- 
фицированы Госстандартом. А даже если в 
нарушение законов выедут - вернутся ли 


Наша справка 

За последние 10 лет лауреатами Государственной премии РФ автомобилестроительные предприятия 
становились трижды: 

- в 1994 году - Ишимбайский завод транспортного машиностроения за создание и освоение серийно- 

го производства плавающего транспортера высокой проходимости ДТ-ЮП и ДТ-ЗОП; 

- в 1998 году - Серпуховский автомобильный завод за разработку научной концепции, создание и круп- 

носерийное производство принципиально нового комплекса реобилитационных устройств для уп- 
равления модификациями автомобилей для инвалидов (на базе автомобиля "Ока"); 

- В 1998 году - УралАЗ за создание и внедрение прогрессивного семейства автомобилей “Урал" воен- 

ного и гражданского назначения. 


или застынут ржавеющими памятниками 
“возрождению отечественной марки”? 

Но это так, небольшое лирическое от- 
ступление. Вернемся к списку соискателей. 
В нем - восемь фамилий. Возглавляет его, 
естественно, генеральный директор ПО 
“Москвич” Рубен Асатрян, далее следуют 
еще четверо руководителей завода. Затем 
- “кураторы” “Москвича” от московского 
правительства - вице-премьер В. Шанцев и 
министр промышленности Е. Пантелеев. И 
замыкает список мало известный широким 
кругам профессор, доктор технических наук 
М. Перминов. В последние несколько лет 
он, как выяснилось, занимался проблемой 
понижения уровня вибрации и шума на ра- 
бочих местах (!) на целом ряде автозаво- 
дов, в том числе и ПО “Москвич", только вот 
работу эту... закончил в 1998 году. Инте- 
ресно, как ему удалось попасть в список со- 
искателей премии за 1 999 год, да еще в та- 
кой компании? Очень просто - на соискание 
всех их выдвинул ученый совет Института 
машиноведения, в котором уважаемый 
М. Перминов и работает много лет. Так раз 
обязали институт “выдвинуть” дорогого Ру- 
бена Саркисовича сотоварищи (а в том, что 
обязали, почти никаких сомнений ни у кого 
нет) - видимо, члены совета посчитали воз- 
можным включить в список коллегу. Кото- 
рый, может быть, единственный и достоин 
премии хотя бы за разработку “наукоемких 
технологий”, собственно к “Москвичу” име- 
ющих самое отдаленное отношение. 

Итак, сообщили в Комиссии при Пре- 
зиденте РФ по Государственным премиям 
РФ, рассмотрение материалов будет про- 
ходить в апреле-мае, и, возможно, к нача- 
лу лета мы получим группу новых лауреа- 
тов. Это, во-первых, очень почетно, а во- 
вторых, - живые деньги. Ведь зарплату на 
автозаводе задерживают по нескольку 
месяцев. Ну не продаются окаянные “Свя- 
тогоры”, хоть что с ними делай! 

□ 


ГЕРОИ 

РВУТСЯ 

к НАГРАДАМ 


20 


5/2000 ЗР 





Игорь М ОРЖАРЕТТ О 


На правах рекламы 










Эх, налоги... 


В три раза (!) планируется увеличить в 
Москве налог на транспортные сред- 
ства. Это предусмотрено проектом 
закона “О ставках налогов, взимаемых в до- 
рожные фонды”, уже одобренным бюджетно- 
финансовой комиссией городской думы. 

Как рассказал один из авторов закона, 
первый заместитель руководителя департа 
мента экономической политики и развития 
города Валерий Жаров, в будущем с вла- 
дельцев легковых автомобилей (как физиче- 
ских, так и юридических лиц) предполагается 
брать по 6 руб. в год за каждую лошадиную 
силу, если мощность двигателя не превыша- 
ет 100 л. с., и 12 руб. - если мощность боль- 
ше 100 л. с. Для владельцев мотоциклов и 
мотороллеров ставка налога составит 3 руб. 
ежегодно за каждую л. с., автобусов - по 12 
руб., грузовиков - от 8 до 26 руб. То есть в 
среднем в три раза больше, чем сейчас! На- 
пример, владелец ‘ Волги” с ‘‘406-м" двигате- 
лем (мощность - 145 л. с.) будет вынужден 
платить 1740 руб. в год (пока - 580 руб.). 

По утверждению В. Жарова, небывалый 
рост ставок налога вызван общим повыше- 
нием цен, а также... увеличением средней 
заработной платы в Москве, которая, по под- 
счетам чиновников, возросла за 1 999 год аж 
в 2,8 раза. Настоящая же причина очевидна: 
эта акция принесет в 2000 году в городскую 
казну дополнительно примерно 500 млн. руб. 

По некоторым сведениям, названная 
сумма даже включена в бюджет-2000. Поэто- 
му проект быстро приняли в первом чтении, 
и, как знать, закон был бы уже на выходе, да 
есть небольшие заминки. Во-первых, по На- 
логовому кодексу вступить в действие по- 
добный закон может лишь с нового года. Во- 
вторых, некоторым депутатам предложен- 
ные суммы сборов показались чрезмерными, 
и они настаивают на снижении их... но толь- 
ко для двигателей мощностью менее 1 00 л. с. 

Конечно, понятно и вполне объяснимо 
стремление московских властей собрать по- 
больше денег, ведь в последние годы в сто- 
лице развертывается серьезное по масшта- 
бам дорожное строительство. Только вот 
возможности владельцев многочисленных 
“волг” и “уазиков”, равно как и подержанных 
иномарок, отнюдь не беспредельны. Они и 
так уже платят, кроме самого большого на- 
лога на транспортные средства, еще и налог 
на машины с большим объемом двигателя. 
Можно, конечно, еще обложить их налогом 
на колеса размером более 14 дюймов или, 
скажем, на пользование кондиционером. Ну, 
а что дальше? Видимо, как предположил в 
письме один наш читатель, владелец 1 5-лет- 
него “Мерседеса”, логически последует на- 
лог на объем рассекаемого автомобилем 
воздуха... 


□ 



Присадки в топливо 

Не секрет, что современные автопроизводители предъявляют 
все более жесткие требования не только к качеству моторных и 
трансмиссионных масел, но и к качеству топлива. Все зарубеж- 
ные производители в заводских условиях добавляют в топливо 
различные присадки, повышающие его моющую способность, 
очищающие от нагара свечи, клапаны, камеру сгорания, рас- 
творяющие попавшую в топливо воду и улучшающие смазочные 
свойства дизельного топлива. 

По физико-химическим характеристикам отечественный бен- 
зин практически не уступает импортным аналогам, но в процес- 
се транспортировки и хранения в них попадают различные за- 
грязнения, значительно снижающие качество топлива. Кроме 
того, в процессе производства топлива в него попадает незна- 
чительное количество смолистых соединений, которые при экс- 
плуатации осаждаются на элементах топливной системы, на- 
рушая нормальную работу двигателя. Присадки в топливо для 
очистки карбюратора и систем впрыска от ІІОІЛ МОІѴ удалят 
отложения в топливной системе, тем самым способствуя под- 
держанию чистоты всей системы питания двигателя, а присад- 
ка для увеличения октанового числа улучшит качество бензина, 
увеличив мощность и приемистость двигателя. Средство в топ- 
ливо для очистки клапанов удалит не только нагар с впускных и 
выпускных клапанов, но и очистит свечи и камеру сгорания. 
Многофункциональная присадка в бензин улучшит свойства то- 
плива в целом: повысит октановое число, удалит из системы во- 
ду и различные загрязнения и отложения с системы питания, 
очистит клапаны и камеру сгорания. 

Что касается дизельного топлива, то в последнее время оте- 
чественные нефтеперерабатывающие заводы выпускают топ- 
ливо с низким содержанием серы (так называемое дизельное 
экологически чистое). Как известно, соединения серы облада- 
ют хорошими противоизносными свойствами, и удаление их из 
топлива ведет к повышенному износу элементов топливного на- 
соса высокого давления. Присадка в дизельное топливо для 
смазки топливных насосов высокого давления защитит его от 
повышенного износа, продлив срок его службы. Средство для 
очистки дизельных форсунок поможет удалить различные отло- 
жения с системы впрыска дизельных двигателей, очистить фор- 
сунки, удалить нагар с впускных клапанов, а многофункциональ- 
ная присадка в дизельное топливо повысит цетановое число то- 
плива, очистит форсунки, топливопроводы от различных загряз- 
нений, удалит нагар с выпускных и впускных клапанов и снизит 
износ топливной аппаратуры. 

Таким образом, правильное применение присадок значи- 
тельно улучшит свойства отечественного топлива, позволит мак- 
симально эффективно использовать возможности двигателя и 
избавит Вас от возможного дорогостоящего ремонта топливной 
аппаратуры. 


Алексей Ларин 
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Конкуренция 

в сверхпопулярном европейском 
"гольф"-классе необычайно оара: и пяти лет не прошло 
со времени появления первой "Алмеры", а "Ниссан", 
не размениваясь на реаайлинг, уже выпуаил ' 
совершенно новую "Алмеру Н". 

Юрий НЕЧЕТОВ 

“Леди и джентльмены, наш самолет про- 
извел посадку в римском аэропорту Леонардо 
да Винчи”. Набриолиненный пограничник не 
глядя проштамповал паспорта, и четверть ча- 
са спустя команда российских журналистов 
уже сонно клевала носами в вестибюле '‘Хил- 
тона’’, откуда должен был стартовать тест- 
драйв новых “ниссан-алмера" (ЗР, 2000, № 2). 

“Алмера”, хоть и японской марки, но ма- 
шина европейская. Здесь она создавалась, 
здесь выпускается, здесь уже продается (це- 
на в Германии от 12 935 евро или примерно 
столько же в долларах). 

Перед отелем под простертой рукой 
бронзового Леонардо выстроились две раз- 
ноцветные шеренги хэтчбеков - бронзовые 
пятидверные и зеленые трехдверные. Эта 
пара цветов (оба - “металлик”), называемых 
“глина" и “торнадо”, дополнят восемь уже 
имеющихся в палитре “Ниссана”. Седанов 
пока нет - они появятся лишь в июле. Стрях- 
нув дремоту, коллеги высыпали на стоянку. 

Внешность машины изменилась ради- 
кально. Благодаря пухлым боковым панелям 
по нижней линии остекления обозначилась 
своеобразная талия, задние стойки кузова 
стали более массивными, почти как у “Голь- 
фа”, крыша над ними эффектно отогнулась 
кверху, образуя профиль, названный зигі Іаіі, 
ну а облицовка радиатора, напоминающая 
крылья бабочки, - это уже ныне фирменная, 

“ниссановская”. Следуя общей тенденции, 

“Алмера П” по сравнению с предшественни- 
цей увеличилась в размерах и особенно за- 
метно (на 55 мм!) в высоту. Тем не менее, на 
громоздкость нет и намека, напротив, облик 
автомобиля стал более динамичным. Не в 
последнюю очередь - из-за здоровенных, те- 
перь стандартных, 15-дюймовых колес 
(прежние были 13- и 14-дюймовые). 

Получив ключи, нажимаю кнопку на 
брелоке - в ответ одна из рыжих красавиц 
подмигивает мне фонарями. Сигнализация 


ЛМЕР 






заводская, при этом иммобилайзер отклю- 
чает не только двигатель, но и обесточива- 
ет множество других потребителей. Систе- 
ма достаточно надежна - в Англии, напри- 
мер, с лета прошлого года не было зафикси- 
ровано ни одного случая угона оборудован- 
ных ею новых “пример”. Недаром, видно, к 
разработке противоугонки привлека- 
лись отбывающие сроки угон- 
щики. 

Приподнявшаяся 
крыша избавила от 
поклона при посад- 
ке. Салон выглядит 
респектабельно и 
функционально. Точ- 
нее, “суперфункцио- 


нально” - именно к этому, судя по всему, 
стремились проектировщики, использовав- 
шие такие нестандартные методы, как роле- 
вые игры и скрытые видеозаписи поведения 
водителей и пассажиров различных соци- 
альных и профессиональных групп. В итоге 
интерьер обогатился великим множеством 
полезных элементов. Одних только бо- 
ксов, кармашков и полочек 
больше двух десятков, а 
чего стоят специаль- 
ные ремни для при- 
стегивания зонтика 
и портфеля в ногах 
задних пассажиров. 
Спереди над головой 
водителя и его соседа 








добрый десяток сантиметров, сзади сущест- 
венно меньше - сюда как раз приходится 
нижняя точка “скользящего хвоста" (зиіі ІаіІ) 
крыши. Да и в ширину она здесь невелика - 
стройная талия не дается без жертв. Между 
прочим, все это великолепие почти не отра- 
зилось на цене, возросшей всего на 5% по 
сравнению с предыдущей моделью. 

Однако пора ехать. Быстренько регули- 
рую сиденье, руль, наружные зеркала - 
здесь все о’кей, а вот скупое внутреннее от- 
крывает лишь узенькую полосочку между 
низким потолком и тремя подголовниками. 

Для начала прозевал свой поворот и 
сделал круг почета по окрестностям. Нет, 
так дело не пойдет. Где тут у нас разработан- 
ная совместно с “Хитачи" навигационная си- 
стема Вігбѵіеѵѵ (почти дословно - “взгляд с 
птичьего полета")? Под жужжание сервопри- 
вода из-под крышки на передней панели вы- 
полз большой жидкокристаллический дисп- 
лей и показал роскошную цветную картинку 
- аэропорт... с той самой высоты! Причем не 
просто карту, а перспективу, какой ее видит 
птица, летящая чуть позади машины. Крас- 
ной ниточкой проложен маршрут, в отдель- 
ном окне периодически появляется схема 
очередной развязки или перекрестка. Не- 
привычно высокое расположение дисплея 


Жесткость кузова удалось уве- 
личить на 30%. В его основе - новей- 
шая “ниссановская” платформа М8 (тісісііе- 
зшаІІ). Кроме кузовных панелей, она включает 
в себя подвеску, трансмиссию, выпускную сис- 
тему. Изменяя отдельные элементы, можно по- 
лучить различные варианты колеи и базы. 
Вслед за “Алмерой” на "средне-малой” плат- 
форме будут построены мини-вэн “Тино” и сле- 
дующее поколение “Примеры” - автомобиля 
более высокого 0-класса. 


цилиндр, непосредственный двухфазный 
впрыск (М-Ріге), система рециркуляции и 
удвоенный - 20 тыс. км или 12 месяцев - 
интервал между ТО. На горной дороге вы- 
яснилось, что дизель прекрасно тянет, но в 
весьма узком диапазоне - от 2000 до 4000 
об/мин. Чтобы удержаться в этих рамках, 
нужно интенсивно работать рычагом короб- 
ки передач. Трогаться в крутой подъем при- 
ходится с пробуксовкой ведущих колес или 
сцепления - в противном случае мотор но- 
ровит заглохнуть. Похоже, он сознательно 
“придушен" в угоду требованиям экологии. 

На следующий день пересаживаюсь в 
зеленый трехдверный хэтчбек. Под капотом 
у него 114-сильный бензиновый мотор объе- 
мом 1 ,8 л - такой же, как на “Примере". Сре- 
ди особенностей двигателя: 32-разрядный 
управляющий процессор, цепь Морзе в при- 
воде газораспределения с изменяемыми фа- 
зами и специальный клапан - он перекрыва- 
ет один из каждой пары впускных клапанов 
для лучшего смесеобразования на малых 
оборотах. Мотор оказался работящим и жи- 
вым: отлично тянет от самого низа, не заста- 
вляя лишний раз обращаться к коробке пере- 
дач при неспешной езде, и охотно крутится 
до самого ограничителя оборотов, если хо- 
чется адреналина. Со временем, кроме ме- 
ханической коробки передач, с этим мотором 
будет предложен и четырехступенчатый “ав- 
томат". Не исключено и появление фирмен- 
ного блюда “Ниссана” - бесступенчатого ва- 
риатора СѴТ. 

Время близится к обеду, пора ехать в 
аэропорт. Сутки, отведенные на знакомство 
с новым '‘Ниссаном-Алмера", заканчиваются. 
Что ж, аггіѵебегсі Пота! и Ьиоп ѵіаддіо 
АІтега! - до свидания, Рим и счастливого пу- 
ти, “Алмера”! 

□ 


оказалось очень удобным - бросая на него 
взгляд, не теряешь из виду дорогу. 

Говорят, если не знаешь как поступать, 
поступай как положено, а потому законо- 
послушно держу на автостраде дозволен- 
ные здесь 110 км/ч. А слева со свистом про- 
летают “панды” и "пунто”... В конце концов, 
поддавшись стадному чувству, наступаю на 
педаль и укладываю стрелку спидометра 
на отметку “190", отметив про себя пре- 
красную шумоизоляцию. Видно, не зря раз- 
работчики потратили около 6500 часов на 
борьбу с шумом. Тем временем информатор 


предупреждает о съезде с магистрали, а 
навигатор тянет ниточку к симпатичным 
холмам. Что ж, тут можно попытать с при- 
страстием мотор, про который пока не ска- 
зано ни слова. 

Раскрою карты: под капотом моей ма- 
шины новейший 110-сильный турбодизель 
объемом 2,2 л. У него четыре клапана на 


НІ^АІМЕНА 


с куэоваыи грс-х- и пятидверный хатчбеи 


Двигатель 


1 1,8 


Параметр 

бензиновый 

турбо- 

дизель 

Размеры, мм 

Дпина 

Ширина 


4184 

1706 


Высота 

База 

Копеяспе^ди, сзади 

Объем багажника, л 

1442 (1479 -С дугами) 

2535 

14701455 

355 

Снаряженная масса, кг 

1190-1295 

1205-1310 

1305-1395 

Полная масса, кг 

1710 

1735 

1810 

Раэтоложение. число цилицпров 

Р4 

Р4 

Р4 

число клапанов 

16 

16 

16 

Рабочий объем. сгА 

1497 

1769 

2184 

^^ощностъ, кВтгл. с. 

6693 

84114 

81 '110 

Іри Сб'МИН 

56С0 

5600 

4СОО 

Крутящий момент, Н-н 

128 

158 

230 

гри сбмин 

2800 

2800 

2000 

Коробка передач' 

М5 

М5(А4) 

М5 

Разгон 0-100 кмЧ с 

13.8 

11.1 (12.8) 

12.3 

Максямалоная схсрость, киЧ 
Расгод топлива, п'ЮО км: 

173 

185(173) 

185 

город 

8.6 

10,2(106) 

7.5 

шоссе 

5.5 

5,9(6.2і 

4.7 
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сти приносят ощутимую пользу, к сожалению, 
у нас не было возможности замерить, какую 
именно. 

Характеристики подвески и шин Толь- 
фа” подобраны так, что обеспечивают ему 
очень высокий уровень комфорта и безопас- 
ности. На сухом асфальте можно вытворять 
что угодно, и лишь после самых грубых про- 
вокаций автомобиль ненадолго зависает в 
глубоком заносе, словно спрашивая водите- 
ля: “Мужик, ну ты чего?” Такой акцент на ак- 
тивную безопасность не очень радует на го- 
ночной трассе “Ходынка”, но на дороге он - 
лучшая гарантия от ненужных приключений. 
Оборотная сторона подвески - низкая энер- 
гоемкость. Мало-мальская колдобина заста- 


Мощный “Гольф ОТІ” - настоящий волк в шкуре ягненка. Первый “бюргер- 
спортсмен” стартовал в 1979 году столь успешно, что с тех 
пор каждое новое поколение “гольфов” непременно 
обзаводилось модификацией ОТІ. Не стал исключением и 
“Фольксваген- Гольф IV”. 


Анатолий ФОМИН 


С годами автомобиль становился 
больше, мощнее и тяжелее, и хотя цифры 
технических характеристик красноречиво 
убеждали, что новая машина быстроход- 
нее и лучше прежней, что-то не ощутимое 
приборами уходило. 

“Фольксваген-Гольф 
ОТІ” четвертого поколе- 
ния первым из ОТІ полу- 
чил двигатель с турбонад- 
дувом. Приставка “турбо” 

- для обывателя символ 
трудноконтролируемой, 
ураганной мощи, однако 
здесь все не так. Мотор 1 ,8Т с пятью клапана- 
ми на цилиндр развивает 110 кВт/150 л. с., но 
бойцовского характера у него нет и в помине. 


ет автомобиль. Еще ниже наддувные моторы 
“не живут”, даже с регулируемой турбиной. 

Без сомнения, возросший крутящий мо- 
мент делает свое дело - при резком старте 
ньютон-метры десятками гибнут в дыму от 
вращающихся на месте 
низкопрофильных покры- 
шек “Мишлен-Пилот НХ", 
хотя на большей скоро- 




п 

у 

1 

1 

і 



Задача турбокомпрессора принципиально 
иная - обеспечить равномерно высокий крутя- 
щий момент во всем диапазоне оборотов. 

А вот “Гольф ОТІ", представленный 
нам для знакомства, оказался немного дру- 
гим. Над машиной потрудилась немецкая 
тюнинговая фирма “Вольф”, в результате 
чего стандартный глушитель уступил мес- 
то внушительному сооружению из нержа- 
вейки фирмы “Ремус”, а штатная програм- 
ма управления двигателем - специальной, 
позволяющей увеличить давление наддува 
и подачу топлива. В результате мощность 
подняли до 154 кВт/209 л. с.. Других изме- 
нений в машине не оказалось, даже радиа- 
тор охлаждения воздуха - стандартный. 

Результат заметен невооруженным гла- 
зом. После 2500 об/мин стрелка 
тахометра одним прыжком одоле- 
вает промежуток до красной чер- 
ты, хотя даже с 1500 об/мин дви- 
гатель вполне уверенно разгоня- 


,Ѵ01К5ѴѴАСЕМ СОіР ОБ (В стандартной комплектации 
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Общие данные: число мест - 5; снаряженная 
масса - 1195 кг; полная масса - 1695 кг; макси- 
мольная скорость - 216 км/ч; время розгоно с ме- 
ста до 100 км/ч - 8.5 С; расход топлива в условных 
зогородном и госюдском циклах - 6,1; 10,8 л/100 
км; запас топлива - 55 л; топливо - неэтилирован- 
ный бензин АИ-95. Размеры, мм; длина - 4149; ши- 
рина - 1 735; высота - 1439; база - 251 1; колея спе- 
реди/сзади - 1513/1494; дорожный просвет - 130: 
объем багажника - 330/1 185 л; радиус поворота - 
5,4 м. Двигатель: четырехцилиндровый, рядный, с 
распределенным впрыском, пятью клапанами на 
цилиндр, двумя распредвалами, регулируемым 
турбокомпрессором и промежуточным охлажде- 
нием воздуха; рабочий объем - 1781 см®; диа- 
метр цилиндра и ход поршня - 81x86,4 мм; степень 
сжатия - 9,5; мощность - 110 кВт/150 л.с. при 5700 
об/мин; максимальный крутящий момент - 210 Н-м 
при 1750 об/мин. Трансмиссия; привод на перед- 
ние колеса; коробка передач - механическая 
пятиступенчатая; передаточные числа: I - 3.3; II - 
1,94; III - 1,31; IV- 1,03; V -0,84; з.х. - 3,06; главная пе- 
редача - 3,68. Подвеска: со стабилизаторами 
поперечной устойчивости, спереди - независи- 
мая, типа "Мак-Ферюон", сзади - продольные ры 
ічаги, соединенные упругой поперечной балкой 
Тормоза: гидравлические, с вакуумным усилите 
|лем и АБС, спереди - дисковые, вентилируемые 
сзади - дисковые. Рулевое упровление: реечное 
гидроусилителем. Размер шин: 205/55 Р16. 


вляет амортизаторы срабатывать до упора. 

И все-таки “Гольф” остался “Гольфом” - 
добротной и безопасной машиной. Безупреч- 
но собранный салон с черными кожаными 
сиденьями "Рекаро" работает на престиж, а 
две сотни “лошадей” под капотом - лучший 
ответ на вопрос, как обогнать вон тот грузо- 
вик. Добавьте сюда климат-контроль, хоро- 
шую аудиосистему, подогрев сидений и цену 
26 тысяч долларов в сочетании с внешно- 
стью самого популярного автомобиля в Ев- 
ропе - получите ответ на все вопросы. 


РЕЗЮМЕ — Щ 

Если обычный “Фольксваген- 4 р 
Гольф ОТІ” покажется пресновсгг,'%' {'< 
закажите себе “блюдо” поострёе.. 
Например, “Гольф” от “Вольфа”. ^ 

Редакция благодарит фирму 
“Алеа-Моторс” за предоставленный 
автомобиль. 
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Летом 1998 года в Японии дебютировал компактный полнопривод- 
I ник “Мицубиси-Паджеро іО”, а следующей весной в Женеве был 
I показан его европейский близнец “Пинин”, который вскоре ста- 

I Л , ^ ли выпускать на новом заводе “Пининфарина" в Италии. Японский 

автомобиль - с несущим трех- или пятидверным кузовом, бензино- 
вым мотором 1,6 л или 1,8 ѲОІ, трансмиссией “Супер Селект” и пятиступенча- 
той механической или четырехступенчатой автоматической коробкой пере- 
дач. На машины европейской сборки устанавливают только мотор 1,8 ООІ, а с 
пятидверным кузовом они появятся лишь во второй половине нынешнего года. 


Юрий НЕЧЕТОВ 


Пункт 2. “Радовать глаз хозяина, 
любить и беречь его, его друзей и дру- 
зей его друзей!” 

Молодец, не спорю - радуешь. Лад- 
ный и мускулистый, видна порода. А на 
старшого как похож! И насчет любви не 
соврал - широкую дверь распахнул, ручку 
на передней стойке очень кстати подста- 
вил, в седло принял... Да-а, принять мог 
бы и чуть помягче. Жестковато малость 
седло-то. И с боков не шибко усердно дер- 



. . .Топнул ногой оземь суровый редактор 
всяческих испытаний, нахмурил брови и при- 
казал подать ему пред светлы очи “Падже- 
ро” - или, на худой конец, и. о. Старшой был 
в отлучке, явился пред редактором малыш 
іО и, заикаясь от волнения, заголосил; “Ис- 
полняя обязанности “Паджеро”, торжествен- 
но клянусь...”. А редактор ему: “Не сучи нога- 
ми. Давай по пунктам. Заодно тебя и прове- 
рим”, - и давай загибать пальцы. 

Пункт 1. “Гордо нести звание Насто- 
ящего Вседорожника!” 

Ну, тут ты. брат, хватил. Какой же “Нас- 
тоящий”, если нет ни рамы, ни рессор, ни при- 
личного мотора, ни нормальной механиче- 
ской коробки? Хотя, с другой стороны, на кой 
тебе все это нужно, если ты - “и. о.”? Для 
эпизодических вылазок в пампасы вполне 
хватит мощных лонжеронов, которые по 
прочности не всякой раме уступят. Пружин- 
ная подвеска на асфальте куда приятнее 
рессор. Мотор маленький, всего 1,6 л и 104 
“лошади”? Так ведь и машинка невелика. “Ав- 
томат" же такому моторчику нужнее, чем 
иному многолитровому монстру с “трактор- 
ным” моментом. А вообще говоря, посмотрим 
силовой агрегат в деле. 

Вот чего не от- 
нять, так это 
вполне взрос- 
лой трансмис- 
сии “Супер 


Селект”, которой не каж- 
дый “настоящий” может по- 
хвастаться. Тут и просто 
задний привод (2Н), и пол- 
ный с подключаемым через 
вискомуфту передним мос- 
том (4Н), и полный с жест- 
кой связью обеих осей 
(4Н1с), и то же самое с по- 
ниженной передачей в раз- 
датке {411с). Причем пред- 
варительная остановка 
нужна только в последнем 
случае, все остальные ре- 
жимы можно включать и 
выключать на ходу. А в по- 
ложении 2Н специальная 
муфта разъединяет спере- 
ди левую полуось, так что 
не приходится зря крутить 
переднюю ветвь 
трансмиссии, сжи- 
гая лишнее то- 
пливо. 
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, Легкий руль, энергоемкая подвеска, эффективные тормоза, богатые воз- 
-у можности трансмиссии, хорошие внедорожные качества, приятный ин- 
терьер, высокая пассивная безопасность, богатая комплектация. 

Не вполне удачный дизайн приборной панели, скользкий руль, не очень 
— I удобные сиденья, стесненное сзади пространство для ног, маленький ба- 
гажник, ограниченный обзор через внутреннее зеркало. 


жит. Может, со временем обомнется по 
фигуре? 

Серебристые, с тиснением, мягкие пла- 
стиковые накладки спереди и на дверях - 
просто загляденье. Такое бы тиснение да на 
руль, чтобы не скользил в руках, как мыло. 
Да еще регулировочку по высоте добавить... 
С приборами твоими, похоже, перемудрили. 
Обычно циферблаты светлее фона или, как 
минимум, такие же. У тебя строго наоборот - 
синие круги на светлом поле. Магнитола с 
четырьмя динамиками, проигрыватель ком- 
пакт-дисков. электроприводы стеклоподъем- 
ников и зеркал. . . Фонариков в салоне - как в 
фотостудии: два общих, спереди и сзади, да 
еще две штурманские лампы; три “бардачка” 
- крут ты, малыш, не по годам. Еще бы внут- 
реннее зеркало чуть побольше, а то видно в 
нем лишь два задних подголовника. 


ШгзОвізнГРАЗЁябІоТб 

(8 скобках - данные МНаиЬізЫ Ріпіп 1.8 СРІ 


Общие данные; число мест - 4; снаряженная масса - 1 235 (1250) 
кг; полная масса - 1625 кг; максимальная скорость - 145 (168) 
км'ч: время разгона с места до 100 кмч - н. д. (10,2) с; расход то- 
плива в условных загородном и городском циклах - н. д. (7.&'1 1 .2) 
л'100 км; запас топлива - 53 л: топливо - неэтилированный бен- 
31*1 АИ-95. Конструкция: несущий кузов с развитыми лочж^о- 
нами. Размеры, мм; длина - 3675 (3735); ширина - 1680 (1695); 
высота - 1700 (1695); база - 2^0; колея спередлтаади - 
1435 1445; дорожный просвет-200: объем багажника- 104 л; ра- 
диус поворота - 4,9 м. Двигатель; четырехциличдровый рядчь й. 
четыре клапана на цилиндр, распределенный впрьхж (непосред- 
ственный впрыск в цилиндры типа 601). расположен спереди 
фодольно: рабочий объем - 1 584 (1 834) диаметр цилиндра и 
ход поршня - 76,0x87.3 (81,0x89,0) мм; степень сжатия - 9.5 
(12,0); мощность - 75 (90) кВт/104 (122) л. с. при 6000 (5250) 
обмин; максимальный крутящий момент- 135 (174) Н м гри 3500 
обмин. Трансмиссия: полноприводная (типа "Супер Селект") с 
отключаемым передним мостом, межосевой вискомуфтой и по- 
ниженной передачей в раздаточной коробке; короб:<а передач - 
автоматическая четырехступенчатая; передаточные числа: I - 
2.83: II - 1 .49: III - 1 .00; IV - 0,73; з. х. - 2,7; главные передачи - 
4.88: раздаточная коробка: I - 1,00; II - 1.55. Подвеска: спереди 
- независимая, типа ’Мак-Ферсон" со стабилизатором попереч- 
інсй устойчивости, сзади - зависимая пружинная на четырех 
|продольных и одной поперечной (Панара) тягах. Тормоза: підра- 
івгические с вакуумным усилителем и АБС, спереди - вентили- 
руемые дисковые, сзади - барабаннь;е. Рулевое управление: 
[реечное с гидроуоілителем. Размер шин: 215.’65В16. 


РЕЗЮМЕ 

Если бы каждый “и.” такжё доб^Ьсов^с * 
стно выполнял свои "о.”, как это:делаѳ<г" 
малыш “Паджеро”, то всех бы давно ут- - 
вердили в новых должностях. 


Редакция благодарит 
компанию “Николь-Моторс” 
за предоставленный на тест автомобиль. 
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острое блюдо - гурман испытает удовольст- 
вие, но прочие, в спешке, могут и подавиться. 
Страховка от несварения - автоматическая 
коробка, точнее, присущее ей запаздывание, 
позволяющая вовремя одуматься. 

Колдобины, говоришь, бугры всякие и 
прочие трамвайные пути? А нам-то что! 
Потряхивает, ясное дело, но в меру и без 
пробоев, хотя подвеска достаточно мяг- 
кая, а скорость немаленькая. А если газку? 
Дернувшись при переключении на пару пе- 
редач вниз и взвыв до 6500 оборотов, ма- 
лыш азартно бросается вперед. Ух ты! 
Звук, задор, адреналин - все есть. Динами- 
ки бы еще добавить - и все бы стало тип- 
топ. Хотя будем справедливы - со свето- 
форов мы исправно уезжали первыми. 

А вот тебе и обещанные лишения - крос- 
совая трасса и снежная целина глубиной 
сантиметров двадцать. Резина у нас не са- 
мая злая - универсальная “Иокогама Геолен- 
дер”, так что подключаем передний мост и... 
с ходу пролетаем всю трассу. Интересное ки- 
но: она ж все-таки кроссовая. Хотя затяжных 
подъемов здесь нет, а подвеска позволяет 
не сбрасывать скорость ни в ямах, ни на 
трамплинах. А еще разок? И еще разок, и 
еще. . . А теперь в целину, в тучу снежной пы- 
ли! Вот где разучивать виражи в управляе- 
мом и не очень заносе. Ну, ты молоток, "и. о.”! 

Просветлело чело редактора, отер он 
трудовой пот: 

- Ну что ж, “Паджеро іО”, экзамен ты 
сдал успешно. В чем клялся - почти все ис- 
полнил. А коли так, то нечего тебе быть 
“и. о.”. Нарекаю тебя именем собственным 
- “Пинин”. Так на таможне и скажешь, ко- 
гда в апреле приедешь на ПМЖ. Да, сколь 
за тебя денег-то просят? 

- Так было $23 500, а сколь будет - не 
знаю. 

- Ну-ну, беги, шалун. 


Что там было сказано насчет “бе- 
речь”? Та-ак, АБС, регулируемые по высо- 
те ремни, брусья в дверях, две фронталь- 
ные и две боковые подушки безопасности. 
Проверять не будем: верю - сбережешь. 

Друзей, конечно, тоже любить надо, но 
с разбором. Скажем, одного, который спра- 
ва,- крепко, почти как хозяина. Ах, еще па- 
рочка? Извините, на всех безоглядной люб- 
ви не хватит. Пробирайтесь себе назад, 
скромненько присаживайтесь, поджав нож- 
ки, и радуйтесь, что не пешком идете. Мо- 
жете даже разрезную спинку порегулиро- 
вать. Но не увлекайтесь, за ней место для 
хозяйского кошелька, багажником зовется. 
Целых 104 литра! Кстати, под полом багаж- 
ника удобный такой отсек для всяких насо- 
сов-домкратов-инструментов. 

Пункт 3. “Стойко переносить все тя- 
готы и лишения на дороге и вне ее!" 

Ты для начала попробуй меня перено- 
сить, а уж тяготы и лишения я тебе устрою. 
Ага, сижу высоко, обозреваю далеко. Мотор 
тих и ненавязчив. Руль легок и умеренно ин- 
формативен - удобно при парковке и спокой- 
ной езде. Однако, если сюда добавить корот- 
кую базу, задний привод и покрытый снеж- 
ной кашей асфальт, получится достаточно 



ИСПЫТАНИЯ 


Акселерат 


“ПРЕМЬЕР”! 


На ВАЗе освоено мелкосерийное 
производство малого 
представительского автомобиля на 
базе "десятки". 


Сергей МИШИН 


Попытками “вырастить" из серийной 
легковушки благородный лимузин грешат, 
похоже, все наши автозаводы. О том, что 
из этого получается, мы уже рассказыва- 
ли в ЗР, 1 999, № 9. Сегодня подробнее по- 
говорим о “Премьере" ВАЗ-21108. 

ВЗГЛЯД ИЗНУТРИ. Естественно, что 
автомобиль с претензией на благородство 
своему сановному пользователю интере- 
сен в первую очередь как средство ком- 
фортного перемещения. Заднему сиденью 
при этом особое внимание. Расположив- 
шись на нем “нога на ногу", так и подмыва- 
ет, будто в старинных фильмах про буржу- 
ев, ткнуть тростью в плечо водителя-куче- 
ра - Василий, гони к “Яру”! А если серьез- 
но, то дополнительные 175 мм длины кузо- 
ва, отданные ногам пассажиров заднего 
сиденья, дают им большую, чем на прото- 
типе, свободу. Однако назвать посадку со- 
всем уж комфортной нельзя - в движении 
все время сползаешь вперед-вниз, пока не 
займешь положение устойчивого равнове- 
сия. Спина при этом отклоняется назад и 
бывший уж совсем близко потолок “не да- 
вит” на голову. И нужно бы сиденье пере- 
делать совсем немного - подушку подать 
чуть вперед (30-50 мм) и опустить на са- 
мую малость (15-20 мм), а верхнюю точку 
крепления спинки оставить на месте, уве- 
личив таким образом ее наклон. 


На заднем сиде- 
нье просторно, 
почти как в ли- 
музине. 



Вместе с тем взгляд из далека заднего 
сиденья выхватывает в интерьере машины 
мелкие огрехи сборки - саморез какой-ни- 
будь недовернут или щелочка в панели 
приборов. Ни к чему эти технические под- 
робности ѴІР-пассажиру, поэтому и требо- 
вания к качеству работы здесь выше. 

Еще одно замечание таится за подло- 
котником, упрятанным в спинку. Стоило 
его откинуть, как из багажника через от- 
крывшиеся щели потянуло могильным хо- 
лодом. Хлипкая пластмассовая крышка 
люка, сообщающего салон с багажником, 
и на “десятке”-то никуда не годится, а уж 
на “Премьере” и вовсе. Вместе с тем в 
спинке сиденья благородного авто вполне 


гармонично расположился бы мини-бар. 
Впрочем, если подлокотник не откидывать 
- тепла сзади хватает. 

А если “Премьер” попадает в личное 
пользование? Сегодня его может купить 
любой состоятельный человек. Захочет 
ли? Ведь в этом случае весь дополнитель- 
ный комфорт достанется домочадцам, 
друзьям и уж никак не владельцу. Его ме- 
сто будет за рулем. 

Переберемся сюда и мы. Здесь все 


ВАЗ-21108 и ВАЗ-21103 

— 

Параметры 

“Премьер" 

ВАЗ-21108 

ВАЗ-21103 

Снаряженная масса, к 

1100 

1035 

Радиус поворота, м 

5.5 

5.2 

Же<Гі<ость кузова на кручение. Н-итрад 

10 450 

8200 

Макси*/альная скорость, кич 

170 

185 

^мя разгона 0-100 кѵ.ч. с 

Расход топлива, ліоо км при: 

13.5 

12,5 

90 КМ/Ч 

5.9 

5.5 

120 км/ч 

7.2 

7.0 

городской цикл 

9.1 

8.8 








МАСШТАБА 


бѳз изменений. Впрочем, и в управлении 
“Премьер" практически не отличается от 
обычной “десятки”, точнее, “сто третьей". 
Увеличенная база ничем себя не выдает - 
разгон, торможение, маневренность - все. 
как на “стандарте”. Только полностью за- 
груженная машина заставляет “подкручи- 
вать” “двенадцатый" мотор, затягивая раз- 
гон на промежуточных передачах - сказы- 
вается невысокий момент на “низах”. 

На скользкой дороге выяснилось, что 
предельная скорость при прохождении пово- 
ротов чуть возросла. При этом машина, со- 
храняя недостаточную поворачиваемость, 
начинает “поскальзываться" позже своей 
прародительницы и ведет себя вполне покла- 
дисто. А скольжения, если они и возникают, 
более плавные, нежные и легкоуправляемые, 
нежели на обычной “десятке”. Отчасти этот 
эффект объясняется увеличенной жестко- 
стью кузова на кручение. Однако даже после 
такого “нащупывания краев" понимаешь, что 
■'Премьер" предназначен все же для степен- 
ной езды. Дополнительные четыре вершка 
не просто удлинили “сто третью”, а сделали 
из нее, судя по нашим ощущениям, совсем 
другой автомобиль. 

ПРОИЗВОДСТВО. Кузов “Премьера” 
сваривают на стапелях в управлении экс- 
периментального производства ВАЗа. Сю- 
да он поступает “россыпью". Часть дета- 
лей режут, чтобы затем надставить. Впро- 
чем, следы удлинения внешне незаметны 
- крыша и наружные панели задних две- 
рей цельные. 

Сваренный кузов подвешивают на за- 
водской конвейер для грунтовки и окра- 
ски. После этого снимают и доставляют в 
фирму “СуперАвто”, где он превращается 
в автомобиль. Давайте понаблюдаем за 
этим процессом. Чем он отличается от 
конвейерной сборки ВАЗ-21 103? 

Первым делом рабочие, используя за- 
водскую технологию, вклеивают в кузов 
стекла. Отличие лишь в том, что на кон- 
вейере обезжиривают стекла и наносят 
клей роботы. Зато в “СуперАвто” после 
этих операций кузов “отдыхает” ночь до 
следующего рабочего дня, что способству- 
ет лучшей полимеризации клея. В начале 
смены кузов ставят на специальную ка- 
талку и подают на сборку, где его ждет те- 
пежка с полным набором полагающихся 
“Премьеру” деталей - это одна из особен- 
ностей ручной сборки. Все под рукой, за- 
быть что-нибудь поставить - невозможно. 

Собирают эти машины тщательно - 


без конвейерной спешки. Трудоемкостью 
сборки “сто третья” и “сто восьмая" отли- 
чаются незначительно; на первую уходит 
около 32 нормо-часов, на вторую - чуть 
больше 36. При этом общее время сборки 
“Премьера” - 24 часа, а 21103 на главном 
конвейере - всего 6 часов. Но в сборке ав- 
томобиля на одной “нитке” конвейера уча- 
ствует около 800 человек, а в “СуперАв- 
то’ - всего 30! Еще одно условие качества 
- индивидуальная ответственность сбор- 
щиков. В специальном документе против 
каждой операции - фамилия и роспись ис- 
полнителя. Благодаря этому всегда можно 
вычислить “автора” возможного дефекта. 

Готовый автомобиль проходит все ус- 

Дополнительная шумоизоляция закрывает поч- 
ти весь щит передка. 


тановочные регулировки - света фар, углов 
передних колес, токсичности. “Посещают- 
ся" мощностной и тормозной стенды. Затем 
проверка кузова на водонепроницаемость в 
“дождевалке”, обкатка не менее 50 км и 
устранение выявленных дефектов. 

Часть машин собирают по предвари- 
тельно оплаченным заказам - на такие сразу 
могут поставить кожаные сиденья, гидроуси- 
литель руля немецкой фирмы 2Р, климатиче- 
скую установку ■'Фрост", люк и многое другое. 

В общем, и в качестве сборки не полу- 
чается равенства между ВАЗ-21108 и ВАЗ- 
21 103. Ведь “Премьер" - это автомобиль 
“ХЭНД мэйд” - ручной сборки. 

Вот что рассказал нам ведущий конст- 
руктор “Премьера" Валерий Козенков. 


“Премьер” - наш первый автомобиль с 
улучшенными параметрами посадки зад- 
них пассажиров, предназначенный для чи- 
новников. Лимузин ВАЗ-21109, удлинен- 
ный по сравнению с 21 1 0 на 300 мм, - не в 
счет, это штучная машина. 

ВАЗ-21108 подтвердил возможность 
сборки большого автомобиля на главном 
конвейере, ведь все машины с каждым го- 
дом “подрастают" и у нас здесь есть неко- 
торый запас. 

Кроме того, ВАЗ-21108 - это своеоб- 
разная лаборатория на колесах для отра- 
ботки и внедрения новых решений. Гидро- 
усилитель. кондиционер, шестнадцатикла- 
панный двигатель 21124 рабочим объемом 
1 600 “кубиков” - вот перечень крупных но- 
винок, освоение которых перед постанов- 
кой на конвейер происходит на ВАЗ-21108. 
А мелочи и не сосчитать. Например, вне- 
дряем новые, более прочные петли дверей. 


Благодаря этой дополнительной рамке между 
арками задних колес жесткость кузова 21108 по- 
вышена по сравнению с 21103 на 17%. 

мягкие втулочки на осях дверных замков, 
чтобы хлопок при их закрывании был мяг- 
че, и т. п. На очереди новые обивки дверей, 
мягкая накладка на панель приборов. 

Недостатки мы знаем. В ближайшее 
время изменим заднее сиденье: сдвинем 
его вперед, увеличим наклон спинки. Кроме 
того, усилим внимание качеству интерьера. 

В элементах внешней отделки вновь 
появится хром, а в салоне - декор под дере- 
во и модный ныне карбон. Так что на обоз- 
римое будущее забот хватит. А впереди 
маячит новая идея. ВАЗ-21118 - удлинен- 
ный универсал с высокой крышей, возмож- 
но, полноприводный... 

□ 

29 


На задних дверях в ручки встроены клавиши уп- 
равления стеклоподъемниками... 



...а внизу специальные фонарики светят под ноги. 
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ИСПЫТАНИЯ 


Наше знакомство 


полный ПРИВОД 

с мягким 


“Шкода-Октавия” дебютировала в сентябре 1996 года. Авто- 
мобиль создан на единой платформе с “Фольксвагеном- 
Гольф IV”. С 1998 года кроме седана производится еще и 
универсал. Двигатели бензиновые 1,4; 1,6; 1,8; 2,0 л и три 1,9- 
литровых дизеля (атмосферный и два с наддувом) разной степе- 
ни форсировки. Коробка передач - механическая пятиступенчатая или авто- 
матическая. Есть полноприводная модификация. 


биля в пространстве. Стоит потребовать от 
машины большего, как вы сталкиваетесь с 
нехваткой крутящего момента “на низах”, 
весьма заметной еще из-за растянутых пе- 
редаточных чисел трансмиссии. Вот и полу- 
чается, что до 2000 об/мин вы с нетерпени- 
ем ждете “турбонаддувного” подхвата, а к 



Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ. Анатолий КАРПЕНКОВ 


Было бы нелогично, если бы “Шкода”, 
с успехом примеряющая на себя все пере- 
довые “фольксвагеновские” технологии, 
отказалась от полноприводной трансмис- 
сии с новейшей муфтой “Хальдекс” (она 
совсем недавно появилась на “Гольфе” 
четвертого поколения). 

Волею стратегов первой унаследова- 
ла эту схему полного привода именно “Ок- 
тавия Комби”, то бишь универсал, со скром- 
ным девяностосильным дизелем 1 ,9ТОі. 

Внешне “Октавия 4x4” ничем особен- 
ным не выделяется среди своих 


данно громким монотонным рокотом. Виб- 
рации очень заметны на руле, педали сцеп- 
ления и даже обивках дверей. Помнится, на 
переднеприводной дизельной 110-сильной 
“Октавии” мы подобной “музыкальности” не 
отмечали. Чуть добавляем оборотов - виб- 
рации пропадают и универсал сразу же ста- 
новится приветливым и уютным. 

Возможности двигателя явно скромно- 
ваты для полноприводной версии "Октавии”. 
Его “наддутых" девяноста лошадей хватает 
лишь для спокойного перемещения автомо- 


4000 об/мин дизель заметно теряет в актив- 
ности. Остается довольно узкий рабочий ди- 
апазон, требующий частого переключения 
передач и в городе, и на трассе. 

Весьма своеобразна и подвеска пол- 
ноприводника. На ровных асфальтовых 
дорогах он кажется даже излишне жест- 
ким: впечатление, что на кузов передают- 
ся все мелкие неровности. Но стоит поя- 
виться традиционной для наших дорог по- 
логой волне, колебания кузова вдруг на- 
стораживают возросшими амплитудами. 

На сухом и ровном покрытии реакции 
нашего подопечного просты, понятны и... 
переднеприводны. Это и немудрено, ведь 
по сути “Октавия 4x4” - автомобиль с ав- 




5КООА ОСТАѴІА СОМВІ 4X4 


адаптированных к российским усло- 
виям сородичей. Тот же кузов, те же 
шины размерности 195/65Р15, и 
лишь скромный шильдик на пятой 
двери выдает ее “полнопривод- 
ность”. Конечно, ежели поставить ря- 
дом машину на “низкой”, европейской 
подвеске (в России большинство “ок- 
тавий" “высокие”, адаптированные), 
вы сразу отметите, что кузов при- 
поднят, а дорожный просвет увели- 
чен. В салоне также никаких замет- 
ных отличий - лишь яркая надпись 
4x4 на головке рычага коробки. 

Первые особенности - в ба- 
гажном отделении. Грузовой отсек “Окта- 
вии 4x4” явно мельче, ведь под полом ку- 
зова скрывается многорычажная подвес- 
ка и внушительных размеров коробка 
дифференциала, объединенная с много- 
дисковой муфтой, которая и распределяет 
крутящий момент по осям. 

Что же, некоторая потеря полезного 
объема для полноприводника проститель- 
на, но для универсала... Посмотрим, ком- 
пенсируется ли это возможностями авто. 

Дизель охотно отзывается на поворот 
ключа зажигания, наполняя салон неожи- 
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томатически подключаемым задним мос- 


(данные производителя) 

Обиліе данные: число мест - 5; снаряженная 
масса - 1420 кг; полная масса - 1950 кг; мак- 
симальная скорость - 173 км/ч; время разго- 
на 0-100 км/ч - 15.2 с; расход топлива в услов- 
ных загородном и городском циклах - 4,9/7.3 
л/100 км. Двигатель: дизельный, с непосред- 
ственным впрыском топлива и турбонадду- 
вом; расположение - спереди поперечно; 
число цилиндров - 4; рабочий объем - 1896 
см3; диаметр цилиндра и ход поршня - 
79,5x95,5 мм; степень сжатия - 19,5; мощность 
- 66 кВт/90 л. с. при 4000 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 210 Н-м при 1900 
об/мин. Трансмиссия: привод 
на все колеса с распределени- 
ем крутящего момента по осям 
через муфту НаИех; коробко 
передач - механическая; пере- 
даточные числа: I - 3,78; II - 2,06; 
III - 1,31; IV - 0,92; V - 0,72; задняя 
передача - 3,6; главная пара - 
3 , 65 . Подвеска: спереди - типа 
“Мак-Ферсон" со стабилизато- 
ром поперечной устойчивости, 
сзади - продольные и попереч- 
ные рычаги со стабилизатором 
поперечной устойчивости. Тор- 
моза: вентилируемые дисковые 
с вакуумным усилителем и АБС. 
Рулевое управление: реечное с 
усилителем. 
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Надежное поаедение на снежной, скользкой, мокрой дороге, 
экономичность, задатки внедорожных качеств, удобное рабочее 
место водителя. 

Скромные возможности двигателя, тесное заднее сиденье, 
« управляемость в экстремальных режимах желает лучшего. 


том. Поэтому при езде без пробуксовок и 
скольжений на переднюю ось машины пе- 
редаются практически все 1 00% крутяще- 
го момента. 

Сворачиваем на скользкую дорогу. 
Первое же троганье с места позволяет 
вкусить все преимущества четырех веду- 
щих колес. Передние успевают чуть-чуть 
провернуться, и тут же срабатывает муф- 
та, активизирующая задний мост. “Окта- 
вия”, словно забыв про скромный двига- 
тель, как подпружиненная срывается с ме- 
ста. На раскисшем снежно-ледяном покры- 
тии реакции машины на удивление ста- 
бильны и надежны. Словно по рельсам она 
перестраивается из ряда в ряд при обго- 
нах, уверенно держит дорогу на прямой и в 
пологих поворотах. Но не стоит перехо- 
дить грань дозволенного. Сюрприз поджи- 
дает при первом же экстренном торможе- 


нии - под недовольный стрекот антиблоки- 
ровочной системы тормозов проносимся 
мимо нужной развязки - шины-то летние! 

Наконец поворачиваем на специаль- 
ную извилистую трассу. Увы, экстремаль- 
ного вождения “Октавия” не любит. В бы- 
стрых поворотах она сначала “по-передне- 
приводному” выскальзывает наружу пово- 
рота, вяло реагируя на корректирующие 
действия водителя, а затем, словно 
вспомнив про заднюю ведущую ось, вдруг 
проваливается в глубокий занос. Для его 
коррекции тягой уже не хватает возмож- 
ностей двигателя и приходится изрядно 
поработать рулевым колесом... 

Наездившись, сворачиваем в глубо- 
кую колею. “Октавия" уверенно движется 
вперед, невзирая на летние покрышки и 
не такой уж большой дорожный просвет, 
тем более, что защита двигателя сталь- 


ная, крепкая, не боящаяся 
контакта с дорогой. Конечно, 
“Октавия 4x4” не для откро- 
венного бездорожья, но кое- 
что этот автомобиль все-та- 
ки вам позволяет. 

Пора подытожить впечатления. По- 
жалуй, полноприводная “Октавия” в по- 
добном исполнении неплохо отвечает по- 
нятию семейного универсала. В комплек- 
тации 81Х с климат-контролем и подогре- 
вом сидений она стоит $ 22 400. Этакий 
спокойный, надежный и добротный в упра- 
влении автомобиль. Существует только 
одно “но": сзади очень тесно - тяжелое на- 
следие четвертого “Гольфа”, которому 
“Октавия” ближайшая родственница. 


РЕЗЮМЕ 


Это совсем не та “кватгра’Ѵ ^ 
на которой “драйвер” (водитель^то 
бишь) сможет удовлетворить свои 
драйверские амбиции. Для этого пол- 
ноприводной “Октавии” нужен совсем 
другой двигатель. На роль семейного 
экипажа, пожалуй, сгодится, правда, с 
оговоркой насчет тесноты сзади. 

□ 

Автомобиль предоставлен фирмой 
“Пеликан- Авто”. 
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Появившись в 1995 году как прямой наследник мо- 
дели Т1, “Мерседес-Бенц-Спринтер” сразу завое- 
вал не только титул “фургон года”, но и симпатии за- 
казчиков. С тех пор сделано более полумиллиона 
этих машин, что вдвое превысило объем выпуска их 
предшественника. Только в прошлом году продано 
113 300 “спринтеров”, а доля фирмы на рынке ком- 
мерческих автомобилей за последние пять лет вы- 
росла с 13 до 197о. 


Анатолий ФОМИН 


платформой или самосвальным кузовом. В 
общей сложности 140 вариантов! Сущест- 
вуют и специальные шасси, поставляемые 
ДЛЯ дооборудования другим фирмам. А если 
сюда добавить 360 позиций дополнительно- 
го оборудования и все автомобили, созда- 
ваемые на базе "Спринтера” другими произ- 
водителями, то количество комбинаций по- 
лучится и вовсе астрономическим. Кроме 
того, в ближайшие месяцы появятся вари- 
анты на сжатом газе, с разнообразными ти- 
пами полноприводных трансмиссий (посто- 
янным и отключаемым приводом, с понижа- 
ющей передачей и без нее). 

Возможно, в будущем, кроме машин 
полной массой 2,8, 3,5 и 4,5 тонны увидит 
свет и шеститонный "Спринтер", который 
заменит более крупный фургон "Варио". 
Ясно, что описать все модификации под- 
робно нечего и думать. Главное - сориен- 
тироваться в них, что нетрудно. Марки- 
ровка фургонов “Мерседеса” привычна 
для грузовых машин фирмы: первая циф- 
ра указывает примерную полную массу в 
тоннах, две последние - мощность двига- 
теля в десятках лошадиных сил. 

Теперь о моторах. Основной в новом 
семействе - четырехцилиндровый турбоди- 
зель ОМ 611 СЕІА с четырьмя клапанами 
на цилиндр и системой впрыска с общей ма- 


Мы познакомились со "Спринтером” че- 
тыре года назад, во время рекламного лро- 
бега по России. В прошлогоднем тесте шести 
фургонов (ЗР, 1999, № 6) “Мерседес-Бенц- 
Спринтер” занял достойное второе место. 

В 2000 году "Даймлер-Крайслер” пред- 
ставляет покупателям модернизированный 
вариант машины. Внешние отличия не 
слишком велики: бросается в глаза более 
длинный “нос", новые капот, бампер и фа- 
ры. В отличие от легковушек, облик ком- 
мерческих авто мало подвержен модным 
веяниям. Внутри же от старой машины ос- 
талось немного. Полностью обновлен ряд 
двигателей, модернизированные коробки 
передач с тросовым приводом переключе- 
ния позволили убрать с пола внушительный 
рычаг, который в силу необычности формы 
вполне мог бы демонстрироваться в музее 
эротики, совершенно новая панель прибо- 
ров теперь не хуже, чем в легковых маши- 
нах. Среди оригинальных решений - шести- 


ступенчатая (!) коробка передач с автома- 
тическим переключением “Спринтшифт”, 
автоматическая система “старт-стоп”, вы- 
ключающая двигатель на светофорах и ав- 
томатически пускающая его при нажатии 
на педаль сцепления. При поездках по горо- 
ду она экономит до 8% топлива. Впервые в 
машине такого класса предлагаются боко- 
вые подушки безопасности для головы и 
верхней части туловища. 

И это далеко не все. В перечне моделей 
и модификаций “Спринтера” пять типов дви- 
гателей, три коробки передач, четыре глав- 
ные пары, три варианта базы и грузоподъ- 
емности. Возможны две высоты крыши для 
фургона и микроавтобуса. Есть грузовик с 
обычной или двойной кабиной, бортовой 
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гистралью ("коммон рейл”). Он представлен 
в трех вариантах, причем рабочий объем 
всех трех одинаков - 2,15 л. Моторы разли- 
чаются мощностью, круггящим моментом и, 
конечно, давлением наддува и моделью тур- 
бонагнетателя. Самый слабый, мощностью 
60 кВт/82 л.с. - с традиционным турбоком- 
прессором, у более мощных - 80 и 95 кВт 
(109 и 129 л.с.) - регулируемый направляю- 
щий аппарат турбины. Наиболее мощный 
дизель ОМ 612 ОЕІА аналогичен по конст- 
рукции, но имеет пять цилиндров, рабочий 
объем 2,7 л, а мощность 1 1 5 кВт/1 56 л.с. На 
таком фоне бензиновый мотор М111Е со 
своими 1 05 кВт/1 43 л.с. выглядит скромно. 

Впечатления за рулем нового ‘Спринте- 
ра” сильно зависят от мотора, колесной базы 
и... главной передачи. Организаторы так по- 
добрали маршрут, чтобы в повороты узень- 
кого горного серпантина длиннобазные ма- 
шины вписывались почти на пределе, но, ви- 
димо. в этом и заключалась идея тест-драй- 
ва: вы не поверите, но он пролезет! И дейст- 
вительно: трудно представить, что диаметр 
разворота у “Спринтера" с четырехметровой 
базой всего 14,3 м. А вот динамические ка- 


чества. кажется, гораздо больше за- 
висят от набора шестерен в заднем 
мосту, чем от двигателя. Во всяком 
случае, самый слабый мотор в сочетании 
с главной парой 4.86 более уверенно справ- 
лялся с горной дорогой, чем его собрат мощ- 
ностью на 27 л.с. больше, но с парой 4,37. 
Памятуя о том, что возможны варианты 
главной передачи от 3,73 до 4,86. грамотный 
покупатель всегда сможет выбрать ‘Сприн- 
тер", исходя из своих потребностей: либо ла- 
зить по горам с полной нагрузкой, либо со- 
вершать междугородные рейсы по равнине. 
И еще: чем больше давление наддува мото- 
ра, тем, увы, уже его рабочий диапазон: 
82-сильный двигатель уверенно тянет с хо- 
лостых оборотов, а 129-сильный "коллега' 
начинает проявлять темперамент только по- 
сле 1 500 об/мин. Зато пятицилиндровый ди- 
зель проблем не создаст ни при каких обсто- 
ятельствах - запас мощности позволяет 
справиться и с двухтонной нагрузкой, и с 
горными серпантинами. 

Вопреки ожиданиям и предрассудкам, 
бензиновый мотор оказался весьма неплох. 
Благодаря регулируемым фазам газораспре- 


ВИГАТЕЛИ для АВТОМОБИЛЕМ МЕНСЕ0ЕЗ-ВЕМ2 ЗРВІМТЕВ 


Двигатель 

Харахтеристш"^-^ — 

ОМ 611 
ОЕи 

ОМ 611 
ОЕЬА 

ом 611 

ОЕІА 

ом 612 

ОЕІА 

М111Е 


Дийгьлій. с неоазйгечной каі,(ерсй сгоранил. 

Бензинсзеій. 

Тит 

т)рбснаадвсн. гржеж^-снньи оклаидаием 

сре-утиз/ем-ли 


и системой елрьска с сб'леіі м-'ихагыо 

факѵигазо- 

раслререле-«і 

Число цилиндров клапанов 

4'16 

416 

4'16 

520 

416 

Ра5р-«й объем, си^ 

215С 

2150 

2150 

Ш 

2295 

Мошкссть. кВт с. 

6082 

83109 

95-129 

115156 

•05-143 

при об мин 

3303 

38СЭ 

38СО 

3800 

5СС0 

Кр/т?ц, 1 й момент. Н-м 

200 

270 

303 

330 

215 

при об мин 

1400-26С0 

1400-2400 

1603-2400 

1400-2400 

3200-4700 


2^001 

211 СОІ 

213 ССІ 

216 СОІ 

214 

Модели автомобилей 

ЗСЗСОІ 

311 СОІ 

313 СОІ 

316 СОІ 

314 


408 СОІ 

411 СОІ 

413 СОІ 

416 СОІ 

414 


1 ГАБАРИТЫ И ВНУТРЕННИЕ РАЗМЕРЫ ФУРГОНОВ 

База, ыы 

; 3000 

1 3550 

4025 


' станд. 

выс. 

I станд. 

1 ВЫС. 

еыс. 

Параметры 

' крыша 

крыша 

: крыша 

крыша 

крыша 

.Та6атты,мм: 1 

длина 

4889 

4889 

5633 

5638 

6589 

ширина 

1933 

1933 

1933 

1933 

1933 

зь'сота 

2345 

2560 

2345 

2560 

2570 

Объем фургона, 

7.0 

8.- 

9,1 

10,5 

13.6 

1 РазмерьГфузового отсекай 

мм: 





1 длина 

25- 5 

2515 

3265 

3265 

"^із" 

і ширина 

1756 

736 

1735 

1735 

1735 

высота 

1633 

1855 

1633 

1855 

1855 

Диаметр псБррота. м 

1 11.2 1 

1 128 1 

14.3 

Весовой клаа 

2.8: 

1 2.8; 

2.8: 3.5: 

2.8:35; 

3.5: 

шолная масса», т 

3,5 ' 

' 35 

4.6 

4.6 

4.6 


деления ‘везет” он очень уверенно даже на 
пятой передаче. Хотя, конечно, по расходу 
топлива никак не может тягаться с дизелем. 

Как показала себя автоматическая ко- 
робка передач “Спринтшифт '7 В общем, не- 
плохо. хотя переключения “на полном дрос- 
селе" получаются у нее грубовато, да и “за- 
морочить мозги" электронике несложно. Но 
если перейти к спокойной размеренной ез- 
де, преимущество “автомата’ станет оче- 
видно. Не каждый водитель точно опреде- 
лит, на какой из шести передач лучше ехать 
в данный момент, если двигатель позволя- 
ет использовать, как минимум, три. Эконо- 
мичная езда со “Спринтшифтом” удастся 
даже новичку, а отсутствие педали сцепле- 
ния снимает оставшиеся проблемы. 

Доплата за “Спринтшифт" всего 800 
евро, в то время как гидромеханический 
“автомат" стоит втрое доро- 
же и заметно увеличивает 
расход топлива. Если уж го- 
ворить об экономии дальше, 
то стоит упомянуть систему 
“Эсист", отслеживающую 
сервисные интервалы ма- 
шины в зависимости от ин- 
тенсивности эксплуатации. 
При благоприятных услови- 
ях обслуживание понадо- 
бится только раз в 40 000 
км, но не реже, чем раз в 
два года. За 3000 км до 
предполагаемого ТО система сама напом- 
нит об этом водителю. 

Еще один козырь “Спринтера” - прак- 
тичность решений, порой касающихся не 
самых ответственных узлов. Так. в перед- 
нем бампере появились специальные сту- 
пеньки, облегчающие протирку ветрового 
стекла, а короткий “джойстик” рычага пе- 
реключения передач позволил освободить 
проход между сиденьями. 

Как видим, преимуществ у “Спринтера” 
немало. Впрочем, и цена его серьезная. Так 
что в странах, где труд пока дешев, скорее 
предпочтут более доступные машины. Там 
же, где за хорошую работу достойно платят, 
у “Спринтера" отличные перспективы. 
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Проживал некогда во граде Новгороде торговый человек но имени 
Садко, Отправился он как-то в деловую поездку водным 
транспортом, попал в передрягу и вроде бы утоп. Однако 
новгородский купчишка мужиком оказался хватким, дел наделал и 
подводном мире. Царю тамошнему голову заморочил, дочь его 
красавицу охмурил и вроде как сухим из воды вылез,,. Давно это 
было, только сказку о Садко и помнили. До тех пор, пока деловые 
мужи из другого Новгорода - Нижнего не нарекли именем 
былинного героя свое детище — полноприводный грузовик. 


Игорь ТВЕРРѴНПВ 


РОДОСЛОВНАЯ 

Предки современного “Садко" появи- 
лись на свет давно. Не в сказочном, конеч- 
но, измерении, а по меркам техническим. 
Почти сорок лет назад начали выпускать 
грузовой ГАЗ-53. Честно отработав на 
благо советской родины, старичок претер- 
пел несколько модернизаций. В итоге, по- 
лучив современную кабину, стал зваться 
ГАЗ-3307. Однако в постсоветские време- 


на спрос на него упал. Сегодняшнее про 
изводство ‘"ПОД заказ” не идет ни в какое 
сравнение с былыми масштабами. 

Пращуры с другой стороны - мастера 
ратных дел. Понадобился господам гене- 
ралам легкий грузовик повышенной прохо- 
димости; личный состав возить, пушки-ми- 
нометы таскать и чтобы при случае с са- 
молета можно было сбросить на голову су- 
постату. Надо сказать, что в те былинные 
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порту” - ГАЗ-3308. В активе - унификация 
с дорожным грузовиком, а значит, удеше- 
вление производства, вполне современ- 
ный и не слишком “милитаристский” внеш- 
ний облик, отработанные в производстве 
и знакомые ремонтникам узлы и агрегаты, 
человеческие условия труда водителя. В 
пассиве - теоретически худшая геометри- 
ческая проходимость (база-то длиннее). 

ВСПОМНИТЬ ВСЕ 

Знакомство с “Садко” мы начали с... 
ГАЗ-66. Ведь все познается в сравнении, а 
армейские впечатления автора от “шишиги” 
изрядно потускнели со временем. Что ж, по- 
пробуем, как в юности: одну ногу на ступицу, 
другую просунуть под рулевую колонку, пос- 
ледним движением вношу себя на сиденье. 
Руль уперся в живот, педали висят высоко - 
завидую тем, у кого ноги покороче. Чих-пых- 
трах-бах, еще раз чих! Руку за спину, найти 
рычаг, пошевелить его, стоя на месте. Под 
знакомый ноющий звук Газовской “восьмер- 
ки” трогаюсь, теперь вторую... Ага, она где- 
то здесь. Со второго раза должно получить- 
ся - и получается, правда, с неприличным 
хрюком. Не спешить! Спокойно “вынул” пе- 
редачу, сделал выдержку, мягко, но настой- 
чиво “вживил” следующую. И нечего ловить 
правой рукой воздух - рычаг не здесь, а у 
задней стенки кабины, между сиденьями. 
Теперь “вниз” с перегазовкой. Что, “не ле- 
зет”? Вторая попытка - уже лучше. Ну вот и 
приспособился. Еще немножко пообвыкну - 
и “в пампасы". 

Да, на пересеченной местности “ше- 
стьдесят шестой” - аппарат очень серьез- 
ный. Гребет в тяжелом мокром снегу по 
ступицу, хоть бы хны - только не ошибись 
с передачей. Бензиновый мотор не при- 
учен ездить внатяг - потеряв обороты, тут 
же глохнет. Быстро переключиться успе- 
ваешь не всегда, а коли встал в снегу или 
песке, попробуй-ка тронуться вновь! Есть, 
конечно, лебедка... 


В общем, езда на этой машине - рабо- 
та, и нелегкая. Особенно для водителя, 
непривычного к чисто военной технике. 
Хотя, говорят, человек привыкает ко все- 
му - тесноте, шуму, жаре от мотора, эрго- 
номическим несуразицам. 

Поупражнялся, вспомнил молодость? 
Вернемся к нашему герою. 

"САДКО’-ПРОХОДИМЕЦ 

После “шестьдесят шестого” “Садко” 
сразу располагает к себе: чтобы почувст- 
вовать разницу, достаточно просто сесть 
за руль. Кабина от ГАЗ-3307, может, и не 
шедевр технического искусства, но, по- 
вторим, все познается в сравнении. Высо- 
кая, удобная посадка, нормальное распо- 
ложение органов управления, отличный 
обзор. По удобству рабочего места води- 
теля “Садко” ушел далеко вперед. 

Из-под капота раздалось характерное 
ворчание: “Садко" нам выдали не простой 
- дизельный. Как мы уже отмечали рань- 
ше, нижегородско-австрийский дизель со- 
четает мощную тягу с совершенно неди- 
зельной живостью отклика на педаль га- 
за. Тогда речь шла о четырехцилиндровом 
моторе “Газели”. Установленная на “Сад- 
ко” “шестерка” не менее темпераментна. 
Специалисты фирмы “Штайр” адаптирова- 
ли двигатель для российского грузовика: 
снизили максимальные обороты и оптими- 
зировали характеристику крутящего мо- 
мента - он достигает максимума при 1 800 
об/мин и дальше идет почти ровной пло- 
щадкой на графике. Так что на недостаток 
тяги жаловаться не приходится. 

Дизельный двигатель позволяет по- 
новому строить тактику езды по бездоро- 
жью. Много реже требуется включать по- 
нижающую ступень в раздаточной короб- 
ке. Не приходится постоянно поддержи- 

Дизель ГАЗ-562 под капотом “Садко” и интерьер 
его кабины (справа). Для сравнения “убранст- 
во" “шестьдесят шестого” (слева). 


І^М времена, господа... извиняюсь, товарищи 
№ , генералы были в силе и при деньгах. Захо- 
тели - получили полноприводный ГАЗ-66. 
Аппарат отличался более чем повышен- 
» ной проходимостью и - совершенно скот- 
скими условиями для работы водителя, ко- 
ЕЯ торый мостился “на жердочке” рядом с мо- 
ЯП тором и выворачивал руку за спину в по- 
■И исках очередной передачи. 

1 1 В заботе об обороноспособности ро- 
ЛЛ дины и личном составе “шестьдесят шес- 
той” попытались модернизировать. Уста- 
мЩ новили новый дизельный мотор, переде- 
ЬЛ лали кабину, перенесли злосчастный ры- 
чаг коробки в привычное место. Все бы хо- 
^ рошо, только военные в новые времена 
богатство свое подрастеряли. Не то что 
модернизированный - обычный ГАЗ-66 
стал им не по карману. Производство ав- 
томобиля практически встало. 


СЕЛЕКЦИОНЕРЫ 

А теперь представьте себе положение 
завода, у которого в программе две модели, 
но ни одна толком не продается. Продол- 
жать тянуть обе - разоришься. Снять обе с 
производства - пробросаешься. А если сде- 
лать из двух одну? Так и появился “Садко”. 

Рецепт его создания прост. От “граж- 
данского” грузовика семейства 3307 бе- 
рется рама и кабина. От "военного” “шесть- 
десят шестого” - трансмиссия: раздаточ- 
ная коробка (модернизированная, от ГАЗ- 
66 последних выпусков), ведущие мосты. 
Двигатель - старый знакомый: Ѵ-образная 
бензиновая “восьмерка” или, в перспекти- 
ве, шестицилиндровый рядный дизель ГАЗ- 
562. Коробка - либо “старушка” четырех- 
ступенчатая, либо более современный пя- 
тиступенчатый агрегат, а к нему - сцепле- 
ние с диафрагменной пружиной. 

Остались сущие мелочи: удлинить 
карданный вал, приспособить лебедку, не 
забыть про регулирование давления в ши- 
нах. Готово! Получился “Садко”, “по пас- 
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вать повышенные обороты мотора из опа- 
сения заглушить его в самый неподходя- 
щий момент. Там, где ГАЗ-66 еле ползет на 
первой передаче, “Садко” уверенно идет 
на второй или даже на третьей, хотя и с не- 
которым “напрягом”. Когда “шишига” ревет 
и дергается на пониженной передаче, пре- 
емник позволяет использовать первую, да 
еще и играть тягой. Дизель поможет мягко, 
внатяг тронуть с места стоящую в целине 
машину, тогда как с “бензинкой", требую- 
щей оборотов, не избежать буксования ко- 
лес, и машина наверняка зароется. 

Да, мотор - то, что надо для настояще- 
го “проходимца”, особенно вкупе с доста- 
точно удачной “шестьдесят шестой” транс- 
миссией. Езда по бездорожью стала более 
простой, можно сказать, комфортной. Жаль 
только, что пока с конвейера в основном 
идет ‘Садко” со старым бензиновым мото- 
ром. Такой автомобиль, конечно, подкупает 
своей дешевизной (заводская цена -от 140 
тыс. рублей). Но значительной части тех ка- 
честв, которые ему придает дизель, он, 
увы, лишен. Новая кабина со всеми ее дос- 
тоинствами - это хорошо. Новая пятисту- 
пенчатая коробка передач и сцепление с 
диафрагменной пружиной - отлично. Зато 
расход топлива (более дорогого бензина) 
значительно выше. И главное, нет той не- 



поколебимой уверенности в автомобиле, 
особенно на бездорожье, которую дает ди- 
зель с его “тракторной” тягой. Производст- 
во же шестицилиндровых дизелей только 
начинается. В нынешнем году планируется 
выпустить партию в тысячу штук. 

ОВІѴЕВ8 САВ 

Самые яркие впечатления, как ни 
странно, остались не от преодоления 
снежных косогоров, а от езды на “Садко” 
по скользкой дороге. Благо, подвернулась 
трасса, приспособленная для зимних го- 
нок. Весеннее солнце растопило ее ледя- 
ное покрытие, тут ударил мороз, и рыхлая 


“Садко". Легкое движение рулем, 
сброс газа - грузовик, скользя всеми че- 
тырьмя колесами и чуть закидывая “кор- 
му”. вваливается в поворот. А теперь до- 
бавить - занос задка прекращается, “Сад- 
ко”, все еще дрейфуя боком, начинает раз- 
гоняться. Так, немного перестарался, 
слишком сильно вынесло наружу. Чуть от- 
пускаю педаль - машина послушно уходит 
на меньший радиус. Теперь плавненько 
так, чтобы не сорвать машину, добав- 
ляю... В этот поворот попал, короткая 
прямая кончается - и снова “провокация” 
рулем, сброс газа, чуть добавить тяги, 
чуть сбросить - руль крутить почти не при- 
ходится. И так - поворот за поворотом, 
круг за кругом, пока фотограф не отобрал 
автомобиль для съемки. 

Да, ездить “Садко” способен совер- 
шенно по-легковому. Реакции на действия 
водителя понятные и однозначные, а от- 
того взаимопонимание приходит очень бы- 
стро. Конечно, грузовик немного задумчив 
по легковым меркам, по грузовому же сче- 
ту характер у “Садко" просто взрывной. 



АВТОМОБИЛИ СЕМЕЙСТВА ‘САДКО’ 


■ кс«пле<таі»я 3333-0СХ35С' 
кэчг^-йтаци? ЗЗОЗ-СООХІО 


снежная каша вновь замерзла. Сюда-то 
мы и забрались “просто так”, прокатиться. 
Признаемся, “прокатиться" сильно затяну- 
лось: трудно было предположить , что сун- 
дуковатый вездеход может так по-легко- 
вому ездить. 

Помнится, маститый гонщик поучал 
молодого журналиста: не крути лишний 
раз рулем, автомобиль управляется в ос- 
новном тягой! - и демонстрировал сказан- 
ное на дороге. Практиковались на “Суба- 
ру” - очень “правильной” полноприводной 
легковушке. 

Та “лекция” вспоминалась за рулем 


(данные производителя) 

^ Модель 

ГАЗ-3308 

ГАЗ-33082 

Параиетр 



Снарякенная иаоса, ѵ 

3170 

3820 

Грузоподъемность, к- 

20СО 

2000 

Нагрузки на переднюю 

2315 

2380 

заднюю Ой. кг 

3635 

3690 

Дзкгатель 

ЗМЗ-513 

ГАЗ-562 

Тар 

Б.Ѵ8 

Д.Р6 

ѴюіДЧОСІЬ. кЗт (о. с.) грс. Обили 

9б{ізоі.згос’ 

82{125Ѵ3200 

110(150)3200 

№ксимальный крутадий момент. 

3142250 

420-18М 

Н-цобіжн 

2Э4'2250 



Механическая 

Механическая 

Коробки передач 

п(тіст',те№атай 

пятнступеьчатар 


четьре«гупен-атая 


Раздаточная неробка 

Механическая дзуютупенчатая 

ГлаЕ.чаятередача 

6,17.6Я5 

6.7 

Максимальная скорость, шч 

9590 

100 

Контроіьный расэюд топлива глю ки 

23 

15 

Запас хода, кѵ 

915 

1400 




ПОСЛЕСЛОВИЕ 

Давненько отечественный автомо- 
биль, вдобавок грузовой, не оставлял у 
журналиста, избалованного иномарками, 
столь сильного впечатления. “Садко”, осо- 
бенно дизельный, - безусловная удача 
ГАЗа. В стране, где бездорожье все еще 
норма жизни, такая машина необходима и 
многих она наверняка заинтересует. 
Сколько желающих смогут за нее запла- 
тить - другой вопрос. Дабы обеспечить се- 
бе будущее, “Садко” пытается обаять не 
только частников, но и геологов, нефтяни- 
ков, газовщиков - и, конечно, военных. Лю- 
дям в погонах он, похоже, приглянулся, при- 
чем не только российским. Будут заказы, 
станет расти производство. Пока “Садко” 
делают небольшими партиями под заказ. 

□ 


Г 

д 
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МАСТЕР-КЛАСС 


"Мерседес-Бенц" С-класса призван установить новые 
стандарты в своем сегменте рынка. 

Владимир АРКУША 


Двери автосалона “Мерседес-Бенц" 
(где-то в Европе) бесшумно раздвинулись, 
впустив клиента. На вид ему лет 35, ранний 
для этой поры года загар, скорее всего, с 
горнолыжного курорта; аккуратная причес- 
ка и костюм хорошего покроя намекают на 
принадлежность их обладателя к деловым 
кругам. Нарушим (конечно, только на бума- 
ге!) неприкосновенность частной жизни и 
прислушаемся к его диалогу с продавцом... 

- Наслышан о новой модели С-класса 
- думаю, это именно то, что мне нужно. 

- Вероятно, вы знакомы с прежним 
С-классом? 

- Да, у меня служебный С220 пяти лет 
от роду. Надежен, комфортабелен и пре- 
красно соответствует серьезному имиджу 
страховой компании, где я работаю. Охот- 
но пользовался бы им и дальше, но вот но- 
вая модель, что называется, лишила покоя. 

- Что ж, тут вы не одиноки. Очевидно, 


На 1-й с. обложки: новинку 
тестирует фирменный гонщик - 
чемпион мира Мика Хаккинен. 
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Центральный дисплей: данные о 
50 параметрах. 


Предусмотрены три "линии” 
оснащения и отделки: 
“Классика”, “Элегантность” (на 
фото) и “Авангард”. 
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помимо эмоций, возникли и 
конкретные вопросы - к ва- 
шим услугам. 

- Тогда не станем расто- 
чать комплименты внешности 
- начнем прямо с места води- 
теля. 

- Отлично. Все, с чем ему 
придется иметь дело, - прибо- 
ры. органы управления, сиде- 
нье - выдержано в духе “разум- 
ной автоматизации”. Другими 
словами, у водителя есть 
возможность сконцен- 
трироваться на до- 
роге, а также - не 


сочтите за похваль- 
бу - на его персо- 
нальных ощущениях 
от машины. Такова 
идеология; теперь конкре- 
тика. Стоит вынуть ключ за- 
жигания, как по заложенной ра- 
нее программе сиденье "отъедет” 
назад, а руль - вверх, облегчая 
выход и, стало быть, посадку. 

Ключ в замке - все вернется 
на место. На рулевом коле- 
се - кнопки для включения 
магнитолы, СО-ченджера, 
телефона и борткомпьютера. 

По вашему желанию он выведет 
на центральный дисплей - вот здесь, в ци- 
ферблате спидометра - массу данных: от 
уровня масла и температуры охлаждающей 
жидкости до частоты принимаемой станции 
и номера диска в СО-ченджере. Всего про- 
граммируется свыше 50 функций... 

- Пожалуйста, не утруждайте себя пе- 
речислением. Отвлечемся на что-нибудь 
более традиционное... 

- Охотно. Взять хотя бы перчаточный 
ящик: у новой модели он почти втрое объ- 
емистее, чем у прежней, - 8,2 л против 3! 
Без особого ущерба для пожитков сюда 
вмонтировали ченджер компакт-дисков. 
Замечу, что все это не помешало размес- 
тить справа подушку безопасности для 
пассажира. 

- Надеюсь, в стандартной комплекта- 
ции? 

- Именно. Рекламный слоган не пре- 
увеличивает - “Мерседес" и впрямь уста- 
навливает новый для этого класса мас- 
штаб: две фронтальные подушки, две бо- 
ковые спереди да две “занавески” - на ка- 
ждой машине. За доплату - еще боковые 
подушки сзади. Но дело не только в коли- 
честве подушек... 

- Тогда в чем же? 

- На безопасность пассажиров рабо- 
тает множество систем, объединенных яс- 


Передний модуль силового каркаса прикреплен 
болтами - это облегчает ремонт. 

Имитация дорожных нагрузок на 
вибростенде “Гидропульс”. 


Передняя подвеска, ре- 
ечный рулевой механизм 
и опоры двигателя кре- 
пятся к подрамнику из 
алюминиевого сплава. 

Многорычажная задняя подвес- 
ка модернизи- 
рована. 


ной логикой. Одна 
сигнализирует о 
том, что достигнут опас- 
ный режим движения, другая (в нее входят 
АБС. “тормозной ассистент” и Е8Р - про- 
грамма электронной стабилизации курса) 
позволяет сохранить контроль над маши- 
ной, третья (она включает энергопоглоща- 
ющие зоны кузова, ремни с преднатягом, 
упомянутые подушки, блокировку подачи 
топлива) обеспечивает выживание, если 
аварию предотвратить не удалось. Причем 
делает это не слепо: скажем, двухступен- 
чатые фронтальные подушки надуваются 
полностью или частично; пассажирская 
подушка не сработает, если правое сиде- 
нье свободно или не установлено детское; 
боковые подушки и “занавески" также реа- 
гируют в соответствии с направлением 
удара. При столкновении с высокой скоро- 
сти, когда велика сила инерции тела, сра- 
батывают, кроме того, ограничители натя- 
жения ремней. Наконец, после аварии ав- 
томатически разблокируются двери, вклю- 
чаются “мигалки”, а система “Теле-айд” по- 



сылает сигнал тревоги, сообщая координа- 
ты ближайшей службе спасения. 

- Вы хотите сказать... 

- ...Что все это входит в серийное ос- 
нащение (только “Теле-айд” - за доплату). 
Из “бесплатных” мелочей добавлю, напри- 
мер, комплект “Тайрфит" - средство для 
герметизации прокола плюс электроком- 
прессор. А запаску упразднили, выиграв 
для багажника 45 л объема. (Убежден - 

российский владелец будет настаивать на 
колесе, даже за доплату! - авт.). Сервопри- 
воды передних сидений, у заднего - инер- 
ционные ремни и подголовники для троих; 
противотуманки, зеркала с электроприво- 
дом и обогревом - могу продолжить. Любо- 
пытная деталь: у новых дизелей СОІ весь- 
ма высок термический КПД, поэтому тепла 
охлаждающей жидкости не хватает на обо- 
грев салона. Здесь стандартно предусмот- 
рен дополнительный отопитель. Чтобы по- 
ставить точки над “і”: по сравнению с пред- 
шественником список серийного оборудо- 
вания “подорожал" на 3700 марок. 

- А сам автомобиль? 

- В среднем на 3%: стартовая цена 
модели С180 (у нее двухлитровый мотор) 
в Германии - чуть ниже 50 тыс. марок, или 
около 25 тыс. долл. Самый дорогой С320 - 
почти 75 тыс. марок (37 тыс. долл.). 

- Стандартное оснащение столь пол- 
но, что спрашивать о дополнительном... 

- ...Более чем уместно. Кое-что я уже 
назвал; заслуживают внимания, на мой 
взгляд, климатическая установка-автомат 
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МЕРСЕОЕЗ-ВЕМг С-КІА88Е 


Модель 

Параметр 

С180 

С200 

компрессор 

С240 

С320 

С200 С01 

С220СОІ 

С270 С01 

Тип двигатепя 


бензиновый 


турбодизель, впрыск 






типа ‘Коммон рейл 

Число цилиндров 

4 

4 

6 

6 

4 

4 

5 

Число клапанов 

4 

4 

3 

3 

4 

4 

4 

Рабочий объем, см^ 

1998 

1998 

2597 

3199 

2148 

2148 

2685 

Мощность. кВт/л. с. 

95'129 

120'163 

125,170 

160,218 

^■'115 

105'143 

125.170 

при об/мин 

5500 

5300 

5500 

5700 

4200 

4200 

4200 

Крутящий момент, Н м 

190 

230 

240 

310 

250 

315 

370 

! три об/мин 

4000 

250(М800 

4500 

ЗОСО-4600 

1400-2600 

1800-2600 

1600-2800 

Эластичность (разгон 60-120 кіл'ч). с 

20.2 

15.1 

16.4 

7.8 

18.0 

15.0 

12.9 

Разгон 0-100 км'ч, с 

11.0 

9,3 

9.2 

7.8 

12.1 

10,3 

8.9 

Скорость, км'ч 

210 

230 

235 

245 

203 

220 

230 

Расход топлива, л'100 км* 

9.3.'9.0 

9.59.2 

10,8/10.4 

-.'10.5 

6.1 ''6.7 

6.26.7 

6.а7,2 

' Общие данные 


Размеры (длина х ш^ірина х высота), ми 



4526x1728x1426 




База, мм 




2715 




Радиус поворота, м 




5.4 




Объем багажника, л 




455 




Запас топлива, л 




62 




Размер шин 

195.'Б5Я1Ь 

205/55Й16 

19565Н15 

205.'55Й16 


моей машине - купил ее еще студентом. 

- Другие времена, что тут скажешь. 
Но заметьте: новый С-класс адресован 
опять-таки поколению динамичному, сов- 
ременному, устремленному вперед. 

- Звучит многообещающе. Пожалуй, 
возьму эти проспекты - поизучать на до- 
суге, прежде чем принять окончательное 
решение. До встречи! 

До встречи с новым “Мерседесом” - ’ 
скажем и мы, заканчивая воображаемый 
диалог. Продажи машины в Европе начи- 
наются как раз в мае; надо полагать, что 
появление в России также не за горами. 
Тогда будет возможность оценить прак- 
тичность тех или иных новшеств и, конеч- 
но, ездовые качества машины. 

□ 


Новый бензиновый двигатель для версии 
“С200 компрессор”. 


“Термотроник”, датчик дождя для стекло- 
очистителя, фароочиститель, ксеноно- 
вые фары, встроенное детское сиде- 
нье сзади, водительское колесо с ре- 
гулируемым профилем спинки либо спор- 
тивные сиденья, “настроенная” подвеска. 

Есть пара “штучек", которым, наверня- 
ка, позавидуют друзья и коллеги. Закажи- 
те устройство “Лингватроник” - тогда к их, 
да и собственному удовольствию, сможете 
голосом управлять магнитолой, телефо- 
ном, борткомпьютером, СО-ченджером. А 
система СОМАПО (Соскріі МападетеШ 
апб Оаіа Зузіет) объединяет управление 
всеми упомянутыми устройствами плюс 
бортовой навигатор, причем монитор пос- 
леднего взаимосвязан с центральным дис- 
плеем в циферблате спидометра - с него 
мы начали разговор. К тому же для пере- 
дачи сигналов служит световод, а не мед- 
ные провода - у него масса преимуществ. 


Презентация 


- Позвольте, какую, собственно, ма- 
шину, вы предлагаете: С- или 5-класса? 

- Разумеется, С-класса. Но вопрос за- 
кономерен: в нынешнее поколение создате- 
ли постарались вложить все инновации (бо- 
лее 20!), ранее реализованные на моделях 
Е- и 8-класса, по возможности не обременяя 
покупателя дополнительными расходами. 

- Так хочется верить - тем более, что 
я не склонен к излишествам. Кстати, како- 
вы возможности “минимального" бензино- 
вого мотора? 

- С ним модель С180 достигает 210 
км/ч, расходуя в среднем 9,3 л/100 км, - 
цифры говорят сами за себя. Кстати, этот 
шестнадцатиклапанник - новинка в про- 
грамме фирмы. Всего же на выбор четыре 
бензиновых двигателя и три дизеля, две 
коробки передач, причем шестиступенча- 
тая механическая - также впервые. Стоит 
вспомнить: “Мерседес- 190", к которому 
восходит нынешний С-класс, в 1983-м ос- 
нащали только двухлитровыми моторами, 
в том числе с карбюратором. 

- Как же, была такая штука на первой 


Турбокомпрессор дизеля: 
регулируя направляю- 
щий аппарат турбины, 
удается “спрямить” 
график крутящего 
момента и обеспе- 


чить хорошую при- 
способляемость к 


нагрузкам. 


Мкр. Нлд 
260 
240 
220 
200 
180 
160 
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ТЕХНИКА 


Термодинамика 


ПОЛЕЗНОЕ ДЕЙСТВИЕ 




Борьба за экономию и экологию породила новое 
поколение необычных двигателей. 

Алексей ВОРОБЬ ЕВ-ОБУХОВ. Миха ил ГЗОВСКИЙ 

От чего зависит КПД двигателя? Все многочисленные составляющие перечис- 
лять не будем, остановимся на двух. Для начала определимся со степенью сжатия. 
Вроде бы ясно: нужно, чтобы она была максимально высокой (см. график) и чтобы 
при этом ни при каких обстоятельствах не возникала жесткая детонация. На режиме 
максимальной мощности и близких к нему при заданной форме камеры сгорания ни- 
чего изменить нельзя. Другое дело при частичной нагрузке, когда дроссель бензино- 
вого двигателя прикрыт. Здесь возникает интересная ситуация: смеси в цилиндр по- 
падает меньше и давление в нем в конце такта сжатия оказывается вдвое-втрое ни- 
же, чем под нагрузкой! Мотор работает так, будто степень сжатия в 2-3 раза ниже но- 
минальной. Соответственно, заметно снижается КПД... 
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мотор меньшего объема - 
1,4 л. И тут их поджидает 
разочарование; двигатель 
не вписывается в гамму мо- 
делей по динамическим ха- 
рактеристикам и к тому же 
не удовлетворяет техноло- 
гов по компоновочным со- 
ображениям. 

Но вот, наконец, фир- 
ма решает продемонстриро- 
вать очередной, наиболее 
близкий к жизненным реа- 
лиям прототип. О серьез- 
ных намерениях можно су- 
дить хотя бы по месту дебю- 
та: на одном из наиболее 
престижных европейских сало- 
нов - Женевском. 

Ключевое отличие саабовской конст- 
рукции (ее назвали 8ѴС) от классического 
современного двигателя внутреннего сгора- 
ния - в возможности изменять положение 
верхней части двигателя по отношению к 
нижней. Верхняя состоит из головки блока с 


интегрированными в нее цилиндрами. (Это 
решение известно далеко не первый год. Не 
зря ведь говорят, что все новое - хорошо за- 
бытое старое. Такие моторы появились еще в 
начале века, а позже встречались на гоноч- 


ПОДВИЖНАЯ 

КРЫША 

Зависимость КПД двигателя от степени 
сжатия стала очевидна еще на заре автомо- 
билизации. и с тех пор в мире было запатен- 
товано немало изобретений, связанных с 
этим явлением. Теперь этот ряд пополнит 
разработка фирмы СААБ - мотор с изменяе- 
мой степенью сжатия. Первые попытки 
сконструировать двигатель такого типа 
СААБ предпринимал еще в начале 80-х го- 
дов, но только спустя десять лет накоплен- 
ный опыт был перенесен с бумаги на металл. 
В конце 90-го года дело, наконец, дошло до 
пуска реально действующего образца. Пер- 
вый опыт с двухлитровым агрегатом дока- 
зал жизнеспособность концепции. 

Заручившись поддержкой немецкой 
фирмы “РЕѴ Мотортехник” из Аахена, швед- 
ские специалисты спустя пять лет создают 



8 = 14:1 


8 


= 8:1 


Схема работы механизма наклона при разной 
степени сжатия. 



Зависимость КПД 
от степени сжатия. 
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ных “мерседесах” и “феррари”.) Нижняя “по- 
ловина” двигателя - картер коленчатого ва- 
ла: соединены части шарнирно, а герметич- 
ность зазора между ними обеспечивает уп- 
лотнитель. гофрированный резиновый че- 
хол. По экономическим соображениям боль- 
шинство деталей позаимствовали от серий- 
ных моторов - коленчатый вал с шатунами, 
поршни. Даже схема расположения клапанов 
- их четыре на каждый цилиндр - унаследо- 
вана от обычных саабовских моторов. 

Попробуем разобраться, как же дейст- 
вует прототип. В зависимости от условий и 
нагрузки головка цилиндров изменяет угол 
наклона по отношению к картеру в пределах 
4®. Гидравлический привод поворачивает 


эксцентриковый вал механизма наклона, со- 
единенный с головкой дополнительными ша- 
тунами. Поскольку ход поршня остается 
прежним, меняется объем камеры сгорания 
и, соответственно, степень сжатия. При ма- 
лой нагрузке она составляет 14:1 , а с ее рос- 
том плавно понижается до 8:1 ив действие 
вступает механический нагнетатель. 

Самая “интеллектуальная" часть рабо- 
ты - определить оптимальную для конкрет- 
ного режима степень сжатия. Эту функцию 
выполняет электронная система управления 
двигателем “СААБ-Трионик”, которая опира- 
ется на информацию о нагруженности дви- 
гателя, скорости вращения коленчатого ва- 
ла и даже качестве топлива. Она же решает. 


когда стоит задействовать нагнетатель. 

Насколько эффективна схема двигате- 
ля СААБ 8ѴС? Судите сами; пятицилиндро- 
вый мотор объемом всего 1,6 л развивает 
мощность 225 л. с. и крутящий момент 305 
Н-м при давлении наддува 2,8 атм. Но даже 
не это главное; по сравнению с близким по 
параметрам коллегой традиционной конст- 
рукции он экономит до 30% топлива! 

Специалисты полагают, что им потребу- 
ется несколько лет, чтобы довести мотор, 
что называется, “до кондиции”. Концепция 
шведов, как и любая новая идея, не лишена 
подводных камней. Например, изменяемая 
степень сжатия предполагает применение 
нагнетателя высокого давления. Кроме то- 
го, приходится иметь дело только с двигате- 
лями малого объема, которые работают с 
высокой удельной нагрузкой, иначе достичь 
30-процентной топливной экономичности бу- 
дет практически невозможно. 


Теперь перейдем к скорости сгорания. Конечно, она зависит от состава смеси, каче- 
ства распыления (испарения) и типа топлива. Но если форсунка с тончайшими канала- 
ми работает при давлении 2000 атм, когда приходится учитывать сжимаемость не толь- 
ко жидкости, но и металла, может показаться, что резервы исчерпаны. А ведь нужно-то 
немного: чтобы поле температур в цилиндре при сгорании было как можно более рав- 
номерным, а топливо сгорало максимально полно и при этом возможно быстрее, по- 
скольку догорание на такте расширения неэффективно. Еще условие: желательно избе- 
жать возникновения зон с температурами выше 2000°С - здесь диссоциируют молекулы 
Н 2 О и СО 2 , отбирая энергию и снижая КПД. Но и низкой температура быть не может - 
снизится давление в цилиндре и опять-таки КПД. Ловушка? Не совсем. 


ГУБКА В ЦИЛИНДРЕ 

Основная дилемма дизеля, 
которую еще никто не решил, 
это противоречие между сни- 
жением выброса сажи и оки- 
слов азота; улучшая один из 
параметров, неизбежно ухуд- 
шаем другой. Конечно, частич- 
но выручает каталитический 
нейтрализатор, но это вещь до- 
рогая, да к тому же со време- 
нем забивается частицами са- 
жи, повышает сопротивление 
на выпуске... 

В общем, дизелестроите- 
лям позарез нужен был свежий 
взгляд на проблему. Его-то бле- 
стяще продемонстрировали 
профессор из университета в 
Эрлангене под Нюрнбергом Франц Дурст и 
польский инженер Мирослав Вечлас. В ре- 
зультате более чем десятилетних исследо- 
ваний процесса сгорания они поняли; ключ 
к решению кроется в увеличении на поря- 
док скорости распространения фронта пла- 


СХЕМА РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ ДУРСТА и ВЕЧЛАСА 
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мени в цилиндре и наличии равномерного 
температурного поля без зон локального 
перегрева. Так родилась необычная идея; 
впрыскивать топливо не в пустую камеру 
сгорания, а в заполненную трехмерной про- 
странственной структурой, которая облада- 
ла бы теплоемкостью и теплопроводно- 
стью, сравнимыми с существующими для 
твердого тела. Но, позвольте, а как тогда 
будет двигаться поршень? Да как и раньше, 
ведь эта “решетка” разместится над ним в 
углублении головки блока цилиндров. 

Теперь осталось “лишь” подо- 
брать подходящую “пену”, которая 
бы выдерживала температуру по- 
рядка 1500°С и имела открытые 
ячейки размером не менее трех 
миллиметров. Таким материалом 
оказался карбид кремния. “Губку” 
из него вклеили в камеру сгора- 
ния экспериментального дизель- 
ного двигателя. (Заметим в скоб- 
ках, что на долю самого материа- 
ла пришлось всего 10% объема 


а) сжатие и впрыск б) рабочий ход 


в) впрыск в наиболее эф- і 
фективном варианте с до- * 
полнительным клапаном 




Экспериментальная головка 
с губкой. 
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•'Взгляд” в ка- 



меру сгора- 
ния: вместо 
фронта пламе- 



Чі . 

ни - равномер- 

Ч ' 



ное распреде- 
ление темпе- 




ратуры по все- 
му об'ьему. 


камеры - остальное поры). И вот одноци- 
линдровый дизелек заработал, причем безо 
всякой электроники. Первое, что бросилось 
“в уши”, - это почти полное отсутствие шума 
от вспышек топлива. Еще важнее оказалась 
необычайная чистота выхлопных газов: уро- 
вень выброса окислов азота был на пределе 
чувствительности приборов и это без вся- 
ких ухищрений типа многократного впрыска, 
рециркуляции выхлопных газов... 

Поскольку топливо теперь попадало 
на равномерно прогретую до 1300Х кера- 
мическую губку, активно “завихряясь” в ее 
порах, оно сгорало практически полностью, 
так что ни о каком черном дыме и речи не 
было! Причем состав смеси варьировался в 


широких пределах, вплоть до стехиометри- 
ческого. Теперь струю топлива не нужно 
выбрасывать далеко в цилиндр (она все 
равно тормозится в керамическом напол- 
нителе), а потому отпала надобность в 
сверхвысоком давлении в форсунках. Да и 
размер микрокапелек перестал играть су- 
щественную роль. 

Для более “продвинутых” читателей при- 
ведем любопытные диаграммы. В координа- 
тах температура-энтропия показан рабочий 
цикл дизельного двигателя. Желтым обозна- 


ТЕРМОДИНАМИЧЕСКИЙ ЦИКЛ ДВИГАТЕЛЯ 



чен теоретически идеальный (и недостижи- 
мый в реальном двигателе) цикл Карно. Фигу- 
ра 1-2-3-4-1 - цикл типичного сегодня мото- 
ра. А 1-5-6-7-8-1 относится к изобретенно- 
му двигателю (см. схему работы, в). Ну и что? 
- спросите вы. Оказывается, отношение пло- 
щади фигуры к суммарной площади ее и под 
ней как раз и определяет КПД! 

Отметим еще одну изюминку нового 
изобретения. Пена из карбида кремния 
идеально подходит для напыления на нее 
платины. Зачем? А это, если экологи и 
дальше будут неистовствовать. Катализа- 
тор окажется размещенным... прямо в ци- 
линдре, в месте сгорания топлива. Пос- 
кольку температура там значительно ниже 
1769°С, плавящих этот металл, напылен- 
ный слой будет эффективно бороться с ос- 
татками вредных веществ. 

Патенты получены, теперь дело за 
крупными производителями автомобиль- 
ных двигателей. И не только дизельных. 
Оказывается, идея может быть применена 
и для бензиновых моторов. Исследования в 
самом разгаре. 

□ 


Новинки 

ТОРМОЗНОЙ КАЛЬКУЛЯТОР 




Роликовый аенд имеет существенный недоааток - он теаирует тормоза 
на скороаи 4-5 км/ч. А как поведет себя машина при торможении 
с 40-100 км/ч на дороге: выдержит ли материал колодок интенсивный 
нагрев, не подведет ли антиблокировочная система? 


"Эффект” - 
к тесту готов. 


Чтобы ответить на эти вопросы, вос- 
пользуемся компактным диагностическим 
комплексом "Эффект” фирмы “МЕТА” из Жи- 
гулевска. Крепим на боковое стекло машины 


блок сверхточных датчиков 
замедления. К педали тор- 
моза пристегиваем датчик 
усилия. Разгоняемся и, вы- 
жав сцепление, давим на 
тормоз. С какой силой? С 
любой! Электронике безраз- 
лично, согнете вы педаль. 


упершись рогом , или, на- 
против, лишь слегка коснетесь подошвой. 
Микропроцессор рассчитает установившееся 
замедление, тормозной путь автомобиля и 
его увод с прямолинейной траектории. "Эф- 
фект” способен также оценить величину 
"мертвой зоны” пневмопривода, присутствие 
воздуха в гидросистеме тормозов и эффек- 
тивность работы АБС. Если обнаружатся от- 
клонения, электроника построит графики, по 
которым специалисты вычислят виновников 
неполадки. 

Чтобы свести погрешность измерений к 
минимуму, проверку рекомендуется прово- 
дить на сухой ровной дороге, как того требу- 


ет ГОСТ. Если таковой нет, придется скор- 
ректировать показания "Эффекта”. Для это- 
го достаточно на одном и том же автомоби- 
ле затормозить несколько раз подряд на 
"гостовском”, а затем на испытательном уча- 
стке дороги. Отношение полученных вели- 
чин и даст необходимую поправку. 

Невысокая цена (около 10 000 руб.), 
простота использования и компактность на- 
верняка привлекут к прибору внимание не 
только сотрудников ГИБДД, но и владельцев 
малых и средних автосервисов, которым не 
по карману дорогой роликовый стенд. 
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I подключайте 

ВАШИ СИСТЕМЫ! 

Фирмы “Мото}Х)ла" и ТРВ (ТК\\') 
разрабатыпаюг новый стандарт, названный 
I ОкгіЬиіссІ 5у5іет$ Іпісчі'асе (В5І). Он должен 
облеімить установку лонолннте;гьні>іх систем 
безопасности типа надувных подушек, пиротех- 
нических нреднатяжнте.іей и др. Если сейчас 
такая установка требует :іапрещенного вмеша- 
тельства в электронные цепи штатноіі систе.мы, 
то вско])е достаточно будет просто подкно- 
чіітк'Я к двухпроводной мл'льтиплексной шине. 
Остальное сделает \-мная электроника - опре- 
делит ноявленнс НОВОЙ) уст}Х)ііства и иденти- 
фицирует сто. введет в крут своих “забот", обес- 
' пстат правіиьное срабатывание. 


Трехцилиндровый двигатель для “Смарта” на- 
шел себе еще одно применение: отныне им будут 
комплектовать сверхлегкие... самолеты. Минималь- 
ные изменения коленчатого вала оказались вполне 
достаточными, чтобы агрегат смог претендовать на 
место в небе. К тому же цена этого мотора не идет 
ни в какое сравнение со стоимостью авиационного 
двигателя, а потому спроектированный самолетик 
будет стоить всего 75 000 долларов. 



ПРАВАЯ. ЛЕВАЯ ГДЕ СТОРОНД? 

“Лаіімлер- Крайслер” 
представил ноіюе поколе- 
ние знаменитого "комму- 
нального” вседорожннка 
“У!ш.\іог“. Кабина отли- 
чается высокой прочно- 
стью и не боится корро- 
.зші. Внутреннее оборудо- 
вание, ножіиуіі. не остав- 
ляет желать большего. 

Спсте.ма управления “Ва- 
рио Пайлот” ПО.ЗВОЛЯСТ 
волитслю олии.м движс- 
ние.м руки исре.мсстить 
ру.'іь. иедіиьиый узе.і и 
комбинацию приборов 
справа іистево или наобо- 
рот, в .зависпмостн от выполняемой в данный .момент работы. Управ.дспис транс.мнссн- 
сй (электроннеш “тс.ілигенг’-коробка) ігозволяст выбрать любую из 24 стуисисГі движс- 
нис.м лжоіістика по прямой вперед или назад. Причем переключение произойдет, как 
только будет нажата исдаіь сцеилемия. Павссмос оборудование приводится в движение 
либо от гидроприводов с помощью системы управления “Варио Пауэ". либо от привод- 
ного вада снере;иі, е которого можно снять до 150 .-і. с.! Доііустіі.мая но.'шая .масса соста- 
вляет 7,5 (модель ІІЗОО) гии 15.5 (11500) тонны. Иіггервад .между' сменами масла в дви- 
гателе - 1200 -моточасов, в коробке - 2400. Ну п, конечно, дизе.іьные двигатели мошно- 
сті)Ю от 150 до 280 л. е. отвечают экологическим нормам Евро III. 



“ВОЛЬВО” в БРОНЕ 

Швсдскіія фирма освоила .модель “880 Икзекьютив” - спени- 
ально Д.ІЯ пассажиров ѴІР-класса. Как принято в подобных маши- 
нах. ее заднее сиденье состоит из двух кресел: .между ними подло- 
котник и консоль, па которую вынесено управление подогревом си- 
дений и кондидиоперо.м. розетка для подзарядки “.мобильника”. В 
консоль по желанию встраивают и другие приборы, будь то факс 
или персоііадыіый навигатор. 

Наряду с ооычным ку'.и)вом. пред.іагаются варианты с легки.м (В4) и полным (Вб-ь) бронированис.м. Последняя версия снабже- 



Желтым цветом выделены области скрытого бронирования. 


на у'силенііымн иружина.ми подвески и а.мортизатора.ми. а ее кѵніреис увс.тичеп на 20 .м.м. Вариант В6-*- но заказѵ .могут обору'довать 
дополнительными снстс.мамп жизнеобеспечения, віі.іоть до кислородных .масок. 


СПОРТИВНАЯ МАЛЮТКА 

Вскоре ожидается премьера новинки от “Альфа-Ромео”, вернее - целого нсболь- 
пюіч) сс.мспства. Модели 145 и 146 как бы обьедииятся в одну' - іісрсмсісгивііѵю 147. 
Воз.можно, эта модель полу'чит имя “Джульетта". 

Споры о ко.миоііовке кузова ве;тсь уже давно. Победи. іи сторонники у'нивсрсача- 
хэтчбека с различпы.м количсство.м дверей - тремя или пятью. Седан теперь даже не 
планируется. Передняя подвеска новинки - модифицированный четырехрычажиый 
Мак-Ферсон . Сзади - на трех поперечных рычагах п одном продольном. Упру'піе 

.элементы - по-прежне- 
му пружины. Гамма дви- 
гателей: три бензиновых 
"Твин спарк” 1,6; 1,8 и 
2 л мощностью от 120 
до 150 л. с. и турбодп- 
.зель 1,9 л моиигостыо 
105 л. с. Может быть 
также установлен двух- 
литровый мотор от ссто- 
лняшней модели ОТѴ. 



ПРОВЕРЯЕМ КОНТРОЛЕРА 



Бортовой автомобильный 
самоііііеец-тахограф скрупу- 
лезно отмечает каждый оборот 
колеса .машины, врс.мя следо- 
вания. стоянки, .маршрут. Од- 
нако и са.м коит|)о:іер не .может 
обойтись без стороннего надзора. 
Раз в два іода ом до;іжен пройти осви- 


детельствование па сііешіадыіо.м стацио- 
нарном стенде. Или сдать экзамен портативному 
уііиверсально.му прибору МТТ-2000. Несмотря 


па компактность, приборчику вполтіе по сила.м 
тестировать все виды .механических п электрон- 
ных тахографов Кіепхіе 1319, 1318, 1314. 131.3. 
1311; Ѵсе^ег-Еоог; МоГошеГег; ЕОК-100; Мега- 


Роітік. а его цена - око.то $2700, в которую уже 
вк.тіочеііа стои.мость (юучеііия обс.тужіівающего 
персоиада, - пс покажется обременительной да- 
же вновь создаііно.му автопредпрнятшо. 
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Выставки, салоны 

и мы МОЖЕМ! 


Мировые премьеры на московской выставке 'Шины, РТИ 


и каучуки" - событие не только 
для специалистов. 

Александр БУДКИН 

Наиболее заметная из них - показ кон- 
церном “Континенталь” доселе никем не ви- 
данной шины “Гиславед Норд Фрост 3". Ее 
предшественницы “Норд Фрост" и “Норд 
Фрост 2” на протяжении нескольких лет по 
праву считались одними из лучших среди 
зимних шипованных шин. Новинка в допол- 
нение к привычным волнистым ламелям 
имеет восемь рядов пластиковых шипов и 
оригинальный направленный рисунок - 
елочку с несимметричными “ветками”. При- 
мечательно, что “Норд Фрост 3" в Европе 
представят лишь в сентябре - для москов- 
ской выставки сделано исключение. 

На том же стенде показали и новую 
летнюю шину “Конти-Премиум Контакт” для 
любителей быстрой езды. Кстати, тоже ми- 
ровая премьера. 

Впрочем, не только иностранцы тут 
правили бал, неплохо выглядели и россий- 
ские шинники. 

Нижнекамский завод продемонстри- 
ровал грузовую бескамерную И-393 раз- 
мерностью 315/70Я22,5 с перспективным 
цельнометаллическим кордом - ЦМК (см. 
ниже), зубастую зимнюю “Каму-514” пока 
редкой, но желанной для владельцев ВАЗ- 
211 03 размерности 175/65Я14, и летнюю 
“Каму-205” 175/70Я13 с приставкой “Эко”, 
показав, что и отечественному производи- 
телю такая забота не чужда. 



Нижнекамский шинный завод подготовил экс- 
позицию весьма тщательно. 


Кировский шинный решил привлечь 
внимание к модели К-171 “джиперской” 
размерности 235/75Н15 с универсальным 
(лето-зима, асфальт-грязь) рисунком про- 
тектора: ее разработали для елабужского 
“Блейзера”. Впрочем, допустимые для нее 
180 км/ч и 925 кг нагрузки окажутся впору 
и другим большим вседорожникам. Здесь 
же с гордостью демонстрировали шину 
К-156 187/75Я16, удостоенную приза в 
числе ста лучших товаров России, а так- 
же широкую гамму изделий для “Соболя”. 

Омский шинный завод похвастал 
перспективной шиной для КамАЗа. Нас- 
только свежей, что информация о ней не 
успела попасть ни в один рекламный или 
информационный буклет. Как говорится, с 
пылу, с жару. 

Белорусские коллеги свой интерес к 
российскому рынку демонстрировали 
“больше всех" - в буквальном смысле. Их 
стенд на выставке едва не превзошел по 




Хит выставки - “Гиславед Норд Фрост 
3” (Сі8Іаѵе<1 Ноге! Ргозі 3) - слева. 

О презентации второй шины читате- 
ли ЗР узнали в январе. Теперь - 
“живой” экспонат. 


Термоэластопласты, представлен- 
ные НИИ эластомерных материалов, 
весьма перспективны. По многим па- 
раметрам они лучше и, что важно, де- 
шевле нынешних резиновых изделий. 


Полиуретановые (олигомерные) шины - 
отдаленная перспектива. 


площади стенды всех российских коллег, 
вместе взятых. Примечательно, что и 
здесь одна из перспективных моделей 
185/60Я14 с дорожным рисунком протек- 
тора должна порадовать владельцев ва- 
зовской “сто третьей". 

Заглянуть в ближайшее и даже отдален- 
ное будущее российской шинной индустрии 
можно было на стенде Института шинной 
промышленности - НИИШП. Институт, по- 
мимо разработанных ранее моделей с цель- 
нометаллическим кордом (ЦМК) размером 
22.5 дюйма, показал образцы с ЦМК на 19,5 
(грузовые прицепы) и 17,5 дюйма (“Бычок”). 
Здесь мы лишь догоняем мировых произво- 


дителей - доля подобных шин в мире около н 

90%. Нам привычны несколько слоев метал- т 

лического брекера с текстильным каркасом - г 

шина с ЦМК не содержит текстиля вообще и і/- 

располагает всего одним слоем корда. Такая д 

конструкция позволяет многократно восста- т 

навливать покрышку, доводя ее общий ре- т 
сурс до 400-500 тыс. км. Кроме того, у изде- т 
ЛИЙ с ЦМК меньшее сопротивление качению, г 
они не так нагреваются и могут выдержи- г 
вать скорость до 140 км/ч. е 

Из легковых на стенде НИИШП вни- е 

мание привлекали цветастые полиурета- ; 

новые (олигомерные) шины (фото 5). Пока- к 

зывают их уже не первый год. Преимуще- ; 

ства - на 15-20% меньшая масса, на 10% / 

меньшее сопротивление качению, лучшие к 

сцепные свойства и полная регенерация: г 

из старых шин “легко” получить новые. Не- « 

достатки - очень дороги и делать их в тре- 
буемых количествах пока некому. к 

А вот, кажется, и то, в чем мы от За- г 

лада не отстаем. Нижнекамское предпри- г 

ятие “КамЭкоТех" представило АБСО- і 

ЛЮТНО безвредную для окружающей ^ 


среды технологию переработки старых 
шин. Многие современные процессы пре- 
дусматривают охлаждение резины до 
низких (обычно - криогенных) темпера- 
тур. Как правило, для этого применяют 
жидкий азот с температурой минус 
196°С. Россияне пошли другим путем - 
они прибегли к термодинамическому рас- 
ширению (в специальном аппарате) воз- 
духа, охлаждая его до минус 80-90 граду- 
сов. Наряду с экологической чистотой, у 
этого способа есть еще одно преимуще- 
ство - полученная с таким охлаждением 
резиновая крошка практически не теряет 
своих свойств. 

Было представлено также оборудова- 
ние для ошиповки шин, различные резино- 
технические изделия и многое, многое 
другое. Главное впечатление от увиденно- 
го - российская шинная промышленность 
набирает обороты. Порадуемся этому. 
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Новинки 






тульский... пряник? 


НЕТ 


Известный своими мотороллерами и 
мотоциклами повышенной проходимости 
"Туламашзавод" освоил выпуск легких 
одноцилиндровых дизелей. 


Дизель в России, особенно в сельских 
районах, где солярка подчас единствен- 
ный доступный вид топлива, всегда в поче- 
те. Но это применительно к тяжелым мно- 
гоцилиндровым двигателям грузовиков 
или тихоходных тракторов. Здесь же пой- 
дет речь о легких моторчиках, в которых 
так нуждаются производители компактной 
техники - дорожной, коммунальной, строи- 
тельной. Именно для нее “оборонка” - 'Ту- 
ламашзавод” - совместно с Владимирским 
госуниверситетом разработала образцы и 
выпустила опытную партию (50 шт.) одно- 
цилиндровых дизелей. Их доводку довери- 
ли австрийской фирме АѴЬ. В руках опыт- 
ных специалистов дизель быстро прибли- 
зился к требованиям перспективных стан- 
дартов ЕЭС 2005 и сразу привлек внима- 
ние отечественных производителей мини- 
автомобилей и мототехники. Не разочару- 
ет ли их тульский дизель? 

Сразу отметим, что с экологией и эко- 
номичностью у тульского двигателя все в 
порядке. С массой и габаритом тоже; кор- 
пусные детали и головка цилиндра отлиты 
из алюминиевого сплава, сам цилиндр, по- 
нятно, чугунный. Для уменьшения габари- 


Дополнительный охладитель масла. 
Лаборатория - от фирмы АѴЬ. 


Знакомьтесь - 
тульский дизель. 


та генератор мощностью око- 
ло 400 Вт встроили в маховик, а топлив- 
ный насос высокого давления разместили 
внутри картера. В итоге “на улице” остал- 
ся лишь топливоподкачивающий насос. 

Несмотря на то, что корпусные дета- 
ли из алюминия, мотор достаточно про- 
чен. Поршни, изготавливаемые методом 
изотермической штамповки, и поршневые 
кольца немецкой фирмы “Гётце” обещают 
движку долговечность. Качество механи- 
ческой обработки рабочей поверхности 


Поршни; обычный (справа) и с покрытием из ди- 
сульфида молибдена. 


Такой подогреватель разогреет масло в картере 
за 15 минут. 

Обкаточный стенд. В жизни важен первый шаг. 


ДИЗЕЛЬ! 

цилиндра контролируют специаль- 
ные приборы, а за топливную ап- 
паратуру отвечает ее произво- 
дитель - ЯЗТА, давно снискав- 
ший уважение российских ди- 
зелистов. 

Наряду с мощным штат- 
ным вентилятором, мотор, ра- 
ботающий в тяжелых услови- 
ях, защищает от перегрева до- 
полнительный масляный радиа- 
тор или специальный теплоотборник. 
Последний контактирует одной сторо- 
ной с горячим маслом, а другой, увенчан- 
ной миниатюрным радиатором, - с пото- 
ком воздуха. Передает тепло специаль- 
ный энергоемкий наполнитель, занимаю- 
щий внутреннюю полость устройства. В 
“северном” варианте дизель комплектуют 
работающим от аккумулятора тепловым 
нагревательным элементом, который бы- 
стро прогреет масло в картере, не допус- 
тив его подгорания. 

Если привередливого покупателя не 
устраивают характеристики базового дви- 
гателя (цена его - 750 у. е.), специалисты 
конструкторского центра, кстати, оборудо- 
ванного по последнему слову техники, в 
кратчайшие сроки внесут требуемые кор- 
рективы в конструкцию мотора. Хотите 
дефорсированный дизель с непосредст- 
венным впрыском топлива - пожалуйста, 
требуется высокооборотный вихрекамер- 
ный - извольте. Доводку выполненных в 
металле моторов проведут тут же на заво- 
де. Специально для этого у той же фирмы 
АѴЬ был приобретен испытательный комп- 
лекс, позволяющий моделировать любые 
условия работы двигателя. 

И все же, как бы ни был совершенен 
мотор, комплектующие плохого качества и 
халтурная сборка могут свести на нет все 
достижения конструкторов. Чтобы дер- 
жать марку, заводу пришлось не только 
ужесточить контроль поступающих на кон- 
вейер деталей, но и сосредоточить сам 
процесс сборки в одном месте. Как пока- 
зал опыт, такой подход гарантирует высо- 
кое качество продукции. 

Хочется верить, что удачно старто- 
вавшие тульские дизели положат начало 
двух-, трех- и четырехцилиндровым мото- 
рам, которые будут способны заменить 
своих бензиновых сородичей. Например, 
под капотом “Оки”? 
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ТЕХНИКА 


Новинки 


ты ВЕЗИ МЕНЯ... 

Раньше как делали: брали автомобиль, ставили на него 
компьютер... Теперь подход иной - к компьютеру 
приделывают мотор и колеса. 


Кажется, в известном треугольнике 
“человек-автомобиль-дорога” самым сла- 
бым местом становится именно Ното 
заріепз. То он на разговоры отвлекается, 
то рюмку-другую опрокинет, то Правила 
забудет. А потому... “не позволите ли вам 
выйти вон”? Супернадежные сверхбыст- 
родействующие электронные мозги, не об- 
ремененные к тому же 80-килограммовой 
массой тела, готовятся занять место за 
рулем. (Не они ли в будущем станут читать 
наш журнал?) 


Первый шаг “Мерседес-Бенц” сделал, 
установив в свой 8-класс систему “Дис- 
троник”, автоматически поддерживающую 
безопасную дистанцию до впереди идуще- 


го автомобиля. Она уже умеет различать 
образ “ведущего”, а также воздействовать 
на педали газа и тормоза. А почему бы не 
научить ЭВМ различать дорожные знаки, 
сигналы светофоров, переходящих улицу 
беспечных пешеходов? И вот в экспери- 
ментальном автомобиле появились два 
разнесенных на 30 см видеоглаза. 

Пожалуй, ни один водитель не смо- 
жет похвастаться такой “стереобазой”, а 
значит, и точностью определения рассто- 
яния до объектов. Ну ладно, видеть-то 
компьютер видит, но надо еще выхватить 
из прорвы всевозможных рекламных щи- 
тов, которыми щедро уставлены совре- 
менные городские улицы, настоящие до- 
рожные знаки, а из моря неоновых огней - 
сигналы светофоров. Вот и представьте 
себе необходимый объем памяти супер- 

Широко расставленные “глаза" выделяют с по- 
мощью компьютера существенные детали до- 
рожной обстановки... 



Не знаем, знакома ли с 
классикой российского кинема- 
тографа корпорация “Теннеко" 

- владелец торговой марки 
“Монро”, но упомянутому заве- 
ту она следует неукоснитель- 
но. С последней новинкой - 
адаптивными амортизаторами 
(ЗР, 1999, № 12) стоит позна- 
комиться поближе. 

На рис. 1 и 2 показано, как 
формируется гидравлическая 
характеристика обычного 
амортизатора. Если все его 
клапаны “намертво” закрыть 
(см. рис. 1), оставив только об- 
ходной канал в поршне, полу- 
чим весьма жесткую линейную 
зависимость (зеленая прямая 
на рис. 2). Добавим клапаны 
сообщения с компенсационной 
камерой (детали 1 и 7 на рис. 1 ) 

- характеристика станет “мяг- 
че”. В случае мгновенного (бе- 
зынерционного) открытия кла- 
панов она тоже будет линейной. 
А в результате того, что кла- 
пан 1, срабатывающий на ходе 



АМОРТИЗАТОР- 


Пере(^)разируя Юрия Деточкина, заметим: 
"Со старым амортизатором - не жизнь". 


сжатия, имеет большее проход- 
ное сечение, чем клапан 7, ха- 
рактеристика будет несиммет- 
рична относительно начала ко- 
ординат; на ходе сжатия - “мяг- 
че”, на ходе отбоя - “жестче" 
(синие прямые). При включе- 
нии в работу еще двух, основ- 


ных клапанов сжатия и отбоя, 
расположенных в поршне, фор- 
ма характеристики опять изме- 
нится. По мере открытия каж- 
дого из клапанов и увеличения 
общего проходного сечения ка- 
налов она будет изгибаться, 
становясь все менее “жесткой” 



Рис. 1. Схема двухтрубного аморти- 
затора: 1, 7 - клапаны сообщения с 
компенсационной камерой; 2 - об- 
ходной канал; 3 - поршень; 4 - газо- 
вая подушка; 5 - клапан сжатия с 
пружиной малой жесткости; 6 - кла- 
пан отбоя с пружиной большой жест- 
кости; 8 - компенсационная камера. 


Рис. 2. Гидравлическая характери- 
стика условного амортизатора. 



Р, кге 

Только обходной 
канал 

Обходной канал н 
клапаны компенса- 
ционной камеры 
То же с клапанами 
сжатия и отбоя 


Полнее открытие 
клапана отбоя 


а 


ОТБОИТЭ 


щло отнрыпія 
гана сжатий 


^ / 

ѵе оті<рыгие 
іиа сжатий а 


Малаго открытия 
клапана отбоя 


ѴпОрШНЯ. М'С 


С^ЖАТЙ|]Э 


) 


(красная кривая). Нако- 
нец, при полном откры- 
тии клапанов график 
вновь превратится в 
прямую. Осталось толь- 
ко заметить, что харак- 
теристика реального 
амортизатора за счет 
постепенного открытия 
клапанов может вообще 
не иметь прямолиней- 
ных участков. 
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КОМПЬппЮТЕР 



...а также беспечных пешеходов. 

компьютера, где разместились все воз- 
можные варианты существенных для до- 
рожного движения объектов, а также ди- 
намические характеристики такого явле- 
ния природы, как пешеход! 

Пока, как видите на снимках, элек- 
тронный ассистент только учится и выдает 
обработанную информацию на дисплей. 
Водитель-испытатель ведет машину, а на 
экране появляются выделенные знаки, сиг- 
налы светофора, снующие перед капотом 


пешеходы. Да раздаются предупреждаю- 
щие сигналы, когда, по мнению компьюте- 
ра, появляется опасность ДТП: нарушена 
дистанция, игнорируется красный свет, со- 
вершается запрещенный знаком маневр. 
Если же ЭВМ ошиблась, то водитель вво- 
дит соответствующие коррективы. 

Каково состояние дел на сегодня? 
Все дорожные знаки и светофоры, вклю- 
чая разметку и бордюрный камень, сто- 
процентно определяются на расстоянии 
30-40 м. Результат просто фантастиче- 
ский: ведь, скажем, тот же светофор нуж- 


но отличить от стоп-сигнала впереди еду- 
щего автомобиля, а он тоже красный и 
может быть круглым. А знаки! На реклам- 
ных щитах вам такое намалюют - попро- 
буй разберись. (Во всяком случае, в на- 
ших условиях с периодически пропадаю- 
щей разметкой, знаками из раздела 
“Стоп-ляп" и негорящими светофорами 
забугорная супертехника не уедет даль- 
ше первого перекрестка.) 

Что касается пешеходов... Они-то, сла- 
ва Богу, везде одинаковые. Компьютер сна- 
чала оценивает размер объекта, затем ана- 
лизирует его контуры (этот этап как раз и 
виден на фото) и, наконец, исследует хара- 
ктер движения. Последнее, кстати, самое 
простое: характерное движение ног идуще- 
го человека вызывает не менее характер- 
ную форму электронного сигнала, что поз- 
воляет системе сделать однозначный вы- 
вод в 95% случаев всего за 5 миллисекунд! 
Оставшиеся пять процентов, видимо, несут 
большие мешки или чемоданы, которые и 
защитят их в случае чего. Это, конечно, 
шутка, а если серьезно, то, может быть, 
не зря пошла мода на Интернет в автомоби- 
ле. Сегодня он - бесспорно, отвлекающий 
водителя фактор, а завтра, глядишь, 
не даст ему уснуть на заднем сиденье, пока 
машина, продираясь сквозь пробки, везет 
его, тепленького, к родному дому. 
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ПРИСПОСОБЛЕНЕЦ 


Теперь посмотрим, чем ру- 
ководствовалась фирма ‘‘Мон- 
ро’’, называя свои новые амор- 
тизаторы с системой "Сейф 
Тек” (8а1е ТесМ) адаптивными. 
Их отличают три особенности: 
рабочая жидкость с расширен- 
ным температурно-вязкостным 
диапазоном, новая конструкция 
клапанов в поршне (с пластин- 
чатыми пружинами) и проточка 
на внутренней стороне рабоче- 
го цилиндра, образующая об- 
ходной канал (см. рис. 3). На 
двух последних особенностях 



Рис. 3. Амортизатор “Монро" с сис- 
темой “Сейф Тек”: 1 - клапан сжа- 
тия; 2 - обходной канал переменно- 
го сечения; 3 - клапан отбоя. 

Рис. 4. Диапазон характеристик амор- 
тизатора с системой “Сейф Тек ’. 


Наша справка 

А мортизаторы считаются неисправными, если они потеряли около 
50% своей эффективности. По опыту немецкого ТУѴ это происходит через 
60-80 тыс. км пробего по немецким дорогам (в России это цифра, как прави- 
ло. окозывается значительно меньше). При объезде неожидонно возник- 
шего препятствия с неисправными амортизаторами риск "потерять* ма- 
шину или, как говорят сотрудники ГИБДД, не справиться с управлением 
возрастает в несколько раз, о тормозной путь увеличивается но 5-10%. 


стоит остановиться подробнее. 

Клапан с пластинчатыми 
(дисковыми) упругими элемента- 
ми работает подобно автомобиль- 
ной рессоре: под действием силы 
давления жидкости диски клапа- 
на прогибаются и открывают со- 
ответствующий канал. Размеры 
поршня с такими клапанами ста- 
новятся меньше, долговечность 
возрастает, а, главное, измене- 


Р. кгс! 

' Работа алюртизатсра 
е зоне комфоргз 
• Работа аліортиззгсра 
в зоне контроля 



ние жесткости у такой составной 
дисковой пружины, как и у рессо- 
ры, оказывается нелинейным. 
Причем закон изменения жестко- 
сти по перемещению можно ме- 
нять, подбирая диски с заданны- 
ми диаметрами. В какой-то степе- 
ни такой клапан можно считать 
подстраиваемым, но главная 
"адаптивность" системы "Сейф 
Тек" не в этом. По мере движения 
поршня вверх или вниз от средне- 
го положения изменяется сече- 
ние обходного канала на стенке 
цилиндра, что влечет изменение 
гидравлической характери- 
стики амортизатора - 
переход из зоны ком- 
форта в так называемую 
зону контроля (рис. 4). Та- 
ким образом, характеристи- 
ка изменяется в зависимо- 
сти от хода подвески: при 
малых перемещениях амор- 
тизатор старается обеспе- 
чить комфорт, при больших 
- становится жестче. 
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Материалы рубрики подготовили Александр БУДКИН. Денис БОРОВИЦКИЙ, Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 
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аких-нибудь пять-десять лет назад 
конденсаторы емкостью в одну-две 
фарады показывали на выставках. 
Чуть позже они стали доступны автомо- 
бильным меломанам, пожелавшим иметь в 
машине сверхмощную Ні-Рі аудиосистему. И 
вот российская промышленность, обогнав 
на несколько лет как “запад ’, так и "восток”, 
освоила мелкосерийный выпуск новых СУ- 
ПЕРконденсаторов. Их емкость измеряется 
теперь десятками тысяч фарад. 

ЛОВКОСТЬ РУК И НИКАКОГО ОБ- 
МАНА. Конденсатор, как известно, специ- 
ализируется на разделении зарядов; поло- 
жительных на одном электроде (“пласти- 
не"), отрицательных - на другом. 

Не вдаваясь в подробности, на- 
помним, что энергия, которую спо- 
собен "впитать” конденсатор, зави- 
сит от площади электродов и рас- 
стояния между ними. Чем больше 
площадь и меньше расстояние, тем луч- 
ше. Стало быть, увеличивая одно и умень- 
шая другое, успеха добьемся наверняка. 
Как это сделать? В новых суперконденсато- 
рах для изготовления отрицательного элек- 
трода используется “пористый” углеродный 
материал, благодаря которому у плоской 
вроде бы пластины появляется "второе из- 
мерение”. В результате площадь накопле- 
ния зарядов возрастает на порядок (!). 

Теперь о расстоянии. Одно из названий 
новых изделий - конденсаторы с двойным 
электрическим слоем. В них энергия накап- 
ливается в особой области - на границе 
раздела твердого тела и электролита. Поэ- 
тому расстояние между областью располо- 
жения положительных и отрицательных за- 


КОПИЛКА ДЛЯ 


Суперконденсаторы в автомобиле стали реальностью. 

.Анатолий КАРПЕНКОВ, Александр БУРКИН 









Семейство конденсаторов 
ЗАО “Эсма” (Троицк). 
Малый: емкость - 0,36 кФ, 
энергия - 25 кДж, масса - 3,9 кг; средний: 1,37 
кФ, 100 кДж, 16 кг; большой: 3,8 кФ, 270 кДж, 33 
кг. У всех напряжение - 12 В. 


рядов сокращается на два-три порядка (!). 

Да, пожалуй, пора этим изделиям за- 
нять место под капотом автомобиля. В ка- 
честве чего? Есть варианты. 

МЫ ЕДЕМ, ЕДЕМ, ЕДЕМ. Использова- 
ние конденсатора в качестве основного ис- 
точника энергии для двигателя еще недавно 
даже не обсуждалось. Но оптимисты в оче- 
редной раз победили. Показанный на фото 
автобус (точнее - электробус) “Лужок” ис- 
пользует для движения энергию тяговых 
конденсаторов, изготовленных мелкосерий- 
но в подмосковном Троицке на заводе “Эс- 


ма”. Правда, для обогрева салона в сильные 
морозы требуется включать бен- 
зиновую “печку”, но это не в счет. 

Машина предназначена для 
перевозок любознательных по 
территории парков или заповед- 
ников с жесткими экологически- 
ми ограничениями по замкнутым 
маршрутам. Близятся к концу ис- 
пытания на ВВЦ в Москве. Там же 
электробусу предстоит совершать 
первые коммерческие рейсы. Одной 
зарядки конденсаторов хватает 
примерно на 8 км. Затем 10-1 5-минутная 
зарядка - и снова в путь. Помимо автобу- 
сов, небольшой парк электромобилей на 
конденсаторах тягового типа может похва- 
стать “Газелью”, несколькими электрокара- 
ми и погрузчиками. Принципиальное отли- 
чие всей этой “электронакопительной” тех- 
ники от аккумуляторной - больший срок 
службы элементов и возможность исполь- 
зовать машины “круглосуточно”. Их заряд- 
ка занимает не несколько часов, а считан- 
ные минуты (правда, и разрядка тоже). 

ТРИ, ДВА, ОДИН... ПУСК. Нетрудно до- 
гадаться, что использование в автомобиле 
суперконденсаторов в качестве грубой, хоть 
и электрической силы - дело полезное, но не 
самое актуальное. Куда интереснее пользо- 
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“ЯНЫЧАР-2000” 

Автомобиль, нацеленный на рыночную нишу "Мерседеса" 
А-класса, придумали в Турции. 


Михаил ГЗОВСКИИ 


До сих пор здесь занима- 
лись преимущественно сборкой 
импортных машин, прежде все- 
го, "Рено”, а также ФИАТов - 
под маркой “Тофаш”. Кое-что 
могут предложить сборочные 
предприятия “Хёндэ”, “Тойоты”, 
“Форда”, “Джи-Эм”, хотя их доля 
на внутреннем рынке незначи- 
тельна. Но в недалеком буду- 
щем может произойти важное 
событие - Турция на пороге 
производства собственного ав- 


томобиля. Причем рассчитан- 
ного не только на внутреннее 
потребление, но и на экспорт! 
Верится с трудом? 

В истории компании “Джет- 
па моторе” и впрямь много не- 
обычного. почти невероятного. 
Во главе фирмы стоит Фадил 
Акгундуз, в прошлом инженер- 
электронщик - личность весьма 
неординарная и разносторон- 
няя. В 1989 году 30-летний Ак- 
гундуз основал автошколу, по- 


пулярность которой быстро рос- 
ла. Многие выпускники, естест- 
венно, желали немедленно при- 
обрести автомобиль. Поняв это, 
молодой предприниматель от- 
крыл дилерскую сеть и стал 
торговать автомобилями “То- 
фаш” и “Рено", а вскоре еще 
КИА и “Дайхатсу”. Доходы поз- 
волили ему основать компанию 
“Джетпа констракшн”, которая 
всего за десять лет вышла в ли- 
деры строительной индустрии 


Турции. К 1997 году "Джетпа 
холдинг" объединил уже пятна- 
дцать подразделений, его пред- 
ставительства разбросаны по 
всей Европе. Чем не экономи- 
ческое чудо? 

Однако вернемся к автомо- 
билям. В 1997 году Акгундуз ре- 
шил сотрудничать с малайзий- 
ской фирмой “Протон”, чьи ма- 
шины вскоре с успехом вышли 
на рынок Турции. Это подтолк- 
нуло стороны к решению сов- 
местно построить завод по про- 
изводству “протонов”, но... Не- 
ожиданно предприниматель бе- 
рется за реализацию новой 
идеи: “Мы создадим свой собст- 
венный автомобиль”, - говорит 
Акгундуз. Так появляется про- 
ект “Имца”. 
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ЭЛЕКТРИЧЕСТВА 


ваться их возможностями для решения крат- 
ковременных задач, в первую очередь, пус- 
ка двигателя. О таком использовании кон- 
денсаторов на армейской технике военные 
инженеры задумались уже давно. Эксплуа- 
тационные испытания идут полным ходом и 
уже близки к завершению. Для наглядности 
приведем лишь один пример. Две аккумуля- 
торные батареи по 190 А ч при -45'С спосо- 
бны обеспечить лишь одну 15-секундную по- 
пытку пуска ‘•740-го” двигателя КамАЗ-5320. 
При параллельном же подключении к бата- 
рее конденсатора с запасаемой энергией 50 
кДж и емкостью всего 0,18 кФ машина легко 
повторяет несколько таких прокруток. 

Возможности низкотемпературного (до 
-50''С) пуска, столь необходимые военным или 
жителям Крайнего Севера, для большей части 
автомобилистов окажутся второстепенными. 
Главным будет другое. Конденсаторам не 
страшна высокая плотность тока, они выдер- 
живают огромное число циклов заряда-разря- 
да и при этом не требуют обслуживания. “Оди- 
нокий” аккумулятор считается непригодным, 
когда он плохо справляется с пусковыми на- 
грузками, а вот в паре с коллегой-конденсато- 
ром будет служить до тех пор, пока способен 
его подзаряжать. Срок службы самой батареи, 
таким образом, возрастает вдвое. Во столько 
же снижаются необходимая емкость батареи, 
ее масса и размеры. Легковушке будет доста- 
точно 25 А-ч, грузовику - 60 А-ч. В перспекти- 
ве на смену стартерной, рассчитанной на вы- 
сокие токи, должна прийти батарея среднего 


режима разряда, имеющая еще в 2-3 раза 
больший срок службы. Вот и выходит, что ком- 
бинированной “электростанции" - аккумуля- 
торная батарея плюс конденсатор - может 
хватить на весь срок службы автомобиля (про 
лучшие пусковые свойства вы, конечно, пом- 
ните). Революция в автомобилестроении? 

РЕШЕНИЯ... В ЖИЗНЬ. Что нужно для 
воплощения мечты? Немного денег на освое- 
ние массового производства, чтобы продук- 
ция стала доступнее, немного рекламы преи- 
муществ товара да малость желания (по воз- 
можности - бескорыстного) со стороны двух- 
трех высоких чинов. Здесь - как всегда. Пока 
конденсаторы выпускаются мелкосерийно, 
стоят они в 2-3 раза дороже аккумуляторной 
батареи. Заграница у нас их понемногу поку- 
пает, но всерьез поддержать российскую про- 
мышленность не хочет. Своим - кажется до- 
роговато. Будем считать посильную лепту по 
части демонстрации преимуществ мы внесли. 
А что касается бескорыстных чиновников... 
Впрочем, поживем - увидим. 

□ 


Испытания на 
ВВЦ. Круг за 
кругом, день за 
днем. 


Измерительный 
комплекс “Оно 
Сокки" снимает 
характеристики: 
максимальная 
скорость - 28 
км'ч, разгон до 
20 км/ч за 16,5 с. 
Добавим; пасса- 
жировмести- 
мость - 25 чел., 
полная масса - 
6430 кг. 


Проект преподносят с пом- 
пой; взять хотя бы название 
"Имца-700". Слово “имца'' в пе- 
реводе с турецкого - подпись, а 
индекс, который легко принять 
за объем мотора, в действи- 
тельности призван напомнить о 
семисотлетии со дня основания 
Османской империи! Пока “Им- 
ца" существует лишь в двух эк- 
земплярах: по утверждению 
фирмы, это уже промышлен- 
ные прототипы. Правда, 
удивляет скрытность фир- 
мы, не пожелавшей сооб- 
щить, что за силовой агре- 
гат под капотом “Имцы”. Из- 
вестно лишь, что планируется 
установка моторов от 1 ,2 до 1 ,6 
л. а привод у автомобиля на пе- 
редние колеса. 


Пятиместный однообъем- 
ник с высокой “автобусной" 
посадкой компания сравнива- 
ет ни много ни мало с “Мерсе- 
десом” А-класса - места в са- 
лоне ' Имцы” почти столько же. 


В то же время турецкий дебю- 
тант чуть компактнее - его 
длина всего 3550 мм, на 25 мм 
меньше “Мерседеса”. Заднее 
сиденье машины складывается 
по частям, кроме того, его 


можно двигать вперед-назад, 
что позволяет варьировать 
объем багажника. 

Говорят, концепция ди- 
зайна также принадлежит не- 
утомимому Фадилу, правда, 
реализовал ее англичанин 
Джонатан Гоулд. По уверени- 
ям фирмы, ждать появления 
машины на рынке осталось 
совсем недолго - всего два 
года. Тем временем специали- 
сты проведут серию крэш-тес- 
тов и сертифицируют новин- 
ку, параллельно завершится 
уже начатое строительство 
завода в провинции Сиирт. 
что на востоке Турции. Ему 
будет по плечу ежегодный 
выпуск до ста тысяч машин 
ежегодно. р 
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Фото Александра БУДКИНА 


ПЕРЕД ПРЕМЬЕРОЙ 


БМВ 5-й СЕРИИ 





Александр КРАСНОВ 

Рисунок автора 

Все предыдущие 
поколения 
этого семейства 
(а их было четыре) 
пользовались хорошим 
спросом и тому есть 
объяснение: "пятерка" - 
своего рода 
золотая середина 
и по классности, 
и по динамике, 
и по комфорту между 
тесноватой "трешкой" 
и престижной машиной 
7-й серии. 


в 2002 году на смену нынешней 5-й 
серии, которая еще успеет пережить лег- 
кий рестайлинг, придет модель под кодо- 
вым номером Е60. По словам Криса Бэнг- 
ла, ведущего дизайнера проекта, она явит 
совершенно новый подход к семейству ав- 
томобилей подобного класса. Кузов все- 
таки сохранит все знакомые нам черты и 
элементы фирменного стиля БМВ, но бу- 
дет восприниматься совсем по-другому 
благодаря весьма "активным" наклонам 
переднего и заднего стекол, коротким све- 
сам, очень короткой крышке багажника и 
более энергичному передку. 

Сильно сдвинутая вперед передняя ось 
позволит увеличить и пространство для ног 
передним пассажирам, и длину салона в це- 
лом. Удлиненная база, помимо повышения 
комфорта, изменит и поведение автомобиля 
на дороге: практически исключится галопи- 
рование, улучшится управляемость. Но кро- 
ме чисто технических параметров, появится 
другое эмоциональное видение машины - 
как более спортивной и стремительной. 
Кстати, проект рождался в калифорнийской 
студии БМВ, как мы уже сказали, под руко- 
водством Криса Бэнгла, "перу” которого це- 
ликом принадлежит сегодняшнее "третье- 
семейство: седан, купе и кабриолет. 

Его почерк виден во всем. Но перспек- 
тивная 5-я серия - не просто увеличенная в 
масштабе копия "трешки": это совершенно 


самостоятельная модель, просто продолжа- 
ющая взятое дизайнерское направление. А 
в образе автомобиля все держится, как пра- 
вило, "на чуть-чуть" - так получается очень 
элегантная и интеллигентная машина, дос- 
тойная своих предшественниц. (Интересно, 
например, что фары головного света, ско- 
рее всего, будут круглыми, как у ранних мо- 
делей.) Отметим, что в перспективном се- 
мействе, помимо привычного универсала, 
предусмотрены купе и кабриолет, что долж- 
но привлечь новые группы покупателей. 

Гамма двигателей начинается с со- 
вершенно новых четырехцилиндровых, ко- 
торые служат модулем для шести- и вось- 
мицилиндровых. У четырехцилиндровых 
двигателей (1,8 и 2 л) будет по четыре 
клапана на цилиндр и изменяемые фазы 
газораспределения. Выпускать их станут 
на заводе в Хэмс-Холле (Англия). 

Для Ѵ-образных "восьмерок" планиру- 
ют два объема - 3,5 и 4,5 л мощностью 235 
и 286 л. с. соответственно. 

Конечно, не забыты и суперспортив- 
ные версии. Например, уже готовится се- 
дан М5 с мотором Ѵ8 (4.9 л) мощностью 450 
л. с. Правда, мотористы БМВ уже подгото- 
вили к выпуску М3 со 100 "лошадками" с од- 
ного литра (мощность 343 л. с.). Возможно, 
на опытных образцах будет именно он. 

Все двигатели агрегатируют с совер- 
шенно новыми коробками передач извест- 
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ной фирмы "Цанрадфабрик" (2Р). Обе ко- 
робки, как механическая, так и автомати- 
ческая, имеют шесть ступеней. Эта же 
фирма разработала и будет поставлять 
для новой модели полностью электриче- 
ский рулевой механизм, включающий два 
42-вольтовых электродвигателя. Система 
получила название "Сервоэлектрик”. 

Подчеркнем, бортовая сеть перспек- 
тивного автомобиля рассчитана на 42 воль- 
та, как и на следующей 7-й серии. "Обкатка" 
подобной сети пройдет на нынешней "пя- 
терке", куда в следующем году будут уста- 
навливать все электрические системы и аг- 
регаты, питающиеся от сети 42 В. Всего же 
на перспективной машине (Е60) будет свы- 
ше 60 процессоров и 80 электродвигателей 
суммарной мощностью 4 кВт. 

Возможно, применят довольно не- 
обычный агрегат: стартер-генератор, ко- 
торый планируется устанавливать между 
двигателем и коробкой передач. В режиме 
стартера он способен развивать мощность 
около 8 кВт, а после пуска двигателя зара- 
ботает в режиме генератора. Вот такая 
5-я серия получается - "электрическая”! 

Автомобиль планируется оснастить 
пневматической подвеской со "свечой" 
"Мак-Ферсон" спереди и многорычажной 
сзади. Рычаги и спереди, и сзади будут из 
алюминиевого сплава. 


ПРЕДШЕСТВЕННИКИ 


Рассказ о предшественниках начнем с 
самого первого БМВ, у которого облицовка 
радиатора имела вид характерных ноздрей; 
это БМВ-303 1 933 года. Именно с этого авто- 
мобиля и началось шествие баварской мар- 
ки по всему свету. Причем некоторые моде- 
ли фирмы просто не имели конкурентов - 
они прожили жизнь в гордом одиночестве. 

Пятая серия (Е12) впервые появилась 
в 1973 году. Она пришла на смену извест- 
ным моделям 2500 или 3,0С. От своих пред- 
шественниц "пятерка” взяла самое лучшее: 
четырех- и шестицилиндровые относитель- 
но мощные двигатели и первоклассный по 
тем временам дизайн. Независимая пру- 
жинная подвеска всех колес делала езду 
на этом автомобиле настоящим удовольст- 
вием. Самая мощная модель (145 л. с.) дос- 
тигала скорости 194 км/ч - неплохой ре- 
зультат для начала 70-х. Да и до "сотни" она 
разгонялась за 9,9 с. Напомним, что это 
"простой” седан, а не спортивный автомо- 
биль и весил он немало - 1 700 кг. 

Премьера следующего поколения 
(код этого кузова - Е28) состоялась в 1981 
году: модель была выбрана журналистами 
автомобилем 1982 года - настолько удач- 
ны оказались конструкция и дизайн. Четы- 
рехцилиндровый двигатель остался лишь 


один, зато шестицилиндровых в гамме при- 
сутствовало целых три. Вершиной модель- 
ного ряда стала спортивная версия М5 с 
мотором мощностью 286 л. с. - она дости- 
гала 245 км/ч. Внешность продолжала тра- 
диции предшественников: слегка углова- 
тая, с отрицательным наклоном облицовки 
радиатора машина приобрела стремитель- 
ность. Естественно, две фирменные "нозд- 
ри" - на своем месте. 

В 1 988 году эту модель сменило новое 
поколение - код Е34. Примечательно, что 
спустя еще четыре года, в 1992-м, появи- 
лись две версии с Ѵ-образными восьмици- 
линдровыми двигателями. Моторы такой 
схемы вернулись на БМВ после почти 30- 
летнего перерыва. 

Внешность новой "пятерки" измени- 
лась уже существенно. Отрицательный 
наклон облицовки радиатора перешел в 
почти вертикальный, кузов стал более 
пластичным и выглядел чуть ли не на це- 
лый класс дороже, хотя поэлементно он 
повторял стилистическую схему предше- 
ственников. Сохранились даже круглые 
фары, хотя мир уже вовсю использовал 
прямоугольные блоки. 

Это семейство пополнилось версией 
’Туринг” с кузовом универсал, расширив- 
шей круг покупателей именно 5-й серии. 

И наконец, сегодняшнее поколение 
"пятерки”. Премьера автомобиля (кузов 
Е39) состоялась в сентябре 1995 года во 
Франкфурте, где произвела фурор. Неор- 
динарный дизайн, изобилие всевозмож- 
ных сервисных "штучек”, повышение уров- 
ня безопасности, широкий выбор двигате- 
лей и дополнительного оборудования, 
элементы безопасности - все это сделало 
новое поколение "пятерки” на некоторое 
время недосягаемым для конкурентов. Ха- 
рактеристики автомобиля и его модифика- 
ций найдете в нашем ежегодном каталоге. 

Отметим лишь недавнюю новинку - 
седан М5 с двигателем мощностью 400 л. с. 
Это уже настоящий ураган, а не автомо- 
биль. Представьте себе максимальную 
(принудительно ограниченную!) скорость 
250 км/ч и динамику - до "сотни” за 5,3 с - 
и все это на базе простой "пятерки”. 

Интересно, какие динамические хара- 
ктеристики готовит нам новое поколение? 





БМВ-530, 1996 г. 
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фирмы, салон новинки просторнее любого 
из конкурентов в своем классе. 

Как и прежде, в арсенале “ВАѴ4” - двух- 
литровый бензиновый мотор, мощность кото- 
рого увеличили до 110 кВт/149 л.с., а также 
постоянный полный привод и, по желанию, 
автоматическая трансмиссия. Менее состоя- 
тельным покупателям предлагают двигатель 
объемом 1 ,8 л. В этом варианте хозяину (или, 
скорее, хозяйке) “РІАѴ4” придется довольст- 
воваться приводом лишь на передние колеса 
и “ручной" коробкой передач. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1798 см3; мощность “нетто” - 
92 кВт/125 л. с. при 6000 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 161 Н-м при 
4000 об/мин. Коробка передач - 5-ступенча- 
тая механическая. Кузов - 5-местный 
5-дверный универсал несущего типа; компо- 
новка - переднеприводная, с поперечно 
расположенным силовым агрегатом; база - 
2280 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4145x1735x1675 мм; максимальная скорость 

- 175 км/ч; время разгона до 100 км/ч - 
1 2,2 с; расход топлива в условных городском 
и пригородном европейских ездовых циклах 

- 9,4 и 6,2 л/100 км соответственно. 


ФОРД-Г 


“Форд-Гэлакси” на базе “Фольксва- 
гена-Шаран” можно отнести к числу са- 
мых популярных мини-вэнов на евро- 
пейском континенте. И, похоже, он оста- 
нется таковым еще долго - на Женев- 
ском автосалоне “Форд" выставил пре- 
емника “Гэлакси", которого отличают от 
предшественника не только яркий фир- 
менный дизайн “нью-эйдж”, но и кое-ка- 
кие технические нововведения, пока 
еще не опробованные большинством 
конкурентов. 

Начать с того, что машина может быть 
оснащена оригинальным мультимедийным 
оборудованием, которое наверняка при- 
дется по вкусу детям - оно создано в пер- 
вую очередь для любителей компьютер- 
ных игр; изображение выводится на два 
монитора, вмонтированные в спинки пе- 
редних сидений. Система позволяет под- 
ключить и стереофонический видеомагни- 
тофон. Мониторы отличает высокое разре- 
шение (порядка 340 тыс. точек) и увели- 
ченная по сравнению с большинством ана- 
логичных видеосистем яркость. Так что 
рассмотреть картинку, даже если на экран 
падают прямые солнечные лучи или блики, 
не составит труда. Мониторы могут рабо- 




тать и управляться дистанционно незави- 
симо друг от друга, так что ссор детей на 
заднем сиденье быть не должно. В то вре- 
мя как чадо воюет с космическими при- 
шельцами, его мама вполне может занять- 
ся просмотром видеофильма, благо, пред- 
усмотрены персональные выходы для на- 
ушников. 

А что же глава семейства? Он сосре- 
доточен на управлении машиной. Новый 
“Гэлакси" - одна из первых моделей в Ев- 
ропе. на которую, наряду с привычной ев- 
ропейцам механической, ставят четырех- и 
пятиступенчатые секвентальные автома- 
тические коробки передач. Есть изменения 
и в двигателе: дальнейшая модернизация 
шестицилиндрового бензинового мотора 


объемом 2,8 л привела к 
увеличению мощности до 
204 л. с. При этом расход 
топлива удалось снизить 
на 11%, а разгон до “сотни” 
теперь занимает 9,9 с вме- 
сто 11,8. В варианте с этим 
мотором мини-вэн оснаща- 
ют и системой стабилиза- 
ции траектории Е8Р в 
стандартной комплекта- 
ции. Как и прежде, преду- 
смотрены и дизельные мо- 
дификации “Гэлакси", в том числе с новым 
силовым агрегатом объемом 2,3 л. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый: число цилинд- 
ров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1 998 см3; мощность “нетто" - 85 кВт/1 1 6 
л. с. при 5500 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 170 Н-м при 2300 об/мин. Ко- 
робка передач - механическая 5-ступенча- 
тая. Кузов - 7-местный 5-дверный универсал 
несущего типа; база - 2835 мм; габарит (дли- 
на, ширина, высота) - 4620x1810x1730 мм; 
снаряженная масса - 1650 кг: максимальная 
скорость - 177 км/ч; время разгона до 
100 км/ч - 15,4 с; расход топлива в условных 
городском и пригородном европейских цик- 
лах - 13,8 и 7,9 л/100 км соответственно. 


мы на континен- 
те способство- 
вало появление 
в 1994 году пол- 
ноприводного 
автомобиля 
“ПАѴ4”. К лету 
этого года “Той- 
ота” начнет про- 
дажи обновлен- 
ной его версии, 
которая обеща- 
ет стать бест- 
селлером. 

В первую очередь отметим иное 
оформление внешности нового “ВАѴ4", 
благодаря чему машина и в трехдверной, а 
особенно в пятидверной модификации вы- 
глядит куда солиднее предшественницы. 
Под стать изменившемуся имиджу и салон. 
На смену устаревшей панели приборов 
пришла новая, более современная и эле- 
гантная. Обращают на себя внимание пе- 
редние сиденья. В конструкцию их подго- 
ловников, спинки и механизма регулиров- 
ки ее наклона вписана система Ѵ\/І1, пре- 
дотвращающая травмы в том случае, если 
“Тойоту”, что называется, “догонит" иду- 
щий сзади автомобиль. По заверениям 


Японская “Тойота” занимает третье ме- 
сто в мире по объему производства, выпус- 
кая ежегодно около 5 млн. 400 тыс. автомо- 
билей. На протяжении многих лет фирма - 
безусловный лидер в Японии, где ей при- 
I надлежит более 40% рынка, да и на внеш- 
нем рынке она преуспевает. Почти десятая 
часть реализуемых в США и Канаде авто- 
мобилей - марки “Тойота". В Европе она 
также чувствует себя более чем уверенно. 
Не так давно вслед за признанием “Тойоты- 
Ярис" “Автомобилем 2000 года" удостоился 
награды и литровый мотор серии ѴѴТ-і, при- 
знанный “Двигателем года". 

Не в последнюю очередь успеху фир- 
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КОРОТКО 


"ПОРШЕ-911 ТУРБО" 


Знаменитая модель “Порше-911”, ис- 
тория которой возвращает нас в 60-е годы, 
и сегодня составляет основу модельного 
ряда фирмы. Осенью прошлого года в Г эр- 
мании было представлено новое поколе- 
ние автомобилей серии 911. 

Модель “91 1 Турбо”, появившаяся в этом 
году, - самая быстрая из созданных до сих 
пор “одиннадцатых" и превосходит по своим 
характеристикам даже прославившуюся 
"крутым нравом” модификацию ѲТЗ. В стан- 
дартной комплектации с шестиступенчатой 
механической коробкой передач машине тре- 
буется всего лишь 4,2 с для преодоления ру- 


И все же главный сюрприз “Порше” 
приготовила на "десерт”. К концу года но- 
винку станут оснащать тормозной системой 
РССВ с керамическими вентилируемыми 
тормозными дисками. Специалисты “Порше” 
уверяют, что фирма стала первой, вопло- 
тившей подобное решение на серийном ав- 
томобиле. По сравнению с традиционными, 
керамические диски легче на 50%, не под- 
вержены перегреву и коррозии и не меняют 
своих характеристик под воздействием тем- 
пературы и влажности воздуха. Все эти до- 
стоинства определили и срок их службы - 
до 300 тыс. км! 



РОІІ5СНЕ 911 тикво 

бежа в 100 км/ч. В следующие пять секунд 
скорость уже переваливает за 160 км/ч, а 
еще через несколько мгновений достигается 
“максималка”, и стрелка спидометра засты- 
вает на отметке 305 км/ч! 

Столь впечатляющие результаты в пер- 
вую очередь достигнуты благодаря модер- 
низированному шестицилиндровому двига- 
телю с двумя турбонаддувами, развивающе- 
му 420 л. с. и 560 Н-м крутящего момента. 

В отличие от прежнего поколения, для 
которого полноприводная трансмиссия зна- 
чилась в списке опций, новый “911 Турбо” 
может иметь привод на все колеса даже в 
базовой версии. Кроме того, впервые на 
“911 Турбо” установили пятиступенчатую се- 
квентальную коробку передач “Типтроник 
8". позволяющую переключаться вручную с 
помощью кнопок на рулевом колесе. Стоит 
упомянуть и некоторые отличия во внешно- 
сти. Иную форму приобрели фары и анти- 
крыло, на "боках” появились воздухозабор- 
ники, а колесные арки стали шире и теперь 
вмещают 18-дюймовые колеса, разработан- 
ные специально для “911 Турбо". 



Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число цилинд- 
ров, клапанов и рабочий объем - 6х24х 
3600 см3; мощность "нетто” - 309 кВт/420 л. с. 
при 6000 об/мин; максимальный крутящий 
момент - 560 Н-м при 2700-4600 об/мин. 
Коробка передач - механическая 6-ступенча- 
тая или автоматическая 5-ступенчатая. 
Кузов - 4-местное купе несущего типа; 
компоновка - заднеприводная; база - 
2350 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4435x1830x1295 мм; снаряженная масса - 
1540 кг; максимальная скорость - 305 км/ч; 
время разгона до 1 00 км./ч - 4,2 с; расход то- 
плива в условных городском и пригородном 
европейских ездовых циклах - 18,9 и 9,2 л/ 
100 км соответственно. 


“Дженерал моторе” отзывает в общей сложности 900 
электромобилей ЕѴ1 первого поколения и ‘электри- 
ческих” пикапов "Шевроле-8Ю", поаольку в разъе- 
ме для зарядки батарей у обеих моделей выявлены 
недостатки, способные привести к пожару. Любопыт- 
но. что, в отличие от хозяев пикапов, владельцы ЕѴ1 
не получат свою машину обратно - ее дефект при- 
знан неустранимым. В качестве компенсации кон- 
церн предоставит вместо ЕѴ1 другой автомобиль. 

:}; 

'Несмотря на финансовые проблемы. “Дэу” про- 
должает выпускать новые модели, среди которых 
и “Дэу-Магнус", обязанный своей привлекатель- 
ной внешностью фирме ‘’Италдизайн". Богатое ос- 
нащение. в которое входят система курсовой ус- 
тойчивости Е8Р и АБС, четыре подушки безопас- 
ности вкупе с достаточно мощными моторами 
(115 и 148 л. с.) гарантируют новинке успех. 

^ ^ ^ 

Североамериканское подразделение фирмы 
“КИА” приняло решение об отзыве 77 тысяч все- 
дорожников “Спортидж" 1997-1999 гг. выпуска. 
Причиной послужил ненадежный контакт в цепи 
питания двигателя. 

:}: 

К 2002 году “Форд" представит второе поколение 
“Форда-Ка” на платформе ‘Форда-Фиеста”. По 
мнению маркетологов фирмы, эта машина как 
нельзя лучше подойдет... семьям с ограничен- 
ным бюджетом. 

На базе модели ‘Баркеиа” ФИАТ создал две моди- 
фикации - ‘'Ривьера" и “Лидо". Отличительные чер- 
ты первой - кожа в салоне, мягкий верх в единых 
с кузовом тонах и противотуманные фары. “Лидо" 
порадует любителей прохватить с ветерком - 
на этой версии установлен более мощный 16-кла- 
панный мотор объемом 1.8 л. 

^ 

В июне текущего года на автосалоне в Турине 
“Альфа-Ромео” представит модель 147. которая 
унаследует основные элементы дизайна машин 
“Альфа-Ромео-156” и 166. 

^ ^ 

Дженерал моторе” и ее “подшефная" фирма “Исудзу" 
рассматривают возможность создания единой плат- 
формы, на базе которой в будущем начнут строить 
вседорожники обеих марок. Скорее всего, первым 
будет новое поколение "Исудзу-Трупера”, выпускае- 
мого без существенных изменений с 1992 года. 

^ ^ ^ 

В преддверии начала продаж родстера "Опель- 
Спидстер”, которое намечено на ближайшую осень, 
фирма объявила, что автомобиль будет стоить 
не менее 30 тысяч долларов. 

^ ^ ^ 

'Мицубиси” представила мини-вэн “Дион", предна- 
значенный для внутреннего рынка. Вместительная 
7-местная машина оснащена 2-литровым бензино- 
вым мотором с прямым впрыском топлива 601. 
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С момента появления на рынке в 1996 
году родстер 81К занимает одну из лидирую- 
щих позиций в своем классе не только на ро- 
дине, в Германии, но и в Великобритании, 
Италии и США. Только за первый год маши- 
не отдали предпочтение более 55 тысяч че- 
ловек - почти в полтора раза больше, чем 
это первоначально предполагали специали- 
сты фирмы по маркетингу. Всего же за не- 
полные четыре года выпущено около 160 ты- 
сяч 51К. Не последнюю роль в популярности 
этой модели у покупателей сыграл ее успех в 
автомобильной прессе, присудившей род- 
стеру 35 титулов, в том числе таких почет- 
ных, как “Автомобиль года” (США, 1997), 
“Лучший кабриолет мира” (Германия, 1998) 
и “Самый популярный кабриолет” (Ита- 
лия. 1999). 

С весны этого года “Мерседес” пред- 
лагает обновленный ЗІК, в конструкцию 
и дизайн которого внесен ряд “поправок". 
Главное - это, конечно, появление топ- 
версии ЗІК, имеющей в своем арсенале 
шестицилиндровый двигатель объемом 
3199 см^. Восемнадцатиклапанный мотор 
с двумя свечами зажигания на каждый ци- 
линдр изготовлен с применением легких 


сплавов и уже успел прекрасно зарекомендо- 
вать себя на модификациях машин Е-, М-, 8- 
классов, а также родстере 31 и купе СІК. 
Двухлитровый четырехцилиндровый мотор 
также обновлен - он теперь оснащен нагне- 
тателем с механическим приводом. В резуль- 
тате его мощность выросла со 1 36 до 1 63 л.с. 
Второй четырехцилиндровый агрегат, объе- 
мом 2,3 л, тоже подвергли модернизации; он 
развивает 197 л.с. вместо 194. Оба мотора 


отвечают нормам Евро IV, которые вступят в 
силу только через пять лет. В Европе такие 
шаги автопроизводителей приветствуют - і 
например, в Германии владельцев ЗІК ждет 
единовременная налоговая скидка в разме- 
ре 600 марок. 

Во внешности родстера никаких карди- 
нальных изменений, как и следовало ожи- 
дать, не произошло. Тем не менее, указатели 
поворота в наружных зеркалах, впервые оп- 
робованные на новом седане 8-класса, а так- 
же измененные передний и задний бамперы, 
окрашенные в цвет кузова ручки дверей и 
решетка радиатора позволяют безошибочно 
идентифицировать новинку. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
6x18x3199 см3; мощность “нетто” - 
160 кВт/218 л. с.; максимальный кру- 
тящий момент - 310 Н-м при 3000- 
4600 об/мин. Коробка передач - 6-сту- 
пенчатая механическая или 5-ступенча- 
тая автоматическая: база -2400 мм; га- 
барит (длина, ширина, высота) - 
4010x1947x1265 мм; снаряженная масса 

- 1365-1405 кг; максимальная скорость 

- 245 км/ч; время разгона с места до 
1 00 км/ч - 6,9 с; расход топлива в сме- 
шанном цикле - 11,1 л/100 км. 


МЕКСЕОЕ5 ВЕМ2 
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Первое поколение этой компактной мо- 
дели было представлено еще в 1993 году, а 
сегодня ее по праву можно назвать одной 
из наиболее популярных в Японии. К 1995 
году “Вэгон П” прочно удерживал первые 
строчки в “хит-парадах” самых покупаемых 
автомобилей в своем классе. Двумя годами 
позже дебютировало второе поколение, ко- 
торое ждал еще больший успех: последние 
два года “Вэгон В” не только первенствует 
по тиражу среди одноклассников, но и со- 


ставляет львиную долю автопарка новых 
японских легковушек. В 1997 году автомо- 
биль стали поставлять на экспорт. 

Закрепить достигнутые успехи “Вэгона 
В" призвана очередная его версия, на сей 
раз созданная совместными усилиями “Су- 
зуки” и “Опеля". Практически одновременно 
с японской машиной в мае нынешнего года 
в Европе появится ее немецкий “двойник” - 
“Опель-Агила”. Собирать машины также 
станут в Старом Свете; на заводе “Сузуки" 
в Венгрии и “Опеля” в Польше. 

Обе фирмы в один голос уверяют, что 
новинки идеально подходят для узких уло- 
чек европейских городов. Юркий 
Вэгон В" при длине 3,5 м и ради- 
усе разворота менее 5 м не до- 
ставит хлопот, скажем, при 
парковке у магазина. Но стоп; 
“Кто же на такой “крохе" за 
. покупками поедет, у нее 
же багажника нет!” - рас- 
судит иной читатель. И будет 
не совсем прав. Полностью 
сложив заднее сиденье, можно 
получить багажник объемом 
1250 лі Правда, чтобы уме- 


стить столько поклажи, придется загрузить 
“Вэгон В” по самую крышу, но и такой вари- 
ант не исключен. 

Необычен для машины этого класса 
электроусилитель руля с переменной чув- 
ствительностью. Да и возможность выбо- 
ра при покупке автоматической трансмис- 
сии встретишь далеко не у всех “малышей”. 
Поскольку риск получить серьезные трав- 
мы в случае аварии у пассажиров и води- 
теля компактной модели всегда выше, кон- 
структоры “Сузуки” оснастили машину осо- 
быми травмобезопасными педалями, дву- 
мя подушками и пиротехническими натя- 
жителями ремней безопасности. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число цилинд- 
ров, клапанов и рабочий объем - 4x1 6х 
1298 см3; мощность “нетто” - 56 кВт/76 л. с. 
при 5500 об/мин; максимальный крутящий 
момент - 115 Н-м при 4250 об/мин. Коробка 
передач - механическая 5-ступенчатая (ав- 
томатическая 4-ступенчатая). База - 2360 
мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
3500x1620x1700 мм; снаряженная масса - 
975 (980) кг; максимальная скорость - 
155 (145) км/ч; время разгона до 100 км./ч - 
12,8 с; расход топлива в условных городском 
и пригородном европейских циклах - 7,8 и 
5,1 л/1 00 км соответственно. 
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Появление в 1993 году бескапотных 
грузовиков тяжелого класса серии РН оз- 
наменовало для “Вольво” начало нового 
этапа в истории фирмы. При разработке 
этих машин специалисты “Вольво” по-ново- 
му подошли не только к дизайну, эргономи- 
ке, но и к самой технологии производства. 
Эксперимент оказался на редкость удач- 
ным: в наши дни по дорогам всего мира 
раскатывают более ста тысяч “бескапот- 
ников” РН. Спустя несколько месяцев пос- 
ле дебюта модели присвоили почетный ти- 
тул “Международный грузовик года", а на 


прошедшем недавно автосалоне в Амстер- 
даме РН удостоили этого звания уже во 
второй раз. 

Впрочем, “Вольво" утверждает, что 
новый РН существенно отличается от сво- 
его предка. Внешне идентифицировать 
новичка можно лишь по белым рассеива- 
телям указателей поворота и хромиро- 
ванной эмблеме на решетке радиатора, 
но “начинка” его действительно изменена. 
Судите сами: на машину устанавливают 
модернизированные двигатели серии 
01 2С, которые отличают меньшие, чем на 
предшественниках, вибрации и потери на 
трение. Это залог более высокой надеж- 
ности, не говоря уже об уменьшении рас- 
хода топлива и токсичности выхлопа. 


Двенадцатилитровые моторы четырех ва- 
риантов - мощностью от 340 до 460 л. с. с 
максимальным крутящим моментом от 
1700 до 2200 Н-м. Тех, кто предпочитает 
большую мощность, “Вольво” по-прежнему 
предлагает шестнадцатилитровый мотор, 
развивающий в зависимости от модифи- 
кации 470 или 520 л. с. 

Гамму механических коробок передач 
дополнили три новые, одна из которых снаб- 
жена ускоряющей передачей. Основное их 
преимущество - уменьшенное вполовину 
усилие для переключения передач. Кроме 
того, предусмотрена автома- 
тическая электронно-управля- 
емая коробка “Пауэртроник", 
которая теперь обрела функ- 
цию ручного переключения 
передач и оснащена тормо- 
зом-замедлителем . 

Как и большинство сов- 
ременных грузовиков, РН бу- 
квально нашпигован элект- 
роникой. Электронные уст- 
ройства в трансмиссии и 
шасси позволяют задать три 
различные частоты враще- 
ния коленвала для отбора 
мощности или установить 
платформу на уровне погру- 
зочно-разгрузочной эстака- 
ды. Кроме того, машина ос- 
нащена и управляемыми 
электроникой дисковыми 
тормозами. 

В продолжение уже сло- 
жившейся традиции “Вольво" 
серии РН демонстрирует вы- 
сокий уровень комфорта как в 
пути, так и на стоянке. Грузо- 
вик выпускают с четырьмя 
разновидностями кабин - от короткой днев- 
ной до просторной “Глобтроттер XI” с высо- 
той от пола до потолка 210 см и двумя 
спальными местами. Остается упомянуть 
еще широкий спектр вариантов исполне- 
ния, в числе которых седельные тягачи, ле- 
совозы и самосвальные автопоезда. 

Техническая характеристика 
Двигатель - дизельный; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
12x24x12130 см3; мощность “нетто" - 
250 кВт/340 л. с. при 1700 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 1700 РІ-м при 
1100 об/мин. Коробка передач - механиче- 
ская 9-14-ступенчатая или автоматиче- 
ская 8-ступенчатая; кабина - трехместная 
со спальным местом; база - 3000-6000 мм; 
допустимая полная масса - 18,0-42,0 т. 



‘Щ)д'’ сообщает, что на некоторых моделях “Линколь- 
на” в будущем году начнут устанавливать когщника- 
ционную систему последнего поколения. Помимо 
ставших уже привьтыми функций (вызова спаса- 
тельных служб и других), она дает возможность рабо- 
тать в Интернете, не притрагиваясь к клавиатуре: до- 
статочно лишь произнести необходимую команду. 

: 5 « 

“Тойота” станет первым японским автопроизводителем, 
который представит полную гамму своих /.юделей 
в Южной Корее. Так фирма откликнулась на снижение 
таможенных пошлин для импортных автомобилей, при- 
нятое правительством Кореи в июле прошлого года. 

^ ^ ^ 

К 2002 году в модельном ряду 'Фольксвагена" должен 
появиться родстер, построенный на единой платфор- 
ме со “Шкодой-Фабиа". Это позволит сделать его бо- 
лее дешевым, чем “Ауди-ТТ’, который базируется 
на агрегатах Тольфа IV”. 

^ ^ ^ 

К сентябрю текущего года с конвейера опоргнутого 
от БМВ ‘Ровера” сойдут последние экземпляры леген- 
дарного “Мини", выпускаемого уже 41 год. Этому со- 
бьггию Ѵовер” посвятит юбилейную серию, в которую 
войдут “Мини-Севен" (по сути, копия “Остина-Мини" 
образца 1959 года) и “Мини-Найтсфщж” - люксовая 
версия машинки с кожей в салоне. Черно-белое 
оформление салона и приборной панели, а также про- 
игрыватель компакт-дисков отличают “Мини-Купер”, 
а “Мини-Куп^ Спорт" предназначен для любителей 
прокатиться с ветерком. 

г}: ^ 

“В воскресенье - на своих двоих"- так можно интер- 
претировать лозунг, брошенный министерством по за- 
щите окружающей среды Италии и поддержанный бо- 
лее чем 80% итальянцев. В одно из воскресений 
в 145 городах страны решено было отказаться от по- 
ездок на личных автомобилях, и жители перег^ща- 
лись лишь на муниципальном транспорте. Во многих 
городах его сделали бесплатным. 

:}: 5 }: 

К лету 2002 года БМВ представит трех- и пятидвер- 
ный хэтчбек, который будет стоять в иерархии фирмы 
на ступены<у ниже машин третьей серии. В варианте 
с мотором объемом 1.6 л мощностью 102 л. с. автомо- 
биль будет носить индекс 216. Планируется также 
и менее мощная версия БМВ-214 с бОюильным мото- 
ром. Венчать гамглу моделей второй серии, вероятно, 
будет модификация 223 с 6-цилиндровым 170-силь- 
ным двигателем. 

^ ^ ^ 

В начале мая в Европе появилао} в продаже обнов- 
ленная “Мазда-Демио". У нее измененный передок, 
а также более мощный полуторалитровый двигатель. 

5 }: 

На “фольксвагеновских” тделях “Бора” и “Гольф” де- 
бютировал новый двигатель объемом 1,6лс Ібклапа- 
нами мощностью 105 л. с. По сравнению с предыду- 
щим мотором того же объема мощность выросла 
на 5 л. с. а расход топлива стал на 11% меньше. 
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ЧЕМПИОН 


Каков он, грузовик № 1 
в мире ралли-рейдов? 

Андрей СИДОРОВ 

У часть всех вторых - глотать чу- 
жую пыль. И избежать ее мож- 
но всего двумя способами: без- 
надежно отстать и финишировать, ко- 
гда пыль за лидером и пена победно- ''V 
го шампанского уже улягутся, или... 
приехать первым. 

За десять лет участия в ралли- 
марафонах наши КамАЗы заставили 
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Руководитель команды Семен Якубов. 






говорить о себе, как о самых вероятных 
претендентах на золото в любой гонке с 
их участием. Ушли в прошлое времена, ко- 
гда на экипажи КамАЗа смотрели будто на 
дворовую команду, невесть как появившу- 
юся среди звезд мирового автоспорта. 

Разумеется, опередить именитых сопер- 
ников на серийном автомобиле невозможно: 
нужен специальный “боевой" снаряд, изна- 
чально спроектированный и нацеленный на 
техническое превосходство и победу. Созда- 
ние такой машины - дело трудоемкое, требу- 
ющее огромного опыта, школы и... денег. 

Реально это стало возможным в 1993 
году, когда партнером команды выступило 
крупное московское АООТ “Мастер". Плоды 
содружества созрели очень скоро - уже че- 
рез два года “КамАЗ-МАСТЕР" становится 
победителем ралли “Париж - Москва - Пе- 
кин-95”, заняв все три ступеньки пьедестала. 

В январе 1996 года впервые за 1 8-лет- 
нюю историю гонки “Париж - Дакар" рос- 
сийский экипаж Виктора Московских стал 
призером и откупорил бутылку традицион- 


ного шампанского, а в августе экипажи 
Владимира Чагина и Фирдауса Кабирова 
занимают первое и второе места в “Мас- 
тер-ралли 96” и впервые в истории отече- 
ственного автоспорта завоевывают Кубок 
мира по автомарафонам среди грузовиков. 

Эти же экипажи заняли первое и тре- 
тье места в личном зачете в ралли “Париж 
- Дакар - Каир-2000” и первое место в ко- 
мандном. 

За этими победами, кроме мастерства 
и воли экипажей, слаженной работы всей 
команды, стоят, конечно, надежность и со- 
вершенство автомобилей. 

Машина, созданная для гонки, сущест- 
венно отличается от своего серийного 
аналога. Разумеется, и требования здесь 
иные - цена автомобиля, его экономич- 
ность, долговечность, грузоподъемность 
отходят на второй план. Его приоритеты - 
скорость, приемистость, способность к 
длительной и безотказной работе с экстре- 
мальными нагрузками, да так. чтобы эки- 
паж при этом оставался живым-здоровым. 


ДВИГАТЕЛЬ. На первых 
спортивных КамАЗах устанав- 
ливали серийные моторы 
КамАЗ-7403, форсированные до 
* 280 л. с. увеличением подачи 

:? топлива и соответствующей на- 

I стройкой турбокомпрессора, 
в Дальнейшая форсировка 

проходила в два этапа. Первый 
- достижение мощности 430 
I л. с. с максимальным использо- 
ванием серийных деталей и 
привлечением импортных комп- 
лектующих. Второй - изготов- 
ление двигателя в 500 л. с. при 
существенном изменении кон- 
струкции, деталей и узлов, 
включая базовые. Эти моторы, КамАЗ- 
7482, оказались весьма удачными и до сих 
пор стоят на “техничках”, обслуживающих 
гонку, но мощность их достигла предела. 
Более 500 л. с. получить с них невозмож- 
но. На современных машинах установле- 
ны уже другие двигатели - 7Э846 произ- 
водства Ярославского и Тутаевского заво- 
дов. По мнению главного двигателиста ко- 
манды Михаила Мясоедова, моторы ока- 
зались весьма удачными. Мощностью 830 
л. с., они весьма неприхотливы и во время 
последнего “Дакара” ни разу не отказали. 

ТРАНСМИССИЯ. Передать столь вы- 
сокую мощность и крутящий момент (290 
кгс-м) отечественным коробкам передач, 
увы, пока не под силу. Выбор остановили на 
полуавтоматической 16-ступенчатой короб- 
ке в блоке с раздаткой немецкой фирмы 2Р 
и сцеплении “Сакс”. Для охлаждения масла 
гидромуфты по бокам машины установлены 
два радиатора. Каждый обдувается своим 
электровентилятором мощностью 1 кВт. В 
будущем же от “полуавтомата” намерены 
отказаться - без него все же надежней. 

Большие ходы подвесок (400 мм) по- 
требовали установки карданных валов, 
допускающих соответствующие углы из- 
лома осей. Столь жестким требованиям 
отвечают шарниры ѲѴѴВ (Германия), рабо- 
тающие с углами до 35°. Аналогичный 
шарнир разработан в НТЦ завода и плани- 
руется к внедрению в производство. 

Ведущие мосты - собственной конст- 
рукции. Балки - серийные, усиленные снизу 
дополнительными коробами жесткости. До 
недавних пор и редукторы мало отличались 
от стандартных, но с ростом мощности дви- 
гателя свыше 500 л. с. их прочность стала 
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недостаточной. На автомобиле КамАЗ- 
49252 появился частично унифицирован- 
ный с деталями КрАЗа. В сварном стальном 
корпусе он выдерживает момент 400 кгс-м. 

КОЛЕСА - дисковые со съемным бор- 
товым и разрезным замочным кольцами и 
тороидальными посадочными полками. 
Конструкция алюминиевого диска позволя- 
ет заменить шину, не снимая колеса со сту- 
пшы. Шины - радиальные бескамерные 
“Мишлен”, размерностью 14.00Р20 с регу- 
лируемым давлением от 1 до 5 атм. “Миш- 
лен" еще и потому, что на “Дакаре” посто- 
янно находится представитель фирмы, ко- 
торый на месте без проволочек готов рас- 
смотреть рекламационные претензии. По- 
началу для комплектации раллийных 
КамАЗов заказывали шины с вдвое умень- 
шенной против стандарта высотой шашек 
протектора - такая шина меньше греется 
на высоких скоростях. Однако, обеспечи- 
вая некоторый выигрыш в скорости, она 
менее стойка к камням на трассе, ее легче 
пробить, и отвоеванное время уходит на 
частые замены колес. В будущем от такой 
модернизации решено отказаться. 

Огромные бескамерные шины требо- 
вали герметичных разборных ободьев, по- 
этому наружное бортовое кольцо установ- 
лено на обод с тремя резиновыми уплот- 
нительными кольцами. 

ПОДВЕСКА. Ей на гонках достается, 
пожалуй, больше всех. Чтобы автомобиль. 


двигаясь по бездорожью со скоростью лег- 
кого самолета (140-160 км/ч - обычное де- 
ло), не развалился на ходу, энергоемкости 
подвески уделено самое пристальное вни- 
мание. Девятилистовые рессоры длиной 
1 800 мм, одинаковые для обоих мостов, ра- 
ботают в комплекте с гидропневматически- 
ми стойками со встроенными амортизато- 
рами. К такому решению пришли не сразу. 
Лерепробовалось множество вариантов, 
среди которых встречались даже пружины 
от жатки комбайна, пока не присмотрели 
подходящие стойки на бронетранспортере. 
Их-то и внедрили в конструкцию. Благодаря 
прогрессивной характеристике сжатия га- 
за (давление 40-1000 кгс/'см^), пробои до 
буфера практически исключены. Каждая 
такая комбинированная рессора способна 
воспринимать нагрузку до 10 тонн, то есть 
при необходимости можно приземлиться 
после прыжка и на одно колесо. 

А чтобы под нагрузкой мост не закру- 
чивался на длинных листовых рессорах и 
не выводил карданные шарниры на запре- 
дельные углы изгиба, его кинематику 
обеспечивают реактивные штанги с рези- 
нометаллическими шарнирами на концах. 

РАМА. Сконструирована из заготовок 
серийных лонжеронов, соединенных мощ- 
ными трубчатыми поперечинами. Однако 
в будущем для увеличения жесткости ее 
планируют усилить сплошной мембраной, 
замыкающей весь силовой контур. 


Теперь, когда конструкция автомоби- 
ля-чемпиона более-менее ясна, самое 
время примерить на себя те ощущения, 
что испытывает экипаж во время гонки. 

Интерьер кабины, конечно, существен- 
но отличается от серийного. Трубчатый 
каркас безопасности обрамляет ее изнутри 
по периметру и частично перекрывает про- 
емы дверей. Впрочем, на это неудобство не 
обращают внимания - выйти из машины на 
трассе может заставить лишь вынужден- 
ная остановка. Зато при возможной аварии 
каркас не дает кабине деформироваться. 

Вместо стандартных установлены спе- 
циальные спортивные сиденья “Спарко”, по- 
добранные под каждого члена экипажа. Ина- 
че нельзя, ведь при такой тряске удержать- 
ся ‘в седле” не так-то просто. Фиксируют гон- 
щиков широченные ремни безопасности с 
мягкими накладками на лямках. О том, что 
испытывает водитель в гонке, можно судить 
по белым соленым разводам на ремнях. 

Для ног штурмана и механика - специ- 
альные площадки-упоры, под потолком к ду- 
гам безопасности пристегнуты распорки - 
если от случайного камня треснет ветровое 
стекло, их вставляют изнутри, между пе- 
редней панелью и потолком, чтобы встреч- 
ный напор воздуха не вдавил его в кабину. 
Ночью на стоянке стекло, конечно, заме- 
нят. но на трассе дорога каждая секунда. 

Под присмотром чемпиона “Дакара” 
Владимира Чагина сажусь за руль десяти- 
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ТЕХНИКА 


I 

I 


Эксклюзив 


КаиАЭ49252 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Грузоподъеи-ость. к: 4000 

Масса с-йряженногоа'м. кг 10000 

Распределение нагрузки на дорогу от коссы 
снаряженного (полной массы) а'м, кг; 
через передний мост 5500(7000) 

через задний моа 4500(7000) 

Максимальная скорость, км'Ч 180 

Максимальный пресдолееаеиьй подъем. % (гоадусы) 6і (32) 

Преодатеааемая вертикальная стеыа, м 0.55 

Допустимый к^йн при движении гю косо' оэу. не менее 22*^ 

Время разгона снаряженного аы, с: 
до скорости 60 км'Ч 6.5 

до скорости 103 км ч 15 

с60...іг0кц'ч 24 

на пути 400 м 20.0 

на пути 1000 м 35 

Контрольный расход топлива на 1С0 км 

сполнС'йнгрузко'йискороаыобОмлчл 30 

Расчѳтный засад -оплим на 100 нм 
в эксфеыалйных условиях, л 82-100 

Запас хода, км 1000 

Глубина преодолеваемого брода, м 1 .7 

Тормознсй путб со скорости 40 км'Ч, н 17,2 

Наименьший радн/С поеорзта по следу 
переднего енеіінего колеса не 6о.лее,м іі 


Наружный габаритный радиус гдворота по переднеі^убут{:еру н 11Д 

ДВИГАТЕЛЬ 

Модель -73846, дизельный, четырехтактный. Ѵ-образный, восьчициличд- 
ровый. с турбоадд'увсм и непосредственным впрысам топлива. 


Давление наддува избыточное, кгс'см2 2 

Диаметр цилиндра и ад поршня, мм 140x140 

Рабочий объем, л 17.24 

Масса, кг ШЗ 


Номинальная іжтдностъ. Л.С 830 при 2500 об'мин 

Максимальный крдящий момент, кгсм 290 при 1400 об'Мин 

Минимальный удельный рааод топлива, г/л. с.-ч 155 

Числоклапангавдилиндое 4 

Воздухоочиститеш (с двумя бумажными 
фильтруюішімизгеыентзми в каждом) 2 

Глушігепи 2 (прямоточные) 

Система смазки - смеишйя. с чокоы’л картером. Охлаждение масла в во- 
до’ласляном тегяхэбменнике 


СИСТЕ^^АО)(ЛАЖДЕНИЯ 

Жндшъая, закрытого типа Радкатср с^ж'ы "Бер трубчато-лекгсчіій, с ко- 
жухом ваентилятсра и р 0 сш.ріительч>ім бачтем. Регуіг.ровзн’ие теглскго ре- 
жима дзигателя -термэстатом и вяэмостнсй муфтсй вентилятора Д'аметр вен- 
тилятора 720 мм. Г)ро».‘ежутснное охлаждение наддувочного воздуха тита твоз- 
дух-воздух’. радиатор 'Бф' 

ТРАНСМИССИЯ 

Сцепление - двухл'скоѳое (Ьирмы "Сэк'. сухое, с іьуиндрскшичи нажимньн 
ми пружинами Веджю диоси д>йі*зтромЗШ мм. Привод сі^пле- 
ния - псдрспне8шт№«>ий 

Корсбкапередач-в5лс«есрзздэ№кійкоробк0'й, 16822іОАср-рмы2Р,п\ро- 
механи-шая ібступежатая с оиоожзатсрами на всех 
п^зедачах 

(<ардан-вял8редача-из 4-х кардан*а еэдоз с крестовинами на игогыкатых 
поддишсах. Привод переднэ'о моста тремя кардач-чы- 
ми валамссгодвѳсн&нилошигнісаь'и 
лѴхтьі-обаведуіі»е.Главньйпередачі-ценфам»йдво(н>есконичео^^ 
круговыми зубьяѵм и ізаіндрі'чеовми кооозубыми шестернями. Гіере- 
дато-ное число гла&«х гередач - 3,55. йф})ербяциап кони-йский с 
4-мя сатепшали. с принудительной бгуокирсекой. Полуоси палностыо 
рззгруже-ы. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ 

ГЬд* 0 (а - передняя и задняя - зависимье каждая - на 2х прсдалоньх полуал- 
гиптичесш рессорах, работающая соеместю с 4-мя гѵд хігнеема- 
тичѳсжм ресйорамя (стойками) со ѳсгроеннаіл аі'ортизаторами, с 
продольной резкпвной штангсй. 

РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 

Рулевой меха№Зм-2Р 8088. Переда'очое число 18.3. Рулевой вал с двумя 
шарк-фами разные утлоеьх скоростей. Насос гидроушм- 
тетя-2Р7674 
ТОРЛЮЗНАЯ СИСТЕМА 

Рабочаятормознаясистема-дзухпроводгая с раздельным пневмапри- 
есдом на передний и зад*й мосты Торслознь'е 
'.е)ан,кз»лы всехкміес-6ара&нные.свн/ір9нь 
ми колодками 


ЗАПРАВОЧНЫЕ ЕМКОСТИ 

Емкость тогливныхбакоз, л 2 го 420 

Система охлажде:-іия двигателя, л 40 

Система Ойзкидзигателя. л 40 

Картер коробки передач, п 21 

Картер гчреднего и заднею мостоз, л по 8.5 

Гкдроуас,тйтеіігар/пеѳогопривода.л 4,7 



Для бескамерной шины 
грузовика - кованый 
алюминиевый обод. 


Редуктор в стальном кор- 
пусе, карданные шарниры 
с увеличенными углами 
излома, реактивная штан- 
га - надежность в гонке. 



Тормозные колодки - сборные. На стальное 
сварное основание наварены колодки диско- 
вых тормозов и обточены по радиусу барабана. 

Пара гидропневмостоек со встроенными 
амортизаторами и листовая рессора способны 
воспринимать нагрузку до ІО тонн. 




Рабочее место пилота. 


Для оптимальной развесовки двигатель ) ' 
установили за кабиной. ^ 


Под потолком фургона - монорельс электро- 
тельфера. Без него загрузить тяжелую запа- 
ску было бы непросто. 


тонного чудовища, и мы выбираемся на пу- 
стынное загородное шоссе. Реакция маши- 
ны на газ в пол следует незамедлительно 
- КамАЗ срывается с места, словно с цепи. 
Редкие легковушки, только что обгоняв- 
шие нас, теперь мелькают справа в обрат- 
ную сторону. Что такое их жалкие 1 00 про- 
тив наших 170! Интенсивность разгона - 
как у "Самары” с двигателем 1500, но впе- 
чатлений гораздо больше. Неожиданно 
легкий и послушный по грузовым меркам 
КамАЗ великолепно держит дорогу и мгно- 
венно откликается на всякое движение ру- 
лем. Под колесами заснеженный асфальт, 
а машина идет будто по рельсам. Однако 
увеличивать скорость уже как-то не хочет- 
ся - как пишут острословы на задних бор- 
тах, быстро едешь - медленно понесут. 

Сворачиваем на поросший редким ку- 
старником кочковатый пустырь, в условия, 
приближенные к боевым. Полуметровый 
слой снега может скрывать под собой лю- 
бые неожиданности в виде забытого стро- 
ителями бетонного блока или вморожен- 
ного в землю бревна. Не спеша нарезаем 
два пробных круга, захватывая косогор и 
средних размеров бугры рельефа. Грузо- 
вик повышенной проходимости идет впол- 
не уверенно, без всякой склонности к за- 
рыванию - сказывается сниженное давле- 
ние в шинах. Теперь, по разведанному, 
можно проехать и как следует. 

Оставляя за собой облако снега, КамАЗ, 
кажется, едва касается колесами земли. По 
выработавшейся годами привычке после та- 
ких прыжков подбираешься и ждешь крепко- 
го удара рамы о мосты. Но подвеска на удив- 
ление мягко сажает автомобиль на землю, 
так ни разу и не сработав до упора. Удер- 
жаться “в седле” помогают ремни безопасно- 
сти. Без них, кажется, вполне можно поки- 
нуть кабину через ветровое стекло. 

На подъемах услужливый полуавто- 
мат коробки немедленно включает пони- 
женную передачу, стоит лишь продавить 
газ до пола - кик-даун экономит секунду- 
другую на ручном переключении. Машина, 
подстегиваемая мощным двигателем, бук- 
вально взлетает на подъем. 

Увы, беден язык, чтобы передать все 
впечатления, полученные за рулем 
КамАЗа специального назначения. Их на- 
до прочувствовать самому. В крайнем слу- 
чае - увидеть машину в деле. 

Спортивная техника в мире постоян- 
но совершенствуется. На КамАЗе, конеч- 
но, тоже не почивают на лаврах и вполне 
возможно, что к следующей главной гонке 
года - “Дакару-2001” на старт выйдут не 
совсем такие грузовики, о которых мы 
здесь рассказали. 
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ЭКОНОМИКА 


Автопром 


Как ЖИТЬ дальше? Над этим ломали голову 
участники ежегодной конференции 
поставщиков на АвтоВАЗе. 


Елена ВАРШАВСКАЯ 


К то делает автомобиль? 
Странный вопрос; ав- 
тозаводы, конечно! У 
нас это АвтоВАЗ, ГАЗ, УАЗ, ну 
и так далее, скажут многие. 
Но не работники самих авто- 
заводов. Потому что они зна- 
ют; их продукция - плод труда 
многих предприятий. Только у 
АвтоВАЗа - около 700 постав- 
щиков, и качество машин, схо- 


лучшими, не подвергают 
входному контролю - это выс- 
шая степень доверия. 

Впрочем, заинтересован- 
но стараются работать здесь 
со всеми, собирая, например, 
на ежегодные конференции, 
где обсуждают совместные 
действия и проблемы. В ны- 
нешнем году одной из глав- 
ных тем стали цены. На 


АвтоВАЗа, а ныне - руководи- 
тель экспертной группы 
В. Поляков. По сравнению с 
августом 1998 года Волж- 
ский автозавод поднял от- 
пускные цены на 78%. В то 
же время нефтепродукты 
подорожали на 170%, про- 
дукция химической про- 
мышленности - на 180%, ме- 
талл - на 195%. А шины - на 
200%! Стоимость сырья под- 
нимается, как на дрожжах. И 
цены на комплектующие обго- 
няют по темпам роста стои- 
мость автомобилей. Большин- 
ство поставщиков увеличива- 
ют цены более чем в два раза. 
“Чемпион” здесь - московский 
“Шинсырьеснаб”, поднявший 


дящих с конвейера, напрямую 
зависит от их работы. А она - 
разная. 

На Волжском автозаводе 
даже классифицируют своих 
партнеров по четырем “номи- 
нациям”; отличные, надеж- 
ные, ненадежные и неудовле- 
творительные. Первых насчи- 
тывают 9%, вторых - 54%, не- 
надежных - 29% и аж 8% ни- 
куда не годных! Да, от неудо- 
влетворительных поставщи- 
ков автозавод отказыва- 
ется. Недавно, например, 
пришлось прекратить за- 
купки подрулевых пере- - 
ключателей в Октябрь- 
ске. Хорошо, что им нашлась 
замена. А если бы их произво- 
дитель был монополистом? 


ОБИВОЧК 


м 
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лях высшего класса! В резуль- 
тате 36 миллионов рублей 
ежегодно теряется на обивке 
“девятки” и 40 миллионов руб- 
лей - на обивке “десятки". 

Комплект бамперов “са- 
мар” из мелкоячеистого поли- 
уретана стоит 1029 рублей, а 
если бы он был пластмассо- 
вым, красная цена ему была 
бы 479 рублей. Потери - 500 
рублей на каждой машине! 
И ничего не делается, чтобы 
освоить другую технологию, 
использовать другие матери- 
алы - более дешевые отече- 
ственные, но не уступающие 
по качеству нынешним. 

Приходится подобные 
проблемы решать самому ав- 
тозаводу. Построили цех пла- 
стмасс и выпускают бамперы 
для “десятки” в полтора-два 
раза дешевле, чем у сызран- 
ского АО “Пластик”. Но не мо- 
жет же АвтоВАЗ взять на се- 
бя производство всех автомо- 
бильных компонентов! 


МИЛЛИОНОВ! 
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У вы, пока не стоят в оче- 
редь к автосборочным 
предприятиям желаю- 
щие обеспечивать их компле- 
ктующими. Вернее, хотят-то 
многие. Но вот суметь органи- 
зовать ритмичные поставки 
огромного количества дета- 
лей (АвтоВАЗ выпускает 2700 
автомобилей в день!), да еще 
требуемого качества и по 
приемлемой цене не каждый 
способен. Хороший постав- 
щик - на вес золота. И на 
Волжском автозаводе его ок- 
ружают почетом. “Отличным” 
вручают дипломы, “надеж- 
ным” пишут благодарствен- 
ные письма. А комплектую- 
щие, выпущенные самыми 


рубль товарной продукции, 
произведенной в прошлом го- 
ду, завод тратил 92,5 копейки! 
А ведь когда-то ВАЗ-2101 сто- 
ил предприятию 1950 руб- 
лей, а продавался за пять 
тысяч! Если все будет про- 
должаться как сейчас, то Ав- 
тоВАЗ “ждет унылое сущест- 
вование, а не развитие”, как 
сказал в своем выступлении 
вице-президент по закупкам 
П. Скринский. В самом деле, 
на семь с половиной копеек с 
рубля не получится и обору- 
дование обновить, и новые 
модели запустить в произ- 
водство. 


П очему же так велики 
затраты? Об этом бо- 
лее чем красноречиво 
говорил первый генеральный 


за полтора года цены в 2,9 
раза! 

Как правило, оправдыва- 
ются тем, что делают это вы- 
нужденно; подорожали мате- 
риалы, энергоносители. Но и 
выхода из положения никто 
не ищет! Работают так же, 
как до кризиса, а то и как 30 с 
лишним лет назад, когда по 
программе строительства 
Волжского автозавода откры- 
вали предприятия по выпуску 
комплектующих. 

Каркас панели делают, на- 
пример, из самых дорогостоя- 
щих импортных материалов. 
Обивка потолка - из пенополи- 
уретана со стекловолокнами 
зарубежного производства и с 
привозной же тканью. Даже за 
границей такие материалы 
применяют лишь в автомоби- 


Е сли ситуация не изме- 
нится, то, по прогно- 
зам специалистов, к 
лету продукция завода пе- 
рестанет продаваться 
из-за непомерно высо- 
ких цен (а Волжский ав- 
тозавод просто вынуж- 
ден будет их поднять!), 
и конвейер встанет. В про- 
игрыше окажутся не только 
ВАЗ и автомобилисты, но и 
заводы-поставщики, которым 
некуда будет сбывать свою 
продукцию. 

Поэтому на очередной 
конференции производителей 
комплектующих изделий и ре- 
шали, как жить дальше. Что 
нужно сделать, чтобы повы- 
сить качество, как получить 
сертификат ИСО-9001 (с не- 
давних пор это требование 
АвтоВАЗа к партнерам), каким 
образом сдержать рост цен. 
Ведь в планах АвтоВАЗа - не 
только сохранить существую- 
щее производство, но и осво- 
ить новые модели. А сделать 
это в одиночку, без партне- 
ров-изготовителей компонен- 
тов, просто невозможно. 
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Передел 



МПУТАЦИЯ 


Наблюдательный 
совет БМВ 
принял 

кардинальное 
решение: 
убыточный 
"Ровер" 
будет продан. 

Алексей ВОРОННРР- 

ОБѴХОВ 



Уже за несколько дней до судьбонос- 
ного заседания резко возросла политиче- 
ская активность англичан. Министр отме- 
нил запланированную командировку, пре- 
мьер срочно провел телефонные перего- 
воры с канцлером ФРГ Шрёдером, проф- 
союзы зафрахтовали самолет в Мюнхен 
для своей делегации. Ничего не помогло. 

Упрекая немцев в намерении само- 
стоятельно решить судьбу десятков тысяч 
англичан, работающих на заводе в Лонг- 
бридже, в “целенаправленной дезинтегра- 
иии “Ровера”, они, тем не менее, хотели... 
остаться в составе БМВ! 

Всего на заводах Великобритании в 
минувшем году было изготовлено около 1 ,8 
миллиона автомобилей, на 2,2% больше, 
чем в 1998 году. Но только не “Ровером" - 
его объемы снизились аж на четверть! По- 
чему? Нет, “Ровер-75” машина совсем не- 
плохая. Но вот что писал один британский 
журналист в... 1932 году: “"Ровер” всегда 
строил хорошие автомобили, но был чуть- 
чуть позади времени, будто боялся пред- 
ставить новую модель после только что 
удавшейся предыдущей". Этот имидж так и 
остался за фирмой, хотя, может быть, не 
совсем справедливо: газотурбинный авто- 
мобиль в 1950-м и полноприводный с фи- 
бергласовым кузовом в 1956-м дорогого 
стоят. Сказался и психологический фактор 
- спекуляций на тему убытков “Ровера” в 
СМИ было более чем достаточно. 

Но если “Ровер” не такой уж лакомый 
кусочек, то зачем он понадобился баварским 
автозаводчикам? На самом деле они и не хо- 
тели его брать, заманчивым представлялся 


лишь популярнейший джип “Ленд-Ровер”. Но 
в 1994 году “Бритиш Эйрспейс”, фирма, пе- 
рекупившая в 1988-м “Ровер” вместе с “пол- 
ноприводной” компанией у “Бритиш Лей- 
ланд”, поставила условие: или все, или ниче- 
го! Фунт тогда стоил 2,48 марки вместо ны- 
нешних 3,2 (а, между прочим, с учетом мас- 
штабов фирмы разница курса всего в один- 
единственный пфенниг выливается в 25 
миллионов марок дополнительных потерь!), 
и БМВ решил рискнуть. Как теперь выясни- 
лось, зря. За эти шесть лет покупка оберну- 
лась убытком в шесть миллиардов марок, 
съевшим рекордные прибыли других отделе- 
ний концерна почти полностью. Кадровые 
перемены на самом верху ничего не принес- 
ли, а тут еще и отзыв 22 ООО “семьдесят пя- 
тых” из-за бракованного датчика оборотов. .. 
В общем, пришла беда - отворяй ворота. 

Концерну не осталось ничего другого, 
как продать неудачное приобретение, но 
не Пиеху же! Он-то, конечно, не упустил 
бы случая, но тоже хочет “все вместе”. А 
“Ровер" в одиночку смог, как выяснилось, 
заинтересовать лишь группу инвесторов 
под многозначительным названием “Алхе- 
ми Партнере" (Друзья-алхимики!) с “пропи- 
ской” на... Каймановых островах. Так что, 
действительно, судьба почти 50 000 рабо- 
чих мест (а это ох как немало) оказалась 
подвешенной в воздухе. Впрочем, шеф 
“алхимиков” Джон Моултон заявил, что в 
ближайшие годы перепродаст свое приоб- 
ретение, но уже как доходное предпри- 
ятие. “Мы хотим производить автомобили, 
но не массовые модели. Мы станем фир- 
мой средних масштабов для узкой рыноч- 


ной ниши”, — заявил он. Завод в Лонгбрид- 
же останется, но число работников будет 
резко сокращено. Между тем, эксперты 
считают, что “Ровер” как самостоятельная 
марка имеет мало шансов на выживание. 
Он просто лишний на переполненном ав- 
томобилями мировом рынке, к тому же не 
имеет серьезных технических изюминок. 

Что же представляет собой группа 
“алхимиков”? До сих пор она была извест- 
на как лондонский “рисковый фонд", выде- 
лявший деньги на приобретение... пабов, 
отелей, ресторанов и совершивший с мо- 
мента основания в 1 997 году 47 сделок с 
34 компаниями. И не случайно многие 
СМИ ищут за “Алхеми" уши солидных авто- 
инвесторов, например того же Пиеха. Или 
даже... “ЛогоВАЗа” с его вездесущим ше- 
фом. Впрочем, последнее предположение, 
скорее, из разряда уток. 

Что касается самого БМВ, то, произве- 
дя ампутацию больного органа и сбросив с 
себя тяжкий камень, концерн полным ходом 
устремится к новым моделям класса “Гольф”. 
Новый ряд должен органично дополнить 
гамму баварских автомобилей и даже, по 
словам главы фирмы Иоахима Милберга, 
“занять в этом сегменте высшую ступень”. 

Английские профсоюзы тем време- 
нем настолько возмутились этой сделкой, 
что призвали сограждан к бойкоту автомо- 
билей из Баварии, а знаменитому “агенту 
007” теперь придется подыскать себе дру- 
гую “тачку". 

Р. 8. А "Ленд-Ровер” баварцам все же 
пришлось продать. Он достался "Форду”. 
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ЭКОНОМИКА 


Перед пуском 


БАТАРЕЯ, ВПЕРЕД! 

Курский аккумуляторный завод готов к наступлению на рынок. 

Елена ВАРШАВСКАЯ 
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Заводская лаборатория име- 
ет право сертифицировать 
аккумуляторы. 


> 


Когда в новостях сообщили, 
что проблемы нашей космической 
станции вызваны отказом систе- 
мы энергоснабжения, Александр Франце- 
вич Ягерь не спал всю ночь. Лишь наутро, 
узнав из информационного выпуска, что 
аккумуляторы ни при чем, вздохнул с об- 
легчением; все в порядке. Продукция воз- 
главляемого им курского аккумуляторного 
- на высоте. 

В советское время завод с гордостью 
именовал себя флагманом отрасли. Самый 
большой по переработке свинца, монопо- 
лист по стационарным аккумуляторам, 
первый по выпуску щелочных, крупнейший 
по численности работающих. Где только не 
трудились его батареи: в космосе и в шах- 
тах, в армии и на флоте, на железнодорож- 
ном и автомобильном транспорте. 

Аккумуляторов не хватало, и предпри- 
ятие работало в три смены, перевыполняло 
планы. Не получало только нужного обору- 
дования. Еще в 1977 году цех автомобиль- 
ных аккумуляторов был признан аварийным. 
Приняли решение строить новый, а этот по- 
ка не закрывать - кто-то же должен обеспе- 
чивать народное хозяйство батареями! 

Год двухтысячный. ЗАО “Аккумуля- 
тор". Цех автомобильных батарей. Тот са- 
мый, уже почти четверть века аварий- 
ный... продолжает работать. Нового все 
еще нет! Интересно, что за продукцию 
можно сделать в таких условиях? 

Рассказывают историю. Как-то раз по- 
сетил “страшный” цех коллега-американец. 
С ужасом глядел по сторонам, а потом взял 



Идет отладка оборудования нового производства. 

готовый к сборке электрод из поддона и как 
бы случайно уронил с полутораметровой 
высоты. И был потрясен; из решетки не вы- 
скочило ни единого кусочка пасты! Казалось 
бы, откуда такое качество? А это та самая 
устаревшая технология обеспечивает боль- 
шой запас надежности продукции, плюс к то- 
му традиции не позволяют допускать брак. 
Кстати, только на этом заводе межэлемент- 
ное соединение делается методом пайки, что 
дает стопроцентную надежность. 

Лишь 30% курских автомобильных ба- 
тарей выпускают в современном исполне- 
нии. А производство залитых электроли- 
том начато только в прошлом году. Ста- 
рые охотно берут сельчане для комбайнов 
и тракторов, а новые пользуются популяр- 
ностью у водителей грузовиков и небога- 
тых владельцев легковушек. 

И все же генеральный директор Алек- 
сандр Ягерь недоволен: “И экономика, и 
экология, и современная техника требуют 
выпуска необслуживаемых автомобильных 
аккумуляторов. Их изготовление техноло- 
гичнее и дешевле, эксплуатация проще". 

В 1993 году завод “Аккумулятор” за 
1 5 миллионов долларов заказал у извест- 
ных американских фирм оборудование 
для переоснащения производства автомо- 
бильных батарей. Рассчитывали, что году 
в 95-м пойдут на конвейере новые аккуму- 
ляторы для легковых автомобилей: на 


уровне мировых стандартов, с лучшими 
стартерными характеристиками, к тому же 
более дешевые, чем нынешние, благодаря 
меньшему количеству свинца. 

Поставки оборудования уже шли пол- 
ным ходом, когда изменилось законода- 
тельство. И оказалось: теперь нужно пла- 
тить таможенные пошлины почти в милли- 
он долларов! Если это делать, пришлось 
бы остановить строительство цеха под это 
оборудование. 

Отсрочки платежей удалось добиться 
не сразу. Понадобилось дойти до самых 
правительственных верхов. И лишь в 1 997 
году арест с оборудования был снят, а 
платежи разрешили произвести позже. 

И вот, наконец, известие: первая оче- 
редь нового цеха будет пущена нынешним 
летом. Но радоваться рано - тогда же кон- 
чается отсрочка выплат таможне. 

- В этом году в России выпустили око- 
ло четырех миллионов автомобильных ак- 
кумуляторов, - говорит Ягерь. - Потреб- 
ность - 10-11 миллионов. Недостающие 
привозят из-за границы. Это или очень до- 
рогие батареи, или, что чаще, подделки, 
товар низкого качества. Получается, что 
наше государство в ущерб собственным 
покупателям и производителям поддержи- 
вает сомнительных иностранцев. 

Впрочем, курский “Аккумулятор” не 
пасует перед трудностями. В прошлом го- 
ду выпустил и продал более 772 тысяч ав- 
томобильных батарей. Получил 158 мил- 
лионов рублей балансовой прибыли. Если 
в советские времена завод выбрасывал в 
атмосферу 1 20 тонн свинца ежегодно, то 
сейчас - 3-4 тонны. А когда пустят новый 
цех и закроют аварийный, выбросы в ат- 
мосферу составят около 800 килограммов 
в год при том, что выпуск автомобильных 
аккумуляторов увеличится в три раза. 

Свинец сегодня - дорогостоящий дефи- 
цит. Поэтому здесь освоили технологию пе- 
реплавки свинцового лома. Купили немец- 
кую установку “Варта”, построили цех с сов- 
ременным фильтровальным оборудованием 
и теперь потребности в свинце обеспечива- 
ют за счет вторичного сырья. Так что пуск 
нового производства - логичный этап раз- 
вития предприятия. Трудный, связанный с 
преодолением многих, в том числе чинов- 
ничьих, преград, но вполне закономерный. 

Пока в необъявленном соревновании 
заводов, выпускающих малообслуживае- 
мые автомобильные батареи, впереди Тю- 
мень и Подольск. Но пройдет всего не- 
сколько месяцев, и на рынок выйдут но- 
вые автомобильные аккумуляторы из Кур- 
ска, изготовленные на теперь уже самом 
современном в России оборудовании. 
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ЭКОНОМИКА 


Гиганты 


-I 


ОЧЕРЕДНОЙ АЛЬЯНС... 


...вызвал большой шум в автомобильных кругах. 
Объединились первая и седьмая по величине в мире 
компании: "Дженерал моторе" и ФИАТ. 

Елена ВАРШАВСКАЯ 


бывает, когда компании проводят реструкту- ^ 
ризацию или инвестируют новые произвол- 


о том, что туринский гигант пережива- 
ет не лучшие времена, говорилось в пос- 
леднее время все настойчивее. Монопо- 
лист. всегда поддерживавший любые 
итальянские правительства и неизменно 
поддерживаемый ими. начал утрачивать 
позиции с объединением Европы. Государ- 
ству стало непросто проводить протекцио- 
нистскую политику, финансовая система 


сократить производственные затраты на 
2 млрд. долл. - такую экономию дадут со- 
вместная разработка двигателей, транс- 
миссий, крупнооптовые закупки компо- 
нентов для производства автомобилей, 
рациональный подход к продаже и обслу- 
живанию. При этом, как считает руковод- 
ство компаний, их марки будут продол- 
жать конкурировать на рынках Европы и 


ства. Но в последнее время туринская фир- 
ма и не платила их своим акционерам. 

Вероятнее всего, падение курса ценных 
бумаг ФИАТа вызвано оглашением цифр, 
фигурирующих в сделке. Итальянская ком- 
пания предстала одной из самых малодоход- 
ных в отрасли; цена одной акции в 28 (!) раз 
выше, чем годовая прибыль, которая на нее 
придется (это значит, что надо вложить в 
приобретение ценных бумаг 28 долларов, 
чтобы за год ‘заработать” всего 1 доллар), 
при том, что в ‘•Даймлер-Крайслер’’, напри- 
мер. это соотношение - 9:1 ! Получается, что 
приобретение акций ФИАТа эквивалентно 
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ИЗМЕНЕНИЕ рыночной ЦЕНЫ ОДНОЙ АКЦИИ ФИАТА С МАРТА 1999 ПО АПРЕЛЬ 2000 


ИЗМЕНЕНИЕ РЫНОЧНОЙ ЦЕНЫ ОДНОЙ АКЦИИ "ДЖЕНЕРАЛ МОТОРС" С МАРТА 1999 ПО АПРЕЛЬ 2000 




Италии, входящей в общеевропейский ры- 
нок, стала менее устойчивой - и это отра- 
зилось на положении ФИАТа. Несмотря на 
то, что годовой оборот компании неуклонно 
рос в последние пять лет (см. таблицу), 
конкурировать с динамичными европейски- 
ми и недавно возникшими транснациональ- 
ными автомобильными супергигантами 
становилось все труднее. Поэтому немину- 
емо встал вопрос о консолидации с одним 
из крупных автопроизводителей. 

И вот - свершилось. В середине марта, 
вскоре после ухода с поста президента 
итальянского концерна Джованни Аньелли 
и прихода вместо него Паоло Кантареллы, 
сделка состоялась; ФИАТ вступил в альянс 
с “Дженерал моторе". Крупнейшая в мире 
транснациональная компания приобрела 
20% акций ФИАТа за 2,4 млрд, долл., в об- 
мен предоставив 5,1% собственных акций. 

Обе фирмы надеются, что союз будет 
плодотворным. Он поможет за пять лет 


Латинской Америки. Специально было 
подчеркнуто, что сокращения персонала 
(а там работает около 234 тысяч человек) 
и производства на ФИАТе не предвидится. 

И тем не менее альянс двух компаний 
вызвал панику на фондовом рынке. В конце 
марта акции итальянского автопроизводите- 
ля катастрофически упали в цене - почти на 
11% за один день! При том. что обычно объ- 
единение крупных фирм вызывает рост сто- 
имости их ценных бумаг, поскольку свиде- 
тельствует об увеличении их устойчивости. 
Может быть, дело в том, что ФИАТ объявил 
о прекращении выплат дивидендов - такое 


ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ 
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ФИАТА 


■■ 

ЬузиІІІіііІі 


Год 

1 

Оборот 
(млн. долл.) 

Прибыль 
на 1 акшю 
(долл.) 

1 

Год 

1 ^ 

Оборот 1 
(млн. долл.) 

1 Прибыль 
наіашю 
[долл.) 

11998 


1.31 

1999 

"■■'76 558” 

9.18 

1997| 

[. 53 479.6 

4.24 

1998 

161 315 

4,18 

1996 

50 993.0 ' 

4.24 

1997 

166445 

8.62 

199Г 

^ 51 382.3 

0.50 1 

1996 

158 015 

6.02 ! 

[1994; 

, 43 046.1 

1.16 

1995 

163 861 

7,14 


помещению денег в банк под 3,6% годовых, 
что по меркам нынешнего фондового рынка 
очень невыгодно. 

Многие аналитики утверждают, что 
“Дженерал моторе” в этой ситуации пере-| 
платила, а ФИАТ, наоборот, выиграл. Но 
это - дело специалистов. Широким же 
кругам автомобилистов должно быть яс- 
но одно; величайшая в мире автомобиль- 
ная компания стала еще более крупной. 
ФИАТ приобрел большую устойчивость и 
его марка, возможно, упрочит пошатнув- 
шиеся было позиции. 

А россиянам впору задуматься; круг 
потенциальных инвесторов в наш авто- 
пром сократился. Если же "Дженерал мо- 
торе", как поговаривают, станет собст- 
венником еще и "Дэу"... Где только реаль- 
ные инвестиции в многочисленные про- 
екты совместного производства? Пока - 
слова, слова, слова... 
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Экономика 


ксхко 


ВЕСНА - СЕЗОН СЛИЯНИЙ 

Весна 2000 года войдет в историю небы- 
валым количеством слияний крупнейших ав- 
томобильных фирм. Не успели мы пережить 
сснсацнопныс новости ио поводу аіьянса 
“Джснсрат моторе” и ФРІАТа, как газеты за- 
пестрели иовы.мн заголовка.ми: “Даймлер- 
Крайслер” приобрел 34% акциіі “Мнцубнен”, 
Глава суиерконцериа Юрген Шреми торже- 
ствует: "Слияние усилит обе компании, даст 
воз.можиость продвигать пашу общую про- 
дукцию на новые рынки сбыта”. Еще бы - германские и американские автомобили теперь по- 
.•іучают выход на расширяющийся азиатский рынок, а “Мицубиси” - па американский. 

Но это еще нс все сенсации. “Фольксваген” в будущем намерен расширять свое присутст- 
вие в секторе ком.мерческих авгомобилеіі”, - заявил на днях председатель иравлеіиія Ферди- 
нанд Пиех. Первые шаги были сделаны в прошлом году, когда не.меикий концерн инвестиро- 
вал в і[івелский автогигант “Скания” около 280 .мли. шведских крои (45 млн. долл.). Сейчас 
іідлт переговоры о покупке вссіі “Скании” - одного из крупнейших мировых производителей 
гру;«)вых авто.мобилей. Более того: ио некоторым свелеиия.м. в Вольфсбурге расс.магривают 
варианты приобретения пакета акций или даже всего (!) другого гер.мапского автогиганта - 
баварского ко>щсрна БМВ, убы тки которого в прошлом году превысили 3 .млрд. до;іл. 



Крупные поставщики автомобильной элект- 
роники “Маннесманн” и “Сименс” договорились о 
создании СП с равным долевым участием под на- 
званием “Атекс Сименс отомстив”, которое станет 
отныне крупнейшим в мире в данном секторе рын- 
ка комплектующих. Правда, это решение должно 
еще получить одобрение антимонопольной комис- 
сии Евросоюза в Брюсселе. 


АПАК - НОВОЕ ЛОББИ 

в Москве иі)Ошел уч])едителыіый с'ье.зд 
Национальной ассоциации пронзводитс.тсіі 
авто.\юбилыіых ко.міюиептов (АПАК). На 
него собрались представители более 200 
иредириятмй, где выпускают иласт.массу. 
электронику, шины, элсктро(к)орулование и 
двигагеиі. Подобные ассоциации действуют 
ио всему миру: в США, Японии, Великобри- 
тании, есть даже обшеевроиеііская структура. 
Правда, за рубежом их со;^дают сами \^астни- 
ки рынка, а у нас, ио тра;иііииі, инициатива 
пошла “сверху”. На полугосударствепный 
статус АПАК указывает то, что инициатив- 
ная группа ио ее созданию базируется при 
Мииисгерс тве экономики, а прслссдателсм ее 
выбра.ти замминистра Серіея Митииа. По 
миешио х^шетииков съезда. АПАК будет лоб- 
бировать интересы предприятий па са.мо.м 
высоко.м уровне - в Думе и Правительстве, 
ио.могать И.М в поисках зарубежных партне- 
ров, концентрировать усилия для проведения 
сов.\іестиых научно-исследовательских работ 
и, кроме того, защищать рынок от подгіелок. 

Председатель совета директоров Авто- 
ВАЗа Влади.мпр Каданников в свое.м высту- 
плении на съезде выразил надежду на то, 
что АПАК поможет решить и проблему им- 
иортоза.мещеиия. 


А В КОШЕЛЬКЕ БРЕНЧИТ... “ОКА” 

Порядок отпуска авто.мобилеіі “Ока” в 
счет погашения работникам задолжеииости 
по заработной плате определен в и|)иказе ди- 
рекции АО “КамАЗ". Отныне работник лю- 
бого ііодра:іделеиия Ка.мАЗа или дочернего 
предприятия, желающий получить “Оку” в 
счет погашения долга ио зарплате, должен на- 
писать .заявление на имя руководителя сво- 
его подразделения с просьбой “перечислить 
сумму задолженности па счет завода микро- 
литражных автомобилей”. В первый же день 
дегіетвия приказа заявления подали 68 чело- 
век. Цена авто.мобиля д.чя работников АО 
“КамАЗ” - 40 тыс. руб. 


КРУГОМ 75 



Заводам “Форда” в Германии исполняется 75 лет. 
К этой дате была приурочена сборка 750-тысячно- 
го “Форда-Фокус Фьюче” с конвейера в Саарлуи. А 
ведь, казалось бы, “Фокус” только-только начали 
выпускать! Оказывается, с августа 1998 года за- 
вод работает в три смены, выдавая “на-гора” по 
1700 “фокусов” в сутки. Немецкому предприятию 
помогают испанский завод в Валенсии и амери- 
канский в Вэйне (штат Мичиган). За рулем юбиля- 
ра сидели премьер-министр земли Саар Петер 
Мюллер и председатель Совета директоров “Форд 
верке” Рольф Циммерманн (на фото). 


Совет директоров АМО “ЗИЛ" утвер- 
дил итоги размещения акций. Удалось про- крыв 
дать 467 тысяч ценных бумаг (77,5% от об- Пола 
щего объема эмиссии). Крупнейший акцио- ДС 
нер ЗИЛа - правительство Москвы, ем) купк; 
принадлежит 53% уставного капитала, со- поде 
ставляющего 2 млн. 616 тыс. рублей. по вс 
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Крупнейший европейский производи- 
тель аэрозольных красок “Мотип-Дупли груп' 
решил открыть в Москве свое представитель- 
ство. Его первоочередной задачей станет про 
движение изделий германо-голландской фир 
мы на российский рынок. 

“Даймлер-Крайслер”. воодушевленнь'й 
успехом своего ностальгического “РТ-Крюйзе- (СеА 
ра", принял решение о начале его производст- влят 
ва с лета будущего года также на заводе в ав- разл 
стрийском Граце. Пока этот автомобиль соби- Цвет 
рают в мексиканской Толуке, в основном, дп5 Допо 
североамериканского рынка. аенн 


Г 

I 


ви; 
авт 
вис 
.ѵіаі 
тел 
ров 
лет 
а ст 
сих 

ВЫ1 

600 

яви 

НЫ{ 

в;ш 

убь 

З.МО 


“РЕВКОМЫ” 

НА "НИССАНЕ” 

Ко.хшания начинает настоящую 
каді)Овую революцию в своих рядах, 
подавас.\іую как “глобализация фир- 
.\іы”. На самом де.те серьезной реви-і 
ЗИН подвергнется процесс принятия I 
решен ИЙ в подразделениях концер- 
на, изменится структура. В частно- 
сти, появится “меиедж.меит-коми- 
тет” под руководством Норио Мацу- 





румы. Иифор.мацноипып отдел воз- 
главит вицс-прсзидсит Созо Кури- 
хара. А вот сэр Айан Гибсон оставит 
пост ирезидемта “ІТиссан-Евроііа”, 
хотя и войдет в свропсііский наблю- 
дательный совет. Вообще, список 
кадровых перестановок занял бы Б| 
журнале целую страницу. Отмети.м* 
лишь, что автор всего проекта гло- 
бализации Карлос Госи (на фото) 
займет в июне пост президента 
“Ниссана”, а Ёсикацу Ханава со.хра- 
пит портфель председателя. [ 
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•О- Крупнейшая японская корпорация от- 
крывает в Польше свой банк - “Тойота Банк 
Поланд". Капитал банка 35 млн. злотых 
(1 долл. = 4,07 зл.). Цель - кредитовать по- 
купку автомобилей “Тойота”, как новых, так и 
подержанных. Услуги банка станут доступны 
по всей стране через дилеров 'Тойоты”. 


НУЖНЫ СВЕЖИЕ ИДЕМ 

АвтоВАЗ объявил прием кон- 
курсііы.ч работ па лучшие предложе- 
ния. внедрение которых сможет обес- 
печить копкурептоспособпость, ми- 
ровой технический уровень и начеж- 
ность вазовских авіо.моби.тей. Соис- 
кателями ііре.мии АвтоВАЗа .могут 
стать как отдельные рациошыизато- 
ры. специалисты, так и целые коллек- 
тивы. Работы іірипи.маются до 1 ию- 
ня, а в сентябре будут объявлены по- 
белтели. ІѴгавная ііре.мия конкурса 
равна 20-кратноіі .\!ннимаіьной та- 
рифной ставке оіі.таты труда на Авто- 
ВАЗе (одна “мігннмалка" на Волж- 
ском антозаволе - 1400 руб,іей). 


Известная компания “Континенталь” 
готова инвестировать в модернизацию мос- 
ковского шинного завода до 60 млн. долл, 
при условии, что... ей будет продан контроль- 
ный пакет акций столичного ОАО. Если сдел- 
ка состоится, московские шины, бесспорно, 
станут гораздо лучше и, увы, дороже. 


МОНГОЛИЯ ПРИПОДНЯЛА 
ШЛАГБАУМ 

Та.можня страны изменила пра- 
вила взимания пошлин на и.мпортныс 
автомобили. Теперь размер сбора за- 
висит только от их возраста. За ввоз 
машины .моложе трех лет местные жи- 
тели будут платить всего 500 долла- 
ров, от трех до пяти .чет - 1000: 5-10- 
лстиий автомобиль обойдется в 1500, 
а старше 10 ;іет - в 2000 дол.чаров. До 
сих пор пошлины были .значительно 
выше (макси.матыіые достигали • 
6000 долларов) и зависе.іи от объема 
двигателя. Олпако высокие та.можеп- 
ные барьеры породили коррупцию и 
взяточничество. Казна несла большие 
убытки. Теперь, как на;ісются власти, 
хпоуиоірсб.тсніій поубавится. 


Серпуховский автомобильный завод 
(СеАЗ) планирует в нынешнем году поста- 
влять в торговую сеть автомобили "Ока" в 
различных вариантах комплектации по 
цвету кузова, отделке салона, комплекту 
йсполнительного оборудования и, естест- 
венно, цене. 


:«жо 


Экономика 


“ПРОТОН” РОДНЕЕ 

Сразу после принятия прися- 
ги новы.м членам кабинета мини- 
стров Маіайзии предложили вы- 
брать цвет своей будущей служеб- 
ной .машины. Почему только цвет? 
Дело в том, что модель за них уже 
выбрал пре.мьер-мииистр - ‘Про- 
тон” местного производства. Ино- 
странные лимузины, па которых 
чиновники разъезжали до ,зтого 
•мо.меита, придется отправить "иа 
пенсию”. Эта акция, похоже, вер- 



шина пропаганды .местного автомобилестроения. В России тоже пытались пересадить чи- 
новный люд на ‘во.'іги . Но, к ири.мсру, Центробанк до сих пор иредпочигает “Тойоту”, 
Госдума - “Луди”, а Управ.чеиие делами ирезидеігга - “Мерседес” и БМВ. Говорят, даже 
инициатор “пересадки" Борис Немцов п тот ездил па “Волге” с японским мотором, окра- 
шенной в Фннляндпи. нас затея провалилась - пожелаем малазийцам успеха... 


"ЛАДЫ" 

СТАЛИ ЗОЛОТЫМИ 

Решением правительства Украины авто- 
.мобнлп исключены из перечня товаров, ко- 
торые с января 1998 года при пря.мых постав- 
ках из Росенн на Украину не облагались 
НДС (он взимался только после продажи ма- 
шины). Теперь еще до ее раста.моживаііия 
пеобходи.мо оплатить та.моженпые услуги, 
выплатить акцизный сбор и НДС. Общая 
сум.ма налоговых отчислений с каждой 
транспортной елииицы выливается в 1300 - 
1600 долл., которые затем перекла,чываются 
на плечи покупателя. Если в Тольятти сред- 
няя цепа "шестерки" около 70 тыс. руб. 
(2200 лол;і.). то где-нибудь в Харькове или 
Сумах - более 100 тыс. руб. н.чи 3600 долл. 

ИТАЛЬЯНСКОЙ “ОКЕ” - 20! 

“ФИАТ-Паида" празднует юбилей. С 1980 
года она выпущена в количестве более 
4 .млн. шт.. эксіюрпіроваиа в 31 страну и насчи- 
тывает 60 (!) модификаций. Сегодня “Панда” - 
один из ие.мноі их автомоби.ісй, продающихся 
в Итачии дешевле чем ,за 6000 до.чларов. 



“Панды-элеттра” на подзарядке. 


Японские компании подвели итоги 1999 го- 
да. На первом месте традиционно “Тойота” - с кон- 
вейеров этой фирмы сошло 4,7 млн. автомобилей. 
Компания “Хонда” вышла на второе место - на ее 
заводах по всему миру собрано 2,4 млн. автомоби- 
лей, На третьем месте “Ниссан” - на 50 тысяч ма- 
шин меньше, чем у “Хонды". Четвертая ступенька 
за “Мицубиси” - 1 ,7 млн. машин. Замыкает пятер- 
ку "Мазда" - 930 тыс. автомобилей. 


ПИТЕР: АВТО В РАССРОЧКУ 

За пять месяцев работы по програ.мме 
кредитования физических лиц иа покупку 
авто.мобилсй Балтийский банк выдал 
•48 кредитов па обшую су.мму 504 тыс. 
долл. Програ.м.ма реализуется при [юд- 
держке российско-а.мерикаиского инве- 
стиционного фонда ТІІ8КІР. За пять .ме- 
сяцев Балтийский байк исііо.іь.ювал 50% 
ирсдоставлсииых ресурсов. В среднем ссу- 
ды предоставлялись иа су.м.му около 
10 тыс. долл, сроко.ѵі на 2 года. Значитель- 
ная часть кредитов гасилась при ;тгом дос- 
рочно. Кредиты выдаются иа срок от 6 ме- 
сяцев ;ш 2 лет для приобретения иномарок 
и от 6 .месяцев до 1 года - для отечествен- 
ных автомобилей. Кредитная ставка, со- 
ставляющая сейчас 15% головых в валюте, 
является фиксироваііпой, однако если 
проценты и основной долг возвращаются 
еже.месячно равными доля.ми, реальная 
ставка снижается до 8% годовых. 


По данным немецкого клуба АДАЦ, еже- 
дневно на автобанах Германии образуются проб- 
ки общей длиной до 1 000 км, что составляет око- 
ло 9% протяженности скоростных автомагистра- 
лей страны. Годовой экономический ущерб от по- 
терянного в пробках времени (13 млн. часов) и 
сжигаемого горючего (33 млн. л) оценивается в 
15 млрд, марок. 
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РЫНОК 


Счетчик километров 


СО многими 


1 



40С 
20 " 


Если кузов не дал повода отказаться от 
покупки, можно прикинуть пробег - оценить ^ 
двигатель, вторую составляющую стоимо- 
сти автомобиля. Хороший показатель его’ 
возраста - компрессия (впрочем, нельзя 
опираться только на нее, как мы увидим ни- 
же). У отечественных машин падение ком- 
прессии на 1-1 ,5 кгс/см2 соответствует при- 
мерно 80-100 тыс. км пробега. Для справки: 
заводы указывают значение компрессии 
для новых моторов 12-14 кгс/см2, рекомен- 
дуют ремонтировать двигатель при сниже- 
нии его до 1 0 кгс/см2 или при разбросе зна- 
чений по цилиндрам более 1 кгс/см2. Обыч- 
но агрегат приходит в такое состояние к 
120-150 тыс. км. 

Сизый дым из выхлопной трубы- при- 
знак отслуживших не менее 80 тысяч уп- 
лотнений клапанов. Масло в воздушном 
фильтре и дым из шланга вентиляции кар- 
тера подскажут, что машина пробежала не 
меньше “стольника”. То же можно сказать, 
когда при минимальной частоте вращения 
содержание СО в выхлопных газах весьма 
заметно (в два-три раза) меняется, если от- 
ключить вентиляцию картера. У мотора, 


По маркировке стекол можно определить дату 
выпуска (цифра 8 слева - 1998 год). 

Следы кузовного ремонта: коррозия в багаж- 
нике девятки; увеличенный зазор между бо- 
ковиной и крышкой багажника "Шкоды”. 

^ Замер компрессии позволит оценить воз- 
раст двигателя. 


Именно такой представляется задача - определить пробег 
подержанного автомобиля при его покупке. Тем 
интереснее отыскать решение. 


Сергей КАНѴННИКОВ. Антон ЧѴЙК1/ІН 


Часть первая. ЛЕКЦИЯ 

Ох, как хорошо было бы поймать 
прежнего хозяина за “скручиванием” спи- 
дометра. И все-таки важнее не правдивые 
цифирьки на одометре, а реальное состо- 
яние автомобиля, соответствующее неко- 
ему пробегу в усредненных условиях... как 
их понимает будущий владелец. Даже до- 
рогую иномарку можно загнать до полу- 
смерти за какие-то 50 тысяч. Специалист 
насчитает ей двести тысяч километров - и 
будет прав. Именно эти двести правильно 
охарактеризуют здоровье автомобиля. 
Решая “пробеговое уравнение”, эксперты 
оперируют несколькими переменными. 

Самая дорогая часть - кузов. По не- 
му читают биографию машины. В марки- 
ровке стекол почти всегда указана их дата 
изготовления - можно сопоставить ее с 
годом выпуска автомобиля. Неродные бо- 
ковые и заднее стекла дают повод для по- 
дозрений - велика вероятность, что маши- 
на побывала в аварии (ветровые меняют 
чаще, например, из-за царапин). 

Сомнения в целесообразности покуп- 
ки той или иной машины усилятся при виде 
признаков ремонта: неровные зазоры меж- 
ду деталями (особенно странные на ино- 
марках), несовпадения плоскостей кузов- 
ных панелей, следы краски там, где их 
быть не должно (уплотнители стекол и две- 
рей, бамперы, покрышки). Царапины на 
петлях и болтах дверей, капота, крышки 
багажника подскажут, что их снимали - не 
для окраски ли? Опытный эксперт внима- 
тельно осмотрит лючок бензобака - его, 
как правило, используют для подбора крас- 
ки, неизбежно оставляя следы на крепеже. 


По оценкам специалистов, коррозия 
поедает в среднем до 0,1 мм неоцинкован- 
ного металла в год. Зимняя эксплуатация 
с хранением в теплом гараже увеличивает 
этот показатель в три-четыре раза. Имея 
специальную аппаратуру, можно судить о 
возрасте автомобиля. Впрочем, на отече- 
ственных многое видно невооруженным 
глазом. Приходится, правда, учитывать и 
качество заводской антикоррозионной за- 
щиты - бывает, первая же зима разукра- 
шивает панели рыжими точками. По ржав- 
чине, кстати, можно найти былую рану - в 
первую очередь коррозия атакует места 
ремонта. 
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НЕИЗВЕСТНЫМИ 


Требующего переборки, доля углеводоро- 
дов, и без того немалая, растет при наборе 
оборотов (у исправного - падает). Шум под- 
шипников водяного насоса и генератора - 
показатель солидного пробега только для 
иномарок: отечественные агрегаты часто 
заунывно поют уже в молодости. 

Конечно, главный показатель здоро- 
вья мотора - состояние поршней, цилинд- 
ров, клапанов. Но рассмотреть их, не раз- 
бирая двигатель, можно только с помощью 
специального эндоскопа. 

Шум подшипников, нечеткая работа 
синхронизаторов, вольные ходы рычага ко- 
робки передач отечественных моделей 
свидетельствуют: пробег не менее 80 тысяч. 

Детали подвески и рулевого управ- 
ления относительно недороги, поэтому их 
износ, как правило, не останавливает по- 
купателя. По новым деталям старой ходо- 
вой можно примерно представить себе 
пробег. Например, “жигулевские” рулевые 
наконечники часто меняют после ЗО-ФО 
тыс. км, боковые тяги - через 60 тысяч, 
среднюю тягу и рулевой механизм - через 
100-120 тысяч. Детали "москвичей” слу- 
жат столько же или чуть меньше, “самар” - 
подольше. Срок жизни шаровых опор - ве- 
личина настолько переменная, что в на- 
шем уравнении ею не грех пренебречь. 


Уточнить пробег можно по износу тор- 
мозов. Передние диски на наших машинах 
обычно требуют замены к 70-80 тысячам: 
их толщина уменьшается на 1-1,5 мм. Для 
справки: начальная толщина дисков “самар” 

- 12 мм, предельная - 10,8 мм, соответст- 
венно “жигулей" - 10,5 и 9,5 мм, “москвичей” 

- 12,8 и 11 мм; критические величины для 
вентилируемых дисков “десяток" ВАЗа и 
ГАЗа - соответственно 17,8 и 19 мм. На 
иномарках, при условии использования 
фирменных колодок, износ, как правило, 
меньше - 1 мм за 100 тысяч. 

Задние колодки ходят в среднем 
65-85 тысяч. Кстати, их состояние легко 
определить по работе ручного тормоза. 
Если ручник при положенном количестве 
щелчков не удается отрегулировать - из- 
нос колодок предельный. Выработка бара- 
банов - 1 мм на 100-120 тысяч. 

Часть вторая. ПРАКТИЧЕСКИЕ ЗАНЯТИЯ 

Освоив теорию, пробуем проверить 
ее на практике. Подопытная пара - редак- 
ционные ВАЗ-21 093 и “Шкода-Фелиция”. 
Их биографии и болячки досконально из- 
вестны не только нам, но и вам (ЗР, 1998, 
№ 6, 9. 12; 1999, № 6, 11; 2000, № 4). На 
время мы о них забыли и, прикинувшись 
сторонними покупателями, обратились к 


специалистам с просьбой рассказать о 
судьбах машин, оценить их пробег и состо- 
яние. На обоих одометрах - реальные 82 
тыс. км, так что мы закрыли циферблаты, 
чтобы не давать экспертам подсказки и 
соблюсти чистоту эксперимента. 

Главное - опыт. Первый визит - на не- 
большую станцию сервиса, специализирую- 
щуюся на ремонте отечественных машин. 
Вначале - внешний осмотр. От вниматель- 
ных глаз не ускользнуло замененное ветро- 
вое стекло “девятки” и следы вполне каче- 
ственного кузовного ремонта (см. фото). 
Приступая к измерениям, в первую очередь 
исследовали тормозные диски: износ около 
1 ,5 мм, по заводской инструкции детали по- 
ра менять. Компрессия оказалась близка к 
норме: от 11,5 до 13 кгс/см2. Стоптанные 
накладки педалей завершили картину: учи- 
тывая двухлетний возраст, пробег машины 
оценили примерно в 60 тысяч километров. 
Правда, один из мастеров, руководствуясь 
скорее интуицией, основанной на богатом 
опыте, чем объективными показателями, 
почти угадал: 70-80 тысяч. 

То, что "Шкода" тоже побывала в не- 
большой аварии, вычислили без особого 
труда: заметили ремонт задней двери и 
панели, пола и боковины. Остальные па- 
раметры не внесли полной ясности. Мне- 
ния сервисменов разделились - оценки 
пробега колебались от 40 до 60 тысяч. 

Доверяй, но проверяй. Речь пойдет об 
инструментальном контроле. Через пару 
дней машины въехали в ворота фирмы, ко- 
торая, помимо сервиса, проводит полную ди- 
агностику и экспертизу автомобилей. Цены 
на услуги “кусачие”, посему большинство 
клиентов - владельцы иномарок. Здесь 
серьезное диагностическое оборудование: 
поршни, цилиндры и клапаны можно рассмо- 
треть с помощью эндоскопа на экране теле- 
визора. Толщину металла и лакокрасочного 
покрытия измеряют приборами с точностью 
до сотых долей миллиметра. Подшипники 
навесного оборудования двигателя прослу- 
шивают эхолокатором. 

Однако "крутое” оборудование, как 
оказалось, не заменяет внимательного 
взгляда. Выявив отремонтированное зад- 
нее крыло, хитрые приборы не заметили 
замененного пола багажника и вытянуто- 
го лонжерона "девятки”. Почему-то наме- 
рили, что все двери "Фелиции” перекраше- 
ны, хотя на самом деле ремонтировали 

□ 
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Инструментальный контроль состояния ку- 
зова - измерение толщины металла и лако- 
красочного покрытия. 


Сколько диску жить? 
Прислушаемся... ^ 
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только одну, причем частично - краску 
клали с переходом. Конечно, теоретиче- 
ски машину могли поцарапать при транс- 
портировке... или такова заводская техно- 
логия - на дверях слой краски оказался 
толще, до 0,15 мм против обычных 
0,08-0,1 мм. 

Двигателю “Самары" после осмотра 
изнутри вынесли приговор - убит наповал. 
Сильно изношены маслосъемные колпачки, 
о чем говорят наросты масляного нагара на 
впускных клапанах. На стенках цилиндров 
заметны надиры и риски. Результаты изме- 
рений ужаснули: компрессия 1 0.5; 1 1 .5; 8,5 и 
4,5 кгс/см^! Залив масло, мастера намерили 
в четвертом цилиндре уже 9,5 кгс/см^: необ- 
ходима срочная переборка с расточкой 
блока. Состояние остальных узлов оценили 
примерно на “четверочку с натягом" и огла- 
сили приговор - этот никудышный мотор 
прошел... тысяч 150! 

С “Фелицией” дела обстояли чуть луч- 
ше: компрессия от 9 до 11,3 кгс/см^, в ци- 
линдры через уплотнения клапанов подте- 
кает масло, шумит цепь, негерметична 


прокладка бензонасоса... Удар, когда-то 
нанесенный “шкодовской" корме, вычисли- 
ли, хотя отметили не все отремонтирован- 
ные детали. Коррозия пока дремлет... Об- 
наружили износ шаровой опоры, опор 
амортизаторных стоек, но пропустили гу- 
дящий под нагрузкой колесный подшип- 
ник. Вывод: автомобиль прошел те же 
150-170 тысяч километров! 

Часть третья. РАБОТА НАД ОШИБКАМИ 

Почему же так разошлись оценки спе- 
циалистов - и между собой, и с реальным 
пробегом? Первые, возможно, поскользну- 
лись на возрасте: все-таки для двухлетней 
машины пробег 60 тыс. км более правдопо- 
добен, чем 82 тысячи. Внесем в истинное 
значение поправку на условия эксплуата- 
ции. Довольно велика доля загородного про- 
бега - около 50 %. Поэтому и “девятка", и 
“Шкода" неплохо сохранились и выглядят 
для своих километров весьма прилично. В 
общем, условный пробег, эквивалентный 
нынешнему состоянию автомобилей, опре- 
делен, считаем, верно. 


Если в оценках первой станции сказа- 
лось отсутствие опыта работы с иномарка- 
ми, то у второй - с отечественными машина- 
ми. Коль скоро основной контингент приез- 
жает на “мерседесах” и “опелях", то даже 
“Фелицию” с “Самарой” здесь попытались 
оценить так же строго. И... делают ошибки. 
Цепь на “Шкоде” шумит чуть ли не “с нова" 
(замена по регламенту - на 90 тысячах), рас- 
ход масла незаметен вовсе; на “девятке” он 
хоть и великоват, пока укладывается в нор- 
му. Прекрасно зная обе машины, мы усомни- 
лись в их преждевременном старении - не 
такие уж они дохлые. Кстати, на следующий 
день двумя (!) компрессометрами проверили 
ВАЗ-21 093: во всех цилиндрах около 
12 кгс/см2. Чудеса... 

В общем, остается повторить - на обо- 
рудование надейся, а сам не плошай. Что ка- 
сается нашей задачки - как видите, некий 
условный средний пробег все же можно оп- 
ределить, избежав нелепых ошибок. Промах 
на 1 о, даже 20 тысяч километров не страшен 
- лишь бы не в несколько раз. 

□ 
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КТО кого ОХРАНЯЕТ? 

Самая распространенная в Москве противоугонка 
- "ракушка". К сожалению, вскрыть подобный 
"гараж" так же просто, как и машину, 
которая в нем хранится. 




Итальянская фирма “ОТ Ауто Аларм” 
предложила необычное решение - пусть 
“ракушка” охраняет машину, а та, в свою 
очередь, охраняет “ракушку”! На фото - 
“спасительный” набор из управляющего мо- 
дуля и нескольких датчиков. Модуль 6Т123 
- это черная коробочка с четырьмя торча- 
щими проводками: их нужно подключить к 
охранной системе автомобиля (если она, 
конечно, есть). Магнитный датчик 6Т2370 
надо установить возле входа в “ракушку" - 
например, прикрепить к потолку, а прилага- 
емый к нему магнит зафиксировать на 
створке ворот. Инфракрасный датчик 
6Т2360 желательно расположить в углу по- 
мещения - главное, подальше от вентиля- 
торов и обогревателей (см. рис. ). Вот и все. 

Работает итальянская штуковина 
очень просто. Оба датчика имеют авто- 
номное питание - 9-вольтовую батарейку. 
При проникновении непрошеного гостя 
внутрь помещения датчики подают сигнал 
на управляющий модуль, после чего маши- 



на начинает вопить, мигать лампочками 
или жаловаться на пейджер - это зависит 
от способа подключения сигнализации. 
Далее все в руках хозяина. 

Электронная начинка “итальянцев” 
выглядит солидно - процессоры “Микро- 
чип” и все такое. Установку управляющего 
модуля и настройку на него ваших датчи- 
ков лучше поручить специалисту. А если 
заключить соглашение с соседями, можно 
организовать целый оркестр - при вскры- 
тии одной из “ракушек” завопят все маши- 


ны одновременно... (Однако вряд ли это 
понравится безлошадным жильцам близ- 
лежащих домов.) 

В общем, набор кажется неплохим до- 
полнением к имеющейся недвижимости - 
можно брать. И вот на этом интересном 
месте оптимизм многих потенциальных по- 
купателей может улетучиться - за выше- 
описанный комплект с комплексом услуг 
придется выложить до 180 долларов. Да 
ведь это половина стоимости “ракушки”... 
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ПРОГРЕВАЙ. Я ВЫХОЖУ! 

Системы дистанционного пуска мотора прогреют 
двигатель и салон автомобиля холодной зимой, включат 
климатическую установку знойным летом, да и просто 
сэкономят время. 


Утром, перед тем как сесть завтракать, 
! выглядываете в окно, нажимаете на кнопку 
брелока и спокойно приступаете к трапезе. 
И пока вы наслаждаетесь вкусом ароматно- 
го кофе, система дистанционного пуска дви- 
I гателя подготовит машину к поездке: заве- 
дет и прогреет мотор, активизирует отопле- 
ние салона, включит кондиционер, словом, 
исполнит до пятидесяти ваших желаний, не 
ущемляя при этом прав автомобиля. Все не- 
обходимые программы - управления впры- 
ском, прогрева свечей накаливания (ди- 
зель), алгоритма работы соленоида, управ- 
ляющего воздушной заслонкой карбюрато- 
ра. - и другие требования железного коня 
автостартер поддержит и неукоснительно 
выполнит. Если вам необходимо постоянно 
держать автомобиль в боевой готовности, 
воспользуйтесь режимом автоматического 
пуска двигателя при падении его темпера- 
туры ниже заданной. Последнее особенно 
актуально для техники, эксплуатируемой в 


ния передач. К примеру, автостартер П8- 
213 фирмы "Мангуст” комплектуется дву- 
мя передатчиками (на полу кузова) и фо- 
топриемниками на рычаге. Если оппонен- 
ты теряют визуальный контакт (включена 
передача), автостартер откажется рабо- 
тать. Блокировка также срабатывает при 
открытом капоте и незатянутом ручном 
тормозе. У машин с автоматической ко- 
робкой за “нейтралью” следят штатный 
или дополнительный концевые контакты. 

Если все условия соблюдены, а авто- 
стартер наотрез отказывается подчинять- 
ся приказам, то причина, скорее всего, кро- 
ется в ослаблении или отсутствии управля- 
ющего сигнала. Хотя мощный импульс бре- 
лока и усилитель приемной антенны гаран- 
тируют срабатывание системы на расстоя- 
нии до ста пятидесяти метров, необходимо 
парковать автомобиль под окнами своего, 
а не соседнего дома, а также не прятать 
машину в металлической “ракушке”. 




1. Пейджер - полезное до- 
полнение к автостартеру 

2. Автостартер, управляе- 
мый с дополнительного ка- 
нала сигнализации. 

3. Автостартеры для авто- 
мобилей с механической и 
автоматической коробкой 
передач. 
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условиях крайнего Севера, карет скорой 
помощи, спецмашин МВД и МЧС. 

Приобретая автостартер, обратите 
особое внимание на его совместимость с 
вашим автомобилем. На машины с меха- 
нической коробкой передач устанавлива- 
ют модели, умеющие контролировать ней- 
тральное положение рычага переключе- 


Чтобы, не выходя из дома, контроли- 
ровать выполнение команд, подключите к 
системе пейджер, который известит вас 
об успешном пуске двигателя или попро- 
сит повторить попытку. За такое удобство 
придется выложить около $35 - четвер- 
тую часть стоимости автостартера. 
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холл 

с видом 

НА ВОЛГУ 


Легко объявить прощальные гастро- 
ли, но трудно сойти со сцены. Похоже, ГАЗ- 
24 и его многочисленные родственники не 
торопятся стать музейными экспонатами, 
иначе зачем смежники вновь предлагают 
приборы для них. Очередной - на фото. 

Обычный распределитель зажига- 
ния? Не совсем - обратите внимание на 
разъем с тремя выводами, знакомый лю- 
бому владельцу “Самары”. Так и есть; мос- 
ковский завод АТЭ-2 предлагает владель- 
цам нижегородских автомобилей перейти 
на “восьмерочное" зажигание. Вместо тра- 
диционного магнита внутри распределите- 
ля 5406.3706-05 установлен датчик Холла. 

Бесконтактное зажигание “Волга" ос- 
воила у нас одной из первых, еще в восьми- 
десятые годы, ненамного отстав от ВАЗа. 
При этом владельцы новеньких “восьмерок” 
наперебой проклинали электронную про- 
мышленность с ее коммутаторами и датчи- 
ками Холла, чего нельзя было сказать о 
“волгарях” - им жилось проще. Коробочка с 
тремя транзисторами, магнитоэлектриче- 
ский датчик и древняя катушка зажигания с 
добавочным сопротивлением хоть и не бли- 


стали талантами, зато и особых хлопот не 
доставляли. Так продолжалось до тех пор, 
пока надежность “восьмерочного” зажига- 
ния наконец-то не приблизилась к расчет- 
ной. Здесь-то и выявились его преимущест- 
ва перед “волговским” — высокий КПД плюс 
стабильная работа на всех частотах враще- 
ния коленвала. К тому же приобрести по- 
нравившийся коммутатор для “Самарьі" 
стало проще простого; хочешь - наш, хо- 
чешь - импортный. Теперь к числу таких по- 
купателей наверняка добавятся привер- 
женцы нижегородских автомобилей. 

Цена нового распределителя - около 
16 у. е. Можно также приобрести полный 
комплект системы зажигания в версии 
АТЭ-2 - жгут проводов, коммутатор и ка- 
тушка обойдутся еще примерно в 14 у. е. 
Жаль, что на реализацию полезной новин- 
ки ушло столько времени. Впрочем, при- 
мет ли ее конвейер ГАЗа? 


ЗР 5/2000 
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А ТЫ ТАКОЙ ЛОКАЛЬНЫЙ... 


Кабинеты больших начальников во 
все времена оснащались одной всемогу- 
щей кнопкой - негоже высокопосаженной 
особе самолично по телефонам названи- 
вать, когда в “предбаннике" для этого сим- 
патичная штатная единица имеется... 

Питерская фирма “Мэджик системе”, 
приступая к разработке нового изделия, ре- 
шила совместить солидную простоту кнопки 
с мобильностью современных средств связи 
и учесть низкую покупательную способность 
населения. Получилась “система локального 
пейджера” - см. фото. Состоит она из двух 
брелоков - передатчика и приемника. Техни- 
ческие характеристики приведены ниже. 

Новинка может пригодиться в самых 
разных ситуациях. Жена засиделась у подру- 
ги и просит заехать - появляетесь в услов- 
ном месте и вместо того, чтобы гудеть на 
всю Ивановскую, нажимаете на кнопочку - 
давай, милая, спускайся... Посетитель авто- 
салона задал заковыристый вопрос - улыба- 
ющийся менеджер мгновенно разбудит дре- 
млющего в соседнем зале консультанта. Ре- 
бенок заигрался во дворе - пейджер позо- 
вет его обедать. В общем, вариантов много. 


Возвращаясь к напечатанному 


Кнопок на передатчике две. Нажмете 
на первую - приемник выдаст шестисе- 
кундную серию одиночных сигналов, вто- 
рую - приемник отзовется сдвоенными пи- 
сками той же длительности. Словом, иг- 
рушка полезная. 

К сожалению, реальная дальность 
действия - тоже игрушечная. Мощности 
слабенького брелока-передатчика, заим- 
ствованного из автомобильной сигнализа- 
ции, хватает только на то, чтобы “пробить” 
две-три стены в помещении, или пример- 
но на сотню метров “в чистом поле”. Впро- 
чем, именно поэтому в названии изделия 
присутствует термин “локальный”. Да и 


цена комплекта - примерно 25 долларов - 
ниже, чем у “настоящих” пейджеров. В кон- 
це концов, если хочешь, чтобы тебя услы- 
шали - подойди поближе... 


•0^ охотник ЗА РЖАВЧИНОЙ 

На рынке запчастей появилось новое средство "Ликор”, эффективно удаляющее ржавчину тол- 
щиной до 30 микрон с кузовных деталей автомобиля. Изготовлена новинка из... пищевых добавок и 
витамина С. 

Водорастворимые порошки не только полностью безопасны для здоровья человека, но и без- 
вредны для окружающей среды. Отработанные растворы можно смело сливать в канализацию, не 
заботясь об их очистке. Благодаря своим избирательным свойствам “Ликор” легко удаляет налет 
ржавчины со стекол, резины, краски и пластика, а по совместительству выполняет обязанности ан- 
тикора. Двух входящих в набор пакетиков порошка стоимостью 15 рублей достаточно для обработки 
одного квадратного метра поверхности. 



ХАРАКТЕРИСТИКИ 


ЛОКАЛЬНОГО ПЕЙДЖЕРА 
"МЭДЖИК СИСТЕМС" 


Дальность действия 
в условиях 
прямой видимости - 
до 100 м; 

рабочая частота - 
433,92 МГц; 
код радиосигнала — 
постоянный; 
число кодов - 
10 000 ; 

температурный 
диапазон - 
+1...+40” С. 



ВОЛЖСКИЕ ПОДЖИГАТЕЛИ - 

ОТКУДА РОДОМ? 


статье 

“Волжские поджигатели” 

(ЗР, 2000, № 3) были при- 
ведены результаты экс- 
пертизы коммутаторов ^ 

системы зажигания для . 

автомобилей “Волга”. При 
этом серьезной критике 
подверглось изделие 
94.3734 с эмблемой чебо- 
ксарского завода “ЭЛАРА”. 

Официальный ответ заводчан был 
пронизан удивлением и обидой - дескать, 
мы такую дрянь не производим! В доказа- 


тельство в редакцию передали два 
образца чебоксарских коммутато- 
ров - упомянутый 94.3734 и его мо- 
дернизированный вариант - 
94.3734-01 (фото). Действительно, 
вместо отмеченной в статье спира- 
ли из медного провода применен 


термостабильный резистор фирмы “Фи- 
липс”, крепежные винты не содержат сле- 
дов припоя, а вибропрочность элементов 
внушает доверие. Но откуда же в таком 


случае возникают некачественные поддел- 
ки в фирменном корпусе? И как отличить 
их от подлинника? 

С “биографией” использованного в под- 
делке корпуса заводские специалисты обе- 
щали разобраться в ближайшее время. При 
этом отмечено, что со второй половины 
2000 года на предприятии вводится лазер- 
ная маркировка всех изделий автомобиль- 
ной электроники. А в торговую сеть они бу- 
дут поступать в красивой цветной упаковке 
(фото), на которой есть краткие сведения о ‘ 

товаре, его произво- 
дителе и т. п. 

Подобная забо- 
та о чести заво- 
дской марки достой- 
на уважения. Жаль, 
что из-за подполь- 
ных бракоделов 
страдают как поку-^ 
патели, сделавшие, 
свой выбор в поль-і 
зу “ЭЛАРЫ", так и 
само предприятие. 
И все же отметим, что никакого инцидента 
не возникло бы, если все заводские изде- 
лия изначально продавались бы в соот- 
ветствующей упаковке. 



ПОВТОРЕНИЕ - 
МАТЬ УЧЕНИЯ 

Лопол I імтсл ьп ыс повторители 
сигналов всегда пользовались успехом 
у произіюлпте;іей авто.моби;іьного 
ширпотреба - нс'сложно, недорого и 
практично. На {|юто пітедставлены два 
таких изделия - “Дублер” и “Хелиос”. 
Производители обоих прпбо|юв поже- 
лати остаться неизвестными. 



‘■Дублер” у.меет пищать и мигать 
разиоцвстпы.ми иидикатора.ми, иаио- 
.М 11 ІШ водителю о включенных “по- 
воротниках” II забытых “габаритах”, 
а также о неплотно закрытых дверях 
ипключенной передаче заднего хода. 
Последняя функция может нриго- 
литься неопытным владельцам “са- 
.'іар , иногда в спешке включающи.м 
заднюю передачу вместо первой. 
Подключать “Дублер” к бортовой се- 
ти довольно утомительно — пять 
нужных точек подсоединения “раз- 
бросаны” по всей проводке и без уд- 
линения проводов не обоіітись. 

“Хелиос” куда проще - всего два 
провода и никаких световых эффек- 



тов. При появлении в контролирус- 
•чой цепи напряжения приборчик 
начинает пищать - большего от ііо- 
вторитс.тя, в общем-то, не требуется. 

Цена “Луб..'іеі)а” и])и.\іерно 70 руб. 
■Хелиос”. сстсч:твснно, дешевле - при- 
мерно 30 руб. 


ИНСПЕКТИРУЕМ здшмтѵ 

На россппскіій рынок охранноіі 
сигнализаций пришел американский 
“Инспектор”. Особенность новинки - 
простота установки, возможность ііро- 
гра.м.мпрованпя и управления дополни- 
телыіы.мн канала.мн, что вкупе с функ- 
цией “плавающего кола” приближает 
американца’ к хорошо известным спс- 
тема.м среднего класса. 

Розничная цена ко.милскта са.мого 
сложного и .многофункционального 
Инспектора нс превышает $50. Желающие без труда смогут усилить .защиту доіюл- 
нительной автономной сиреной, оповещателями, датчиками, пейджером. 



МАШИНА. ГОЛОС» 

Современная система охранноіі сигна- 
лизации должна общаться с водитсле.м нс 
миганием светодиода, как раньше, а чело- 
веческн.м голосом, рсши.чи инженеры 
санкт-пстсроургской фирмы ■‘Мэджик сис- 
теме” и внедрили в новую охранную систе- 
му М5-450 речевой интерфейс. 



Отныне автомобиль “.мста.іличсским” 
или ириятиы.м жсиски.м голосо.м (в зависи- 
мости от .модификации прибора) расскажет 
владельцу о состоянии системы, запро- 
граммированных функциях, происшестви- 
ях или исисиравиостях. Еще одна особен- 
ность новой .модели - все се компоненты 
общаются между собой но олно.му'-сдинст- 
венному проводу, что на.много упрощает 
монтаж II новыиіаст противоугонные свой- 
ства сигнализации. Ориентировочная сто- 
имость новинки $110-160. 


КОЛОДКИ нового ЗАМРПД 

в рамках сотрудничества со сиеииа.зистами датской фирмы "Роу чунчс” испы- 
тательных центров “АвтоЗАЗ-Дэу" и НАМИ, инженеры ДАФМИ ра'зработали тре- 
тье поколение фрикционных смесей Л2А и Л2ЛМ для тор.мозных колодок. Пятнад- 
цать тщательно подобранных компонентов, изготовленных ведущими свроисііскимн 
пропзводитс.чя.ми, позволили стабилизировать фрикциоииьге. прочностные и ком- 
фортные свойства КО.ІОДОК в различных условиях эксплуатации. К тому же новая 
гаесь “.экономичнее”; требуемая сила трения достигается при меныие.м износе коло- 
лк и дисков. Новые колодки запущены в .массовое производство с 1 .марта 2000 го- 
р Их маркировка остается прежней, как и отпускная цена. 


‘Сейма итальяна’, европейский лидер в про- 
изводстве автомобильных фар, и главный россий- 
ский производитель осветительных приборов для 
машин “АвтоСвет" заключили договор о создании 
совместного предприятия в Киржаче, Владимир- 
ской обл. 60% акций новой компании будет принад- 
лежать “Сейма итальяна”, 40% - “АвтоСвету”. На 
предприятии в Киржаче, в частности, освоят зад- 
ние фонари для “Волги” ГАЗ-31 1 1 . 


ПОСТАВКИ В КАЗАХСТАН 

ОАО “АвтоВАЗ” заключило контрак- 
ты на поставку в Казахстан 16 тыс. легко- 
вых авто.мобилсй, в то врс.мя как в про- 
шло.м году туда было отгружено только 
3530 .маиііні (не считая “че.чночны.х’ ). Та- 
кн.м крупным оптовым покупателям, как 
фирмы "Бипэк-маркет”. ‘Вираж" и “Андо- 
іа-ауто.мотив”. автомобили отпускаются 
на условиях предоплаты по ва.іютпы.м 
контракта.м. Дилерские фи.чиалы открыты 
в Астане. Павлодаре и некоторых других 
казахстанских городах. 


ЭЛЕКТРИФИКАЦИЯ 
“ДЕСЯТКИ”: ПЛЮС ЗЕРКАЛА 


Ручки для регулировки наружных 
зеркал ВАЗ-2110 расположены очень не- 
удобно и часто ло- 
маются. Куда 
удобнее зерка.іа с 
электроприводом 
и обогревом. Цве- 
та любые: попу- 
лярные есть в про- 
даже всегда, экзо- 
тические придется 
заказывать. В ком- 
плект входят 

электропроводка н управляющий джой- 
стик, который устанав..'[пвают на штатное 
.место - копсо.іь между нередіпі.ми сн- 
ленья.мн. Цена, однако, кусается: нрн.мер- 
по 4000 рублей за пару зеркал. 
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Выбираем с умом 



ШУСТРЫЙ, КАК... 


Мы продолжаем знакомить 
с иностранными претендентами 
на симпатии и кошелек 
отечественных 
автомобилистов. Точнее, той 
части их, которая уже может 
позволить себе престижный 
ВАЗ-2110, но все чаще 
провожает задумчивым 
взглядом недорогие иномарки: 
“А почему бы и не па?” - 
как говорят французы. 

Итак, сегодня мы намерены 
изменить “десятке” 
с небольшим, но очень 
обаятельным “Сузуки-Свифт”. 


“СВИФТ” 

Юрий НЕЧЕТОВ 

Он появился в далеком уже 1983 году, в Японии и США продавался как “Сузуки- 
Калтус" и “Шевроле-Метро" соответственно. Пережил две модернизации - в 1991 и 
1996 гг. Последняя была приурочена к переводу производства в Венгрию, где он и вы- 
пускается по сей день. В Россию поставляются переднеприводные трех- и пятидвер- 
ные хэтчбеки или четырехдверные седаны с моторами 1 ,0 или 1 ,3 л. 

СКОЛЬКО стоит? 

Самый дешевый “Свифт” - трехдверный, литровый, в базовой для России комплектации 
(иммобилайзер, центральный замок, электроприводы стекол и зеркал, корректор фар, часы, 
радиоподготовка, велюровый салон, очиститель и обогрев заднего стекла, бамперы в цвет 
кузова, стальные колесные диски) можно купить в столице за $7920. Мы для теста взяли ма- 
шину чуть подороже - с пятью дверями (плюс $200), мотором 1 ,3 л (еще $200), кондиционе- 
ром ($650) и легкосплавными дисками ($220). Итого $9190. При желании список можно про- 
должить: седан с большим багажником ($300). гидроусилитель руля ($400), “автомат" ($900). 
В разных автосалонах цены могут различаться, но нижняя планка примерно такова. 


В ГОРОД 






Пожалуй, езда по 
роду - это основное пред-;' 
назначение “Сузуки-) 
Свифт”. Даже с литровым' 
мотором у него неплохая) 
динамика, а с 1 ,3 л он об- ' 
ставит полуторалитровую 
“девятку”. Разгадка про- 
ста - пустая машина ве- 
сит всего 755 кг. Создава- 
лась она еще до поваль- 
ного увлечения платфор- 
мами - универсальными и 
потому достаточно тяже- 
лыми. Да и более мягкие 
требования пассивной 
безопасности не застав- 
ляли тогда наращивать на 
машину столько “мяса”. 
Если же добавить сюда 
небольшие размеры, вы- 
сокую маневренность, 
прекрасную обзорность, 
достаточно жесткую под-,., 
веску и острый руль, то') 
получится портрет почти ^ 
идеального автомобиля 
для пронизывания город- 
ской толчеи. 
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в дальней поездке 
“Свифт” порадует удоб- 
ными креслами, способ- 
ностью без труда под- 
держивать высокий темп 
движения и прекрасной 
экономичностью. Пос- 
ледняя в известной мере 
искупает повышенные 
требования к топливу, 
налагаемые каталитиче- 
ским нейтрализатором, - 
уж за тысячу километров 
хоть одна приличная 
АЗС да встретится. Под 
весом пассажиров и ба- 
гажа смягчит свой харак- 
тер подвеска. Ну а с чуть 
повышенным уровнем 
шумов придется мирить- 
ся - отчасти это распла- 
та за малый вес и про- 
стоту конструкции. 


Здесь у машины три козы- 
ря: во-первых, хорошая геоме- 
трическая проходимость - 
значительный просвет, корот- 
кие свесы, небольшие колея и 
база; во-вторых, надежно при- 
крытые кожухами топливные 
магистрали на днище и, в- 
третьих, опять-таки малый вес 
- два человека вынесут ее из 
любой грязи. Среди минусов - 
абсолютно не защищенный 
снизу моторный отсек и 
скромного размера колеса 
155/70РІ13. Однако защиту 
картера можно установить, а 
колесные арки вместят и ши- 
ны побольше. 


ДЛЯ ПАССАЖИРОВ... 



“Сузуки-Свифт” обладает одной очень редкой особенностью - пятидверный хэт- 
чбек (как и седан) отличается от трехдверного увеличенной на 1 00 мм базой. "Растя- 
нули” машину как раз в 
районе ног задних пас- 
сажиров, так что четыре 
человека ростом по 190 
см поместятся в ней сво- 
бодно. А вот в ширину, 
увы, всего 1270 мм. Так 
что пятого можно довез- 
ти только до ближайше- 
го метро. Кроме того, 
невелик угол открытия 
задних дверей, что тре- 
бует от пассажиров из- 
вестной сноровки. 


Да уж, “Свифт”-хэтчбек явно не 
грузовик. Несмотря на оптимистично 
заявленные 280 л емкости багажника, 
мы намерили лишь 1 85 л. Столь боль- 
шое расхождение не объясняет даже 
некоторая разница в методиках (по 
первой объем измеряется литровыми 
блоками, по второй - двадцати-, деся- 
ти- и пятилитровыми). В некоторых 
случаях может выручить разрезная 
(50:50) спинка заднего сиденья, но 
она, к сожалению, при складывании не 
образует ровной площадки. Достаточ- 
но высок задний борт - погрузочная 
высота составляет 800 мм. 
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Выбираем с умом 


СВИФТ” СЛОМАЛСЯ 


По отзывам владельцев, это весьма маловероятно — “Свифт” машина на- 
дежная. Работники сервиса подтвердили, что немногие внеплановые обраще- 
ния связаны, в основном, с поломками подвески из-за неаккуратной езды на 
перегруженной машине - раз везет, значит, можно грузить еще. Разброс цен 
на запчасти велик, и кроме расходных, дилеры почти не держат их на складах 
из-за высокой надежности и малой распространенности машины. На “Свифт” 
дается гарантия один год или 30 тыс. км, нормальная периодичность обслужи- 
вания - 12 месяцев или 10 тыс. км - распространяется и на Россию. 


КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ* 



"Сузуки- 

Свифт” 

ВАЗ- 

21099 

ВАЗ- 

21102 

Число мест 

5 

5 

5 

Снаряженная косса. кг 

755 

920 

1020 

Полная масса, кг 

1285 

1370 

1495 

Максммальная скорость, км'ч 

165 

154 

167 

Время разгона 0-100 км'ч, с 

13,0 

135 

14,0 

Радикс гозарота. м 

4,8 

5.5 

55 

Расход тошнвэ 90' 120 кмчГЦ. 

4.8'7.8” 

5.67.7.'8.9 

5.2.6,68,9 

лЮОкм 




Зааастогливал 

40 

43 

43 

Топливо 

АИ-91 

АИ-91 

АИ-91 

Рабочий объем двигателя. сѵР 

1299 

1499 

1499 

Степень сжатия 

9.5 

9.9 

9.8 

1>!ощность.кВт;л.с. 

50’68 

51.570 

5879 

прио6'м.ч 

6000 

5600 

4800 

Крутяіда момент. Нм 

99 

1С6 

115 

трйоб'р.иін 

3500 

3400 

2800 

Длина мм 

3845 

4205 

4265 

Ширина, мм 

1590 

1650 

1680 

Еьсота, мм 

1380 

1402 

1420 

База мм 

2365 

2460 

2492 

Колея, рхм 

1365-1340 

1403:1370 

140а'1370 

Дорожный гросзет, мм 

160 

160 

160 

Объем багажника л 

280:620 

430 

430 

'Данные производителей. 




"Загородныйтородской цикл. 


■ 

1 МНЕНИЕ ВЛАДЕЛЬЦА 


Амортизатор передний 
Амортизатор задний 
Рулевая рейка 

Колодки тормозные передние (компл.) 
Колодки тормозные задние (компл.) 
Корзина сцепления в сборе 
Фильтр топливный 
Фильтр воздушный 
Фильтр масляный 
Ремень генератора 
к Ремень ГРМ 
к Капот 
Крыло 

ПК Дверь передняя 
и Дверь задняя 
^ Крышка багажника 
Ветровое стекло 
- Фара в сборе 
Фонарь задний 
^ Подфарник 
Бампер передний 
^9 Бампер задний 
Н[ нормо-час 
^К ТО малое (1) 

ТО большое (5) 


100 

100 

300 

30-110 

30-50 

200 

15-23 

10-35 

5-10 

15 

15 

120-180 

75-100 

120-180 

120-180 

100 

120-700 

150 

100 

35 

400 

400 

20-28 

60 

80 


Первое мое знакомство с “Сузуки- 
Свифт" состоялось несколько лет назад, 
когда я перегонял его из Германии для 
своего товарища, точнее, его жены. Не- 
большой трехдверный хэтчбек с мотором 
1,3 л меня совершенно покорил: манев- 
ренный, достаточно скоростной (на авто- 
бане легко шел 160 км/ч) и необыкновен- 
но экономичный - в Гродно я залил довер- 
ху сорокалитровый бак и доехал на нем. . . 
до дома (по спидометру 1050 км)! Внутри 
машина очень уютна, особенно понрави- 
лись передние кресла с отличной боковой 
поддержкой. К слову говоря, та машина 
служит хозяйке верой-правдой без осо- 
бенных проблем уже шестой год. 

Когда весной 1998 года я решил по- 
менять машину, в первую очередь вспом- 
нил о “Свифте", благо, в России к тому 
времени уже начались официальные 
продажи. Четырехдверный седан венгер- 
ской сборки обошелся мне в 12 тыс. дол- 
ларов. За два года и 33 тыс. км машина 
не разочаровала. Удобный салон, бога- 
тая комплектация, солидный для такой 
небольшой машины багажник. При этом 
высокая надежность и великолепная эко- 
номичность -даже зимой на шипованной 
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резине в условиях городских пробок расход 
топлива не превышает 6,5 л/100 км. 

Однако в этой бочке меда не обошлось 
без нескольких ложек дегтя. Запчастей к 
“Свифту" в России по-прежнему мало, и не- 
многие фирмы берутся за их доставку. Год 
назад жена “въехала" в “пятерку", и крыло с 
фарой пришлось ждать больше месяца (это 
в Москве, а что будет в Перми?). В 1998 го- 
ду венгерский завод взял и поменял зачем- 
то форму передних тормозных колодок, да 
так “удачно”, что старые уже не подходят. 
За дефицитные новые поначалу просили 
$120, сейчас уже можно купить по $50. 

У “Свифта” крайне неудачно располо- 
жен несъемный бачок омывателя - где-то 
под крылом, как и у “Нексии". В первую зиму, 
когда мороз ударил внезапно, вода замерз- 
ла и растопить ее смогли только на сервисе 
струей горячей воды, да еще подняв машину 
на подъемнике. Теперь уже в октябре зали- 
ваю незамер- 


зающую жидкость. А еще в сильные морозы 
плохо и медленно работают электрические 
стеклоподъемники. 

Крепление заднего бампера хлипкое 
и не выдерживает даже легкого контакта 
с бордюром. Правда, так же легко бампер 
и крепится обратно, но все-таки это город- 
ской автомобиль, а не игрушечный. 

Замечательно, что на такой маленькой 
машине есть кондиционер - летом в жару 
чувствуешь себя просто королем. Но он 
съедает немалую толику мощности 68-силь- 
ного движка, идо того шустрая машина ста- 
новится заметно “тупее”. Поэтому я пользу- 
юсь кондиционером только в пробках, а вот 
жена, которая водит машину поспокойнее, 
летом его практически не выключает. Вот, 
собственно, и все недостатки “Свифта", ко- 
торый, тем не менее, мне очень нравится. 

и. МАЖАРОВ 

Редакция благодарит ЗАО “СИМ” 
за предоставленный автомобиль. 


РЕЗЮМЕ 

Іа “Сузуки-Свифт” можно не опасаться опоздать на работу - 
I заведется всегда, и в дороге не сломается, и через пробку ^ 
іросочится быстрее других, и от светофора уедет в числе первых.* 
і общем, автомобиль для повседневной езды по большому городу. 







ІІІІІІШіІ 


ПО поводу ЦЕН 


к ИСТОКАМ "ВОЛГИ” 


Съездив за "жигулями" в Тольятти (ЗР, 2000, № 4), 
без промедления отправляемся в Нижний - 
за автомобилями ГАЗ. 
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В качестве отправной точки бе- 
рем Москву -впрочем, многие выводы 
будут справедливы и для всего Цент- 
рального района, и для дальних регио- 
нов. Зная свои, “домашние” цены и об- 
щие тенденции, вы легко определите 
для себя - стоит ли ехать на берега 
Волги за одноименной машиной. 

Первое, что обнаружат москвичи и 
жители близлежащих областей, рассчи- 
тывая бюджет поездки, - более выгод- 
ное, по сравнению с ВАЗом, географи- 
ческое положение Горьковского автоза- 
вода. Между Нижним и Москвой - всего 
400 километров, или 90-300 рублей, ес- 
ли считать в железнодорожных биле- 
тах (разброс - от плацкартного вагона 
до шикарного купе). К тому же поезд 
идет всего 7-8 часов, и, отбыв с Казан- 
ского или Ярославского вокзалов позд- 
но вечером, вы уже около семи утра 
ступите на нижегородский перрон и от- 
правитесь по автосалонам, в том числе 
- работающим круглосуточно. А к ночи 
вновь будете дома, уже на своих четы- 
рех, потратив на обратную дорогу 400 
“бензиновых" и “обеденных" рублей. 
Добавим 600 целковых на “подготовку 
машины к пробегу” (есть такая графа в 
некоторых нижегородских прайс-лис- 
тах) и на всякие случайности и получим 
общую сумму дорожных расходов: при- 
мерно 1100 рублей на человека. 

Ну а теперь самое интересное - 
собственно торговые ряды. В таблице 
даны цены на распространенные моде- 
ли. представляющие основные газов- 
ские семейства. Кроме “волг”, это пара 
“соболей” (дешевый трехместный фургон 
и пассажирский “Баргузин”) и три “газе- 
ли” - соответственно, бортовая, трехме- 
стный фургон и микроавтобус. Завод 
предлагает немыслимое количество 
комплектаций, естественно, влияющих 
на конечную цену, однако, усреднив их, 
получим довольно четкую картину. 

Автомобили разделились на три 
группы. В первую вошли машины с “дель- 
той” между столичной и нижегородской 
ценами в пределах 0...3000 рублей, или 
до 4,2%. Здесь соседствуют самые деше- 
вые бортовые “газели” и престижные 

5,/гооо ЗР 


Антон ЧѴИКИН 

"волги” ГАЗ-31 02. На первые, в силу их не- 
высокой цены, невелика и наценка торго- 
вых фирм - особенно вдали от завода. 
Вторые пользуются относительно не- 
большим спросом, и москвичи, невзирая 
на авторитет модели, вынуждены прода- 
вать ее практически по нижегородским 
ценам. И если за полуторкой, учитывая 
“вес” столичной наценки в конечной стои- 
мости. еще имеет смысл сгонять в Ниж- 
ний, то путешествие ради двух “волгов- 
ских” процентов вряд ли целесообразно. 

Вторая группа объединила авто- 
мобили с перевесом цены около 5%, или 
от 4000 до 7000 рублей. Это хорошо из- 


СРЕДНИЕ ЦЕНЫ НА АВТОМОБИЛИ ГАЗ 
(начало марта 2000 го 


'іЭІ 


Модель, кошшекта- 

Средняя ценз 

Средняя 

Разница. 

і)ия автомобиля 

вНижнеыНое- 

цензвМосхве, 

РУб.(%) 

(двигатель ЗиЗ) 

городе, р)б. 

руб. 


•■Волга'_ 

3110-101 (4062.10) 

Г 92000 

99000 

7000(7.6) 

ЗП 0-311 (402) 

86000 

90 000 

4000(4.7) 

3102-101 (4062.10) 

147000 

•50003 

3000(2.0) 

3102-311 '4021 

110030 

110003 

0 


"Соболь" 


2217-0104.6104 

132000 

142000 

10030(7.6) 

14063.10) 




2752-0104 

96000 

103 -300 

7000 (7.3'; 


“Газель" 


33021-0014 (402) 

72030 

75СЮ0 

3000(4.2) 

2705-0024(4021 

102030 

107000 

5000(4.9) 

'32213-0024(402) 

133030 

140000 

7000(5.3) 


вестные, давно присутствующие на 
рынке “волги" и цельнометаллические і 
“газели” с двигателем ЗМЗ-402, суммар- 1 
но дающие основной объем продаж. 

Наконец, третью составили “вол- 
ги", "соболи”, "баргузины" с мотором 
ЗМЗ-406. Их общая черта -растущая по- 
пулярность, как раз и позволяющая под- 
держивать вилку цен в 7000-1 0000 руб- 
лей, или около 7%. Очевидно, в дальней- 
шем, с ростом выпуска и удовлетворени- 
ем спроса, разница в ценах будет не 
столь заметна. А пока покупатели от- 
правляются ближе к ГАЗу в первую оче- 
редь за этими машинами. В колоннах пе- 
регонщиков на трассе М5 большинство 
составляют именно "десятки" и “соболи”. 

Итак, общее правило - разница в 
местных и околозаводских ценах тем 
больше, чем новее и популярнее мо 
дель. Хороший спрос, высокая началь 
ная цена стимулируют торговлю увели 
чивать наценку. Наоборот, так называ 
емые неликвидные модели - дешевые, 
теряющие популярность - нет смысла: 
покупать по месту производства. I 
И конечно, выгодно отправляться " 
в Нижний за необычными, тюнинговы- 
ми или редкими автомобилями. Экзо- 
тические комплектации, зарубежные 
моторы, спецсборка - все это активно 
рекламируют известные нижегород- 
ские фирмы. В Москве подобных пред- 
ложений несравненно меньше, а цень 
намного выше. Удачной покупки! 

□I 




РАЗНИЦА В МОСКОВСКИХ 
И НИЖЕГОРОДСКИХ ЦЕНАХ 
НА АВТОМОБИЛИ ГАЗ. 



2% '^>6% 7 ,Ѳ% 



I группа (0...3 тыс. руб.) II группа (4...7 тыс. руб.) III группа (7...10 тыс. руб.] 






РЫНОК 


Теа 


ЖИВИТЕЛЬНА 
ПРОХЛАДЕ 

Автомобильные холодильники продаются давно, 
да только не всеми воспринимаются всерьез - 
уж больно на игрушку похожи. Признаться, 
и нам стало любопытно, на что они способны. 

Александр БУДКИН 



Для теста взяли 15-литровый автомо- 
бильный холодильник фирмы “Кольман” 
(Соіетап), известный нам как один из луч- 
ших, а еще 15-литровый изотермический 
контейнер, полученный из того же холодиль- 
ника при замене верхней крышки, 20-литро- 
вую изотермическую сумку и пару аккумуля- 
торов холода 1 0-литрового “номинала". Роль 
главного измерительного устройства дове- 
рили двухлитровой пластиковой бутылке с 
водой и погруженным внутрь термометром. 

Начнем с проверки холодильника. По- 
мещаем в него измерительную емкость с на- 
чальной температурой -н20°С и ждем ре- 
зультатов. Через 2 часа температура пада- 
ет на 6°С, через 8 часов после начала про- 
цедуры достигает отметки -н8°С, а спустя су- 
тки останавливается на -нЗ°С (кривая 1 на 



О20| 


Температура скружающего воздуха 


Наша справка 

Т еплоемкость 2 литров воды 

примерно в 400 раз больше, 
чем теплоемкость 15 литров воз- 
духа. Поэтому, открыв лишний 
раз изотермическую емкость и 
выпустив из нее холодный воздух, 
вы теряете не так уж много. 
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“Дрвѵя часъ^. 
Холодильник 'Кольман* (автомобильный) 

Изотермический контейнер с двумя аккумуляторами холода 
Изотермическая сумка с двумя аккумуляторами холода 
2-литровая бутыль, заѳерн^ая в пять слоев газеты 
2-литровая бу'ыль на воздухе 


3 і 


N 'І 


рисунке). Что ж, совсем неплохо. Обычный 
бытовой холодильник, взятый для сравне- 
ния, охладил двухлитровую емкость чуть 
медленнее, но ушел в отрыв при необходи- 
мости выполнить больший объем работ. 

Отличие автомобильного холодильни- 
ка от бытового - в отсутствии хладагента 
- автомобильные используют термоэлект- 
рический эффект Пельтье (см. ЗР, 1999, 
№ 6, с. 52). Их удобство еще и в том, что 
термоэлектрические модули обладают 
свойством реверса. Поэтому большинство 
таких холодильников могут переключать- 
ся в режим “нагревальников”, например 
для разогрева обеда. На такой разогрев 
может уйти два-три часа, но это все же 
лучше, чем ничего. 

Теперь обратимся к изотермическим 


контейнерам и сумкам. Для их эффектив- 
ной работы помимо интересующего вас гру- 
за следует положить пару аккумуляторов 
холода из морозильной камеры. Это не- 
большие пластиковые брикеты с соляным 
раствором, обладающим большой теплоем- 
костью. Будучи хорошо замороженными, ак- 
кумуляторы способны до 15 часов сопроти- 
вляться нагреву хранящихся в изотермиче- 
ском контейнере или сумке продуктов. Об 
этом говорит расположение точек перегиба 
кривых 2 и 3 на рисунке. Кривые показыва- 
ют возможности контейнера (кривая 2) или 
сумки (кривая 3) хранить предварительно 
охлажденные продукты. Любопытно, что в 
случае с контейнером температура воды в 
мерной бутылке в первые 4 часа упала на 
полградуса и лишь затем монотонно по- 
ползла вверх - сказали свое слово заморо- 
женные до -18°С аккумуляторы. Таким об- 
разом спустя 10 часов температура груза 
в контейнере поднялась лишь на один гра- 
дус, спустя 20 часов - на 6°С, достигнув ; 
+11°С, и только через 44 часа выравнялась 
с атмосферной (см. кривую 2). 

Способность сохранять живительную 
прохладу сильно зависит от степени за- ' 
грузки контейнера. Выражаясь научно - 
от общей теплоемкости находящегося в 
контейнере груза. Чуть хуже хранит холод 
сумка. В ней при наличии аккумуляторов 
через 5 часов температура растет на гра- 
дус, через десять часов - на три градуса, 
через 20 часов - на 11°С, достигая +18°С. 
Но и это совсем не плохо. Та же двухлит- 
ровка, будучи завернутой в пять слоев га- 
зеты, полностью прогревается до атмо- 
сферной температуры за 12 часов (кри- 
вая 4), а оставленная на свежем воздухе - 
за 8 часов (кривая 5). 

Осталось лишь определиться со стои- 
мостью изделий. Холодильник потянет 
примерно на $130-150, изотермический 
контейнер - на $30, сумка - на $20, а один 
аккумулятор холода обойдется в $1 . 

□Г 

Редакция благодарит фирму “Кемпинг" 
за предоставленные на тест образцы. 
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Экспертиза 

1 



и 


лисмы 


Отечественный производитель 
автомобильных ламп начал- 
таки их выпуск в штучной 
упаковке. Проверим, что они 
собой представляют. 

Александр БУДКИН 



Так уж исторически сложи- 
лось. что саранский завод “Лисма" 
оказался единственным в стране 
производителем автомобильных 
ламп Н4. Монополия сыграла с 
отечественным предприятием 
скверную шутку - к конкурентной 
борьбе в нужное время он оказал- 
ся не готов. То, что появились в 
магазинах хорошие, но дорогие 
зарубежные лампы - еще не 
страшно, а вот вал подделок, не 
удовлетворяющих никаким стан- 
дартам (см. ЗР, 1999, № 7), больно 
ударил по российскому произво- 
дителю. Они оказались дешевле и 
сумели себя “подать”. Небогатому 

Наша справка 


покупателю ничего не оставалось, 
как рано или поздно сдаваться. 

Шанс нанести ответный удар 
появился у саранского завода пос- 
ле кризиса. Цена на поддельные 
лампы неизвестного происхожде- 
ния почти сравнялась со стоимо- 
стью отечественных изделий. И 
наконец, на рынке стали предла- 
гать долгожданные отечествен- 
ные лампы в штучной упаковке... 

ДВОЕ ИЗ ЛАРЦА, 
ОДИНАКОВЫ С ЛИЦА 

На экспертизу в НИИАвто- 
электроники мы отправили две 
саранские лампы Н4. Как впос- 
ледствии оказалось, не зря. 
Проверки стандартные, на со- 


ответствие Правилам ЕЭК ООН 
№ 37: внешний осмотр, точ- 
ность расположения нитей на- 
кала относительно привалоч- 
ной плоскости, наконец, харак- 
теристика светораспределения. 

Качество колбы на обеих 
лампах экспертам не очень по- 
нравилось: с внутренней сторо- 
ны стекло испещрено микроско- 
пическими дефектами литья и 
выглядит не идеально прозрач- 
ным. Впрочем, требованиями та- 
кие микродефекты не оговорены. 
Удастся добиться нормального 
светораспределения, и ладно. С 
геометрическими параметрами 
тоже не идеально. Одна лампоч- 
ка чуть вылезла за допуск по од- 



К КОНЦУ ПРОШЛОГО ГО- 
ДА на саранском заводе 
объем производства ламп Н4 
без штучной упаковки (для 
конвейеров) составлял около 
1,8 млн. шт. в год. К концу ны- 
нешнего года предприятие го- 
тово выйти на уровень 4 млн. 
шт. в год, из них половина - в 
упаковке. Необходимое усло- 
вие - готовность рынка при- 
нять такое количество мало- 
знакомого автомобилистам 
продукта. 
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Это пример дешевых 
подделок под лампы 
Н4, применение кото- 
рых недопустимо (см. Вот что с ними может слу- 
ЗР, 1999, № 7). читься при эксплуатации. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИИ ЛАМП Н4 




Показатели проверенных ламп 

Освещен- 

ность. 

люкс 

Требова- 
ния ЕЭК 
ООН 

0$гат' 

55'60 

Бцюг 
ВІие* 
(Тіпд$- 
гат) й'60 

“Лисма" 

55'60 

Сепегаі’ 

Цдііі 

55160 

8ирег* 

идМ 

ІОО'ЭО 

В точке В501 

<0.4 

0.56 

0.54 

0.38 

0.6 

3.0 

В точке 0-0 

<0.7 

0.9 

0.9 

0.7 

1.1 

2.0 

В точке 75В 

>12 

11.2 

14.0 

8.5 

4.0 

2.5 

В точке 50В 

>12 

28,7 

30,2 

15.2 

6.3 

3.4 


'Данные см. ЗР, 1999. Л/« 7. 


ному ИЗ девятнадцати (!) параме- 
тров, вторая - по двум. Для 
ламп, представляемых на серти- 
фикацию, такая ситуация была 
бы весьма неприятной, но для се- 
рийной продукции, поступающей 
в магазины, это не криминал. 
Здесь официально допускается 
20-процентное отклонение по не- 
которым параметрам. Напомним 
к тому же, что сравнивали не с 
дешевыми подделками, а с меж- 
дународными требованиями, ко- 
торым удовлетворяют лампы из- 
вестных производителей. 

Как справились российские 
лампы с самым главным испыта- 
нием - проверкой светораспре- 
деления. видно из таблицы. В 
ней представлены данные луч- 
шей из двух отечественных 
ламп, прошедших тест. Да, са- 
ранское изделие не смогло при- 
близиться к продукции извест- 
ных мировых производителей, 
зато оказалось на голову выше 
дешевых подделок неизвестно- 
го происхождения (Іідііі), пре- 
высив их показатели по осве- 
щенности в точках 75П и 50Р 
(см. рисунок) в 2-2,5 раза. Ко- 
нечно, предприятию еще есть 
над чем работать, но достигну- 
тый результат обнадеживает. 
Таких ламп завод готов делать 
столько, сколько примет рынок. 
Поэтому дальнейшая судьба са- 
ранской продукции, как и участь 
блуждающих по нашему рынку 
подделок, полностью в руках 
покупателей. Пожалуй, как раз 
в этом случае не грех “купить 
отечественное”. 

□ 
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высоковольтны 

"ПОЛУПРОВОДНИК 


Провода высокого напряжения подразделяются 
на обычные и специальные - так написано в учебнике. 


Михаил КОЛОДОЧКМН 


Автоэлектрики используют иную терми- что Хичкок позавидует. Свечи тут установ- 
нологию - провода бывают нормальные и лены в специальных "колодцах” - между дву- 
плохие. На “Волге" с “406-м" двигателем пло- мя распределительными валами. Поэтому 
хой провод может натворить столько дел, “волжский” провод состоит из двух частей - 


Набор ІЕМАРК НОТѴѴІРЕ8 (Англия). 
Хочется приобрести за один только 
внешний вид - солидная упаковка плюс 
необычные наконечники-адаптеры, 
трансформируемые под разную глуби- 
ну “колодцев”. (Впрочем, понадобится 
ли это качество владельцу “Волги”?) 
Адаптер снабжен “шляпкой”, за кото- 
рую легко вытаскивать его наружу, од- 
нако сам “колодец” закрыт не лучшим 
, образом. Пластмасса довольно хруп- 
кая и если, не дай Бог, треснет, то ее 
осколки рано или поздно провалятся в 
цилиндр. 

Разъемы хромированы - окисления 
можно не бояться. Усилие их отрыва от 
провода составляет 120 Н - это двойной 
запас. На катушке провод сидит креп- 
ко - усилие разъединения 48,5 Н. Элек- 
трическое сопротивление проводов из 
набора составило от 6,055 до 7,17 кОм - 
в зависимости от длины. После “влаги” 
диапазон сместился вниз - до 5,5-7 
кОм, а после термоциклов чуть-чуть 
поднялся - до 5,8-7,1 кОм. 

Цена комплекта - 450-600 руб. 

Общее впечатление - неплохо, но не- 
множко "недоделоно". 


Жгут высоковольтных проводов СП 
“Паккард Электрик Системе” (Самара). 
Самарские провода выглядят подозри- 
тельно красиво - при ближайшем рас- 
смотрении выясняется, что они изготов- 
лены из комплектующих американской 
компании ОЕІРНІ Аиіотоііѵе Зузіетз. 
Замочек разъема выполнен в форме 
выдавки, а хвостовик имеет зубцы - и 
то, и другое сделано грамотно (фото 2). 
Поэтому провод прочно цепляется за 
гнездо катушки (усилие разъединения 
- 31 Н), а оторвать от него разъем удает- 
ся только усилием 140 Н. Контакты вы- 
полнены из медно-никелевого сплава - 
проблем быть не должно. 

Наконечник продуман хорошо - нор- 
мальные уплотнения и удобная “шляп- 
ка” сверху не сулят никаких неприятно- 
стей. Провода могут быть спрятаны в 
гофрированные экраны - гарантирова- 
на двойная защита от перегрева. 
Кстати, материал еще и не поддер- 
живает горение. 

Измерение сопротивлений показало: 
при нормальных условиях - от 5,1 до А 
6,17 кОм, после “душа” - от 4,8 до Ш 
6,0 кОм, а после режима “то в жар, Ші 
то в холод” - от 4,9 до 6,1 кОм. Ші 
Цена изделия - 50(Ь550 руб. ЩЦ 
Общее впечатление - то, что ѵ 
нодо. № 
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собственно провода и наконечника. В нача- 
ле 90-х эти наконечники были фарфоровые. 
Чуть что - кусочек фарфора падает на дно 
‘холодца”, откуда рано или поздно попадет в 
цилиндр. Дальше можно не объяснять. 

Сегодня применяют наконечники из 
пластмассы (фото 1). Внутри установлено 
сопротивление для снижения радиопомех. 
Монтировать их стало удобнее, а вот изо- 
ляция заметно уступает фарфору и часто 
“пробивается на корпус”. В итоге высоко- 
вольтные разряды бегут не туда, куда нам 
хотелось бы, а туда, где короче путь к 
*массе". На это их провоцируют и страш- 
ненькие провода, которые боятся влаги и 
трещат на морозе. Про наконечники эпохи 
индустриализации говорить не хочется. 


Первой страдает катушка зажигания. 
В лучшем случае просто нарушается кон- 
такт в ее высоковольтном гнезде, а в худ- 
шем - возникает “пробой" на первичную об- 
мотку - тогда прощай, блок управления. Не- 
удивительно, что в автосервисе спешат при 
первой возможности заменить штатные 
провода на нормальные - “полупроводни- 
кам” здесь не место. Только вот на какие? 

Для испытаний удалось приобрести 
шесть комплектов проводов. Механические 
свойства проводов оценим по величине уси- 
лия, необходимого для разъединения с выво- 
дом катушки зажигания, - оно должно соста- 
влять от 20 до 70 Н, а также по усилию отры- 
ва контакта от провода, которое должно быть 
не менее 62 Н. Затем проводам придется по- 


путешествовать из холодильника в печку и 
обратно - сначала их ждут три часа при ми- 
нус 40°С, затем три часа при плюс ЮО'^ - и 
так три раза. Электрические параметры про- 
верим на трехэлектродном разряднике при 
частотах искрообразования 25 и 150 Гц. “Вод- 
ные процедуры” займут четверо суток при 
+40*^0 и влажности 95%. Кроме того, искупа- 
ем провода в бензине и минеральном масле. 
В общем - полный Диснейленд. 

Результаты испытаний приведены ни- 
же. Любопытно, что все провода умудри- 
лись лихо выдержать воздействие темпера- 
турных нагрузок, не испугались ни масла, 
ни бензина, а также уверенно обеспечили 
передачу импульсов высокого напряжения 
и перенесли вибрационные нагрузки. 




Силиконовые провода зажигания 
^АNМОР (Англия). Наконечников нет. 
“Механика” у англичан хорошая - усилие 
отрыва разъема от провода 125 Н. Замо- 
чек разъема выполнен в форме выдавки - 
для снятия провода с катушки потребует- 
ся примерно 47 Н. Килоомы следующие - 
при нормальных условиях от 2,13 до 4,5, 
после “купания” - от 2,24 до 4,3, а после 
перепада температур - от 2,2 до 4,4. 

Цена изделия - примерно 180 руб. 
Общее впечатление - нормальные про- 
вода без особых претензий. 



Силиконовые провода для системы 
зажигания “Хоре” (Санкт-Петербург). На- 
конечники в комплект не входят, а жаль. 
Специалисты утверждают, что уровень 
помех с этими проводами низкий. А вот с 
“механикой” вышла неувязка - разъемы 
отваливаются от проводов без особых 
уговоров. Тем не менее проверили все 
остальное. На катушке провод держится 
хорошо - усилие разъединения равно 
46,5 Н. Сопротивления следующие: в 
нормальных условиях - 3,2-4,27 кОм, по- 
сле влаги - 2,7-3,8 кОм, после “темпера- 
туры” - 2,7-3,85 кОм. 

Цена - примерно 220 руб. 

Общее впечатление - кабель хороший, 
а остальное - “по Черномырдину". 



Комплект проводов “Цитрон” (Ми- 
хайловск. Ставропольский край). 
Замочек в форме лепестков - сегодня 
не лучшее решение. Тем не менее, про- 
вод на катушке держится довольно 
цепко - усилие разъединения равно 
30 Н. Зубчатый хвостовик вцепился в 
провод намертво - усилие отрыва дос- 
тигает 160 Н. А вот сами провода радо- 
стных эмоций, скорее всего, не вызовут 
- именно такие, как правило, использу- 
ются на серийных автомобилях. Нако- 
нечники в комплект не входят. 
Сопротивления проводов - самые низ- 
кие из всех, с явным расчетом на рези- 
стор в наконечнике. Цифры следующие: 
до испытаний - от 433,4 до 831 Ом, после 
“водных процедур” - от 434 до 831 Ом, а 
после “климатики” - от 433 до 830 Ом. 
Цена проводов удивит любого - чуть 
больше 30 руб.! 

Общее впечатление - за такую цену 
можно простить все. 


Комплект силиконовых проводов 
зажигания “Цезарь” (фирма "Д и Г, 
Москва). 

Согласно описанию, произведены из 
кабеля английской фирмы МіІІЛех. Уси- 
лие отрыва разъема от провода 140 Н 
соответствует тройному запасу проч- 
ности. А вот на катушке “Цезарь” дер- 
жится хуже всех - 24,5 Н хоть и уклады- 
ваются в норму, но еле-еле. Могло быть 
и хуже: ведь лепестковая конструкция 
замка и отсутствие зубцов на хвостови- 
ке - это не очень хорошо. Сопротивле- 
ние проводов составляет от 3,3 до 5,4 
кОм при нормальных условиях, от 3,14 
до 5,1 кОм - после воздействия влаги и 
от 3,2 до 5,1 кОм - после “климатики”. 
Наконечники, увы, отсутствуют. 
Стоимость - примерно 220-250 руб. 
Общее впечатление - неплохо. 



Попробуем подвести итоги. Приобретая новый комплект проводов, мы надеемся из- 
бавиться от всех проблем, связанных с ними. Однако большинство производителей 
предлагает только “половину" товара - провода без наконечников. В итоге потребитель 
почти всегда получает ненужное сопротивление и остается при большинстве старых 
проблем, спрятанных в “колодце". Вот почему из рассмотренных комплектов нам боль- 
ше всего понравился американо-самарский “Паккард” - за вполне приемлемую цену вы 
получаете не полуфабрикат, а законченное добротное изделие. Несколько отстал от не- 
го англичанин “Лемарк” - ему бы наконечник получше. Отметим также страшненький 
“Цитрон” - за такие деньги грех на что-либо жаловаться... ^ 
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Торговый ряд 



что ТЕЧЕТ 


V 


Сколько стоит напоить автомобиль маслами, антифризом, 
тормозной жидкостью? 


Максим САЧКОВ 


Чтобы работать. Послѳ бѳнзина наи- 
более продаваемые технические жидко- 
сти - моторные масла. Разделим их на 
группы по цене и уровню качества. 

На первой ступеньке находятся те, 
что маркируются дробью, например 
М53/12Г1. Цена четырех- или пятилитро- 
вой канистры не превышает 100 рублей. 
Такое масло покупают владельцы ста- 
реньких "москвичей” или “жигулей”, дви- 
гатели которых расходуют смазку нарав- 
не с бензином. Кстати, обходите стороной 
продукцию неизвестного происхождения 
(без этикетки или информации о произво- 
дителе). 

Следующий уровень - минеральные 
масла, относящиеся по американской 
классификации АРІ к категории 8Р и 86 
(подробнее в ЗР, 1998, № 11). Из отечест- 
венных наиболее популярны у наших авто- 
мобилистов - “ЛУКойл Стандарт”, “Норси”, 
“Велс-1“ и “2”, “Спектрол", “Консоль Стан- 
дарт Супер”. Цена за 4-5 литров колеблет- 
ся от 100 до 200 рублей. Из зарубежного 
товара назовем 8Ме11 Неііх (в белой и крас- 
ной канистрах), МоЬіІ 8ресіаІ, ТоіаІ ОиаіІ 2 
3000, ЕІ^ 8роі1і, РаѵепоІ 8іапбаі1 и т.д. Сто- 
имость стандартной емкости несколько 
выше - 200-350 рублей. Масла такого ка- 
чества подойдут для двигателей “жигу- 
лей”, “волг”, “москвичей” и иномарок-дол- 
гожителей со среднегодовым пробегом 
около 1 о тыс. км. 

Если моторы по конструкции относи- 
тельно современные (вазовские для пе- 
реднеприводных моделей, шестнадцати- 
клапанные на “Волгу”, нестарые инома- 
рочные) или автомобиль ездит круглый 
год, может себя оправдать довольно доро- 
гое масло категории 8Н и 83. У представи- 
телей этой группы пакет присадок побога- 
че, степень очистки выше; менять их рань- 
ше сроков, предписанных отечественными 
автозаводами, бессмысленно. Из мине- 
ральных сюда попадают “Консоль Фор- 
тум", Еззо ЦпіІІо, МоЬіІ 8ирег Рогтиіа, 
Сазігоі 6ТХЗ. ВР ѴІ5СО 2000 и другие. Це- 


новой диапазон - 300-600 рублей за кани- 
стру. Если вы наматываете более 15 000 
километров в год. не отказываетесь от по- 
ездок в сильный мороз - выгоднее 
доплатить лишнюю сотню-другую и 
купить “полусинтетику”. Например, 
“Спектрол Турбо Универсал”, 
“ЛУКойл Люкс”, Ваѵепоі Т8І, ТотаІ 
ОиаПг 7000, Еззо ІЛІга. 

Следующая ступенька - масла 
категории качества 83, известные в 
среде автолюбителей как синтетиче- 
ские: “ЛУКойл Синтетик”, "Консоль 
Ультра”, Еззо ІЛІгоп (5ѴѴ40), МоЬіІ 1 
(5ѴѴ50), Техасо 8уп1Ье1іс и др. Преи- 
мущество перед “минералкой" и 
“полусинтетикой” - расширенный 
температурный диапазон, а значит, 
легкий пуск двигателя при низких 
температурах. “Синтетическое” мас- 
ло лучше очищает каналы и дольше 
сохраняет высокие моющие свойст- 
ва. За сумму достоинств приходится 
выкладывать и большую сумму в руб- 
лях - до полутора тысяч за четыре 
или пять литров. 

Наконец, самые дорогие - так 
называемые энергосберегающие 
масла ценой от 750 до 1700 рублей. 
Отличить их от обычной “синтетики” 
можно по дополнительному индексу 
ЕС, например СЗ/ЕС. На прилавках 
встречаются Техасо Епегду, Сазігоі 
81Х, МоЬіІ 1 (0ѴѴ40), Е 880 УІІгоп 
(ОѴѴЗО), НаѵепоІ НО. 

Чтобы катиться. Трансмиссион- 
ные масла делят на две группы: 61-4 
по классификации АРІ - для коробок 
переднеприводных вазовских моде- 
лей, 61-5 - для всех остальных оте- 
чественных авто (ЗР, 1998, № 12). 
Встречается и универсальное масло 
- 61-4/5. Тип масла для иномарок 
легко уточнить по каталогу или в ру- 
ководстве по эксплуатации. 

“Трансмиссионки” типа 61-5 ра- 
зобьем на три подгруппы. Первая - 


Тормозная 
жидкость 
0,5 литра: 

, 5-/50 


Масло для 
гидро- 
усилителя 
руля 

1 литр: 

«> 25 » 


Антифриз, 

концентрат 


5 литров: 


Г 


Масло 

моторное 

4-5 литров: 
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вязкостью по 8АЕ 85ѴѴ90 - минеральное, 
ценой от 20 до 100 рублей за литр. Из де- 
шевых - отечественные “Норси”, “Рексол 
ТМ-5-18”, “ЛУКойл ТМ-5-18". Вторая - “ми- 
нералка", но менее густая 8АЕ 80ѴѴ90, 
стоимостью 40-1 50 целковых. Самые низ- 
кие цены на “Спектрол-Форвард", “Веле 
ТМ”, верхний предел - МоЬіІ МоЬіІиЬе НО, 
Техасе ѲеаПех ЕР-С. В третью группу во- 
шли “полусинтетика" и “синтетика” (класс 
по 8АЕ 75ѴѴ90). Ценовой диапазон - от 
1 80 до 350 рублей за литр. Отечественные 
производители уступили эту нишу зару- 
бежной продукции: ВР Епегдеаг 8ѲХ, 
ТеЬоіІ ЕР, МоШІдеаг и пр. 

Наше масло ѲІ-4 найти довольно 
трудно. Импортная “минералка” обой- 
дется примерно в 150-180 рублей за 
литр, на 30-40 целковых дороже “по- 
лусинтетика”, а за такой же объем 
синтетического масла покупатель вы- 
ложит 250-400 рублей. 

Если автомобиль не эксплуатируется 
зимой или в тяжелых условиях, то для 
трансмиссии вполне подойдет отечествен- 
ное масло. Желаете ездить круглый год, 
таскать тяжелый прицеп или отрабаты- 
вать спортивные приемы вождения - сто- 
ит задуматься о высококачественных им- 
портных маслах. 

Чтобы рулить. Жидкости гидроусили- 
теля руля (их же заливают в автоматиче- 
ские коробки передач) отличаются цве- 
том и между собой несовместимы. Крас- 
ным маслом (стандарт АТР) заправляют 
системы большинства иномарок, а также 
новых “волг” и “соболей". Внутри этого 
стандарта - несколько категорий, опре- 
деляющих качество жидкости. Первый, 
самый низший уровень, АТР тип “А” суф- 
фикс “А” - только минеральные масла. 
Второй - Оехгоп II О и Оехгоп II Е - и ми- 
неральные, и синтетические. Третий - 
Оехгоп III и Оехгоп III РІиз - как правило, 
“синтетика”. Применяйте жидкости, реко- 
мендованные заводом-изготовителем - 
перечень указан в руководстве по экс- 
плуатации автомобиля. В крайнем случае 
доливайте масло более высокой катего- 
рии. Производители этой продукции, как 
правило, те же фирмы, которые изготав- 
ливают и разливают моторные и транс- 
миссионные масла. Стоимость литра “ми- 
нералки" колеблется от 80 до 1 50 рублей, 
цена “синтетики” - 180-250 рублей. 

Другой стандарт - ІНМ, зеленая и 
бесцветная жидкости, невзаимозаменяе- 
мые между собой. Цены на эту продукцию 
и список производителей те же, что и у 
масла АТР. 

Чтобы ох.іаждать. Безоговорочный 
лидер по продажам - недорогой отечест- 


венный антифриз “Тосол А40М”. Фирм-из- 
готовителей несметное множество, пере- 
числять их нет смысла, тем более что це- 
ны практически одинаковы. Литр обойдет- 
ся в среднем 20 рублей, пятилитровая ка- 
нистра потянет на 65 целковых, а за ем- | 

кость в два раза большего объема попро- | 

сят 1 20 рублей. 

Импортные охлаждающие жидкости 
продают готовыми к употреблению или в 
виде концентратов. Последние лучше раз- 
бавлять дистиллированной водой в про- 
порции, указанной на этикетке (обычно 
1:1). Самые дешевые антифризы - взаи- 
мозаменяемые друг с другом синий и жел- 
то-зеленый (продавцы и покупатели рас- і\ 

познают их еще по допуску фирмы “Фольк- 
сваген" 611). Стоимость одного литра кон- 
центрата колеблется в пределах 100-140 
рублей. Красный антифриз (допуск 612) 
содержит больше присадок в расчете на 
долгий срок службы. Смешивать его с ох- 
лаждающими жидкостями из предыдущей 
группы нельзя. За литр просят примерно 
120-150 рублей. В третью группу входят 
менее популярные антифризы на пропи- 
ленгликолевой основе - цветовая гамма 
самая разнообразная. С двумя предыду- 
щими видами охлаждающих жидкостей 
они несовместимы. Стоимость литрового 
флакона - 1 00-1 50 рублей. 

Можно смешивать антифризы разных 
производителей, но только в пределах од- 
ной группы. Например, нельзя добавлять 
синий концентрат в красный и наоборот. 

Чтобы тормозить. Существуют два ти- 
па отечественных тормозных жидкостей. 

БСК применяют на автомобилях с бара- 
банными тормозами на всех колесах (ста- 
рые “волги", “уазики” и т.д.). На остальных 
российских моделях и иномарках в систе- 
мы залита жидкость типа ООТ-3 или ООТ- 
4. Это отечественные “Роса" и “Томь” или 
взаимозаменяемые с ней зарубежные 
аналоги МоЩІ ООТ-4, Сазігоі ООТ-4, 8ТР 
ООТ-3 и др. Цена отечественной 15-25 
рублей, зарубежной - 100-150 рублей за 
полулитровую емкость. 

Чтобы выбрать. При нынешнем бога- 
том ассортименте технических жидко- 
стей нужно четко представлять себе, че- 
го достоин ваш автомобиль. Безусловно, 
можно залить в “жигулевский” мотор са- 
мое дорогое синтетическое масло, но на- 
сколько разумны такие затраты, окупятся 
ли они в дальнейшем? Бросаться в дру- 
гую крайность, используя жидкости, не 
соответствующие техническому уровню 
систем, тоже не следует. В поисках ком- 
промисса не забывайте мудрую послови- 
цу: “По Сеньке и шапка”. 
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Подделка! 


СТАВРОВСКОЕ ТАВРО 




Один из поставщиков комплектующих отечественным 
автогигантам - Ставровский завод автотракторного 
оборудования. На рынке его именем часто прикрываются 
изготовители "левой" продукции. 

Максим САЧКОВ 



Фирменный логотип ОАО 
"Ставровский завод авто- 
тракторного оборудования”. 


Вот, например, “жигулевский” термо- 
стат. В первую очередь, его незаводское 
происхождение выдает белый корпус. 
Ставровские латунные термостаты, по- 
ставляемые на конвейер и в запчасти, 
черные или серые. У “левой" детали со- 
единение верхней и нижней частей выпол- 
нено неаккуратно - развальцовка явно га- 
ражная. Да и патрубки умельцы припаива- 


ОТК, фирменный логотип, температура от- 
крытия клапана) выдавлены буквы и цифры, 
указывающие соответственно месяц и год 
выпуска. Например, АО - январь 2000 года. 

Заглянем внутрь (фото 3). На стенках 
корпуса и термосилового элемента у “ле- 
вого” термостата появился зеленый налет 
- результат реакции меди с окружающей 
средой. Вероятно, деталь провела много 



ровки момента открытия клапана нарезана 
непосредственно на корпусе. У “левака" для 
этой цели припаяли гайку (фото 4). 

Все вышесказанное относится и к тер- 
мостатам других вазовских моделей (2121, 
2108, 2110). Отличить подделку от ориги- 
нала можно по этим же признакам. 

Рассмотрим еще один вид ставровской 
продукции - “дворники”. Вот первый продукт 
кустарного производства. Сразу бросается 
в глаза большой люфт в соединении коро- 
мысла и поводка. С таким де- 
фектом щетка вряд ли будет 
исправно служить. На внут- 
ренней стороне коромысла нет 
даты производства (буквы и 
цифры - такие же, как и на 
термостатах). Но больше эта 
подделка ничем не отличается 
от оригинала. Неудивительно, 
ведь все детали заводские и 
“ручной” сборки немного. Чего 
не скажешь о другой фальши- 
вой щетке - тут кустари не 
стеснялись. Опять соединение 
коромысла и поводка: на сей 
раз люфта нет, но заклепка 
“неродная” (фото 5). У ориги- 
нальной детали она белого 



Г 




ли вручную, судя по многочисленным по- 
текам припоя (фото 1 )*. 

Что нам расскажет маркировка? При- 
глядитесь, у подделки нет штампа ОТК 
(фото 2). Различаются и надписи, говоря- 
щие о стране-производителе. На заво- 
дских термостатах последние два с не- 
большим года пишут “Сделано в РФ”, на 
многих фальшивках красуется старое 
клеймо - “Сделано в России”. 

Кстати, на каждый термостат завод да- 
ет гарантию на хранение: один год - для де- 
талей без консерванта, три года- для завер- 
нутых в специальную промасленную бумагу. 
Если деталь пролежала на складе больше 
положенного срока, лучше поискать зап- 
часть посвежее. Дату “рождения” вычислить 
очень просто. На нижней крышке (где штамп 



'Красным цветом выделены подделки, зеленым - 
оригинальные детали. 


времени под открытым небом или на сы- 
ром складе. Такие “цветущие” (пусть даже 
заводские) запчасти обходите стороной. 
Сравните пластмассовые клапаны фаль- 
шивого и оригинального термостатов - их 
хорошо видно через верхние патрубки. У 
подделки конструкция старая, без допол- 
нительного ребра жесткости - завод ввел 
его довольно давно. 

Чтобы лучше увидеть другое характер- 
ное отличие подделки, распилим оба термо- 
стата и извлечем термосиловые элементы. 
У “родной" детали резьба под шток регули- 


цвета, развальцовка аккуратная. Резинку 
подпольные мастера позаимствовали у ста- 
рой модели заднего “дворника” ВАЗ-2108 
(теперь на это место ставят “жигулевскую”), 
к тому же зажали в коромыслах так, что да- 
же на плоском стекле щетка вряд ли будет 
нормально работать. 

Подделки под ставровский товар име- 
ют еще одно заметное отличие - они при- 
близительно на четверть дешевле ориги- 
налов. Как правило, низкая цена - их 
единственное достоинство... 
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Услаждать слух можно без разорительных капиталовложений. 

Для владельца недорогого отечественного авто вполне хватит 
радиоприемника с кассетной декой. Примерим аппараты ценой до ста долларов. 



Евгений БОРИСЕНКОВ 


Отправляясь за покупкой, освежите 
в памяти названия известных фирм-про- 
изводителей, так как вероятность скорого 
отказа безымянной подделки близка к ста 
процентам. Хороший выбор - сарапуль- 
ский “Урал” (РМ-206СА, РМ-207СА, РМ- 
208СА - 70-80 долларов). Современная 
внешность, импортные комплектующие и 
два года гарантии - соблазнительное со- 
четание. Несколько озадачил способ за- 
щиты от злоумышленников. Съемный ап- 
парат со съемной панелью - это нечто 
вроде двух конвертов с деньгами в одном 
бумажнике. Функции - только самые нуж- 
ные: диапазоны СВ, УКВ и РМ, память на 
36 станций, автопоиск, автореверс и часы 
в качестве опции. 

Почти за те же деньги можно купить 
продукцию 10“ - 5610, 5620, 2510, 2515 и 
“Дэу” (Оаеѵѵоо 4105, 4087, 9255, 4237, 4377, 


8017). Принципиальных отличий от “ура- 
лов” нет, разве что качество чуть получше. 
Но гарантия лишь один год. Безопасность 
обеспечена съемной передней панелью. 
Кстати, на одной и той же модели бывают 
разные панели. Отличаются формой кно- 
пок и цветом экрана. Есть гнездо для под- 
ключения проводного пульта управления 
СО-ченджером, но в продаже его никто ни- 


когда не видел. Важное достоинство - “ино- 
странцы” сертифицированы в России. Это 
значит, что они не боятся мороза, а прием- 
ник соответствует нашим стандартам ве- 
щания. Последних в мире - несколько, и на- 
строить какой-нибудь африканский вариант 
на “Маяк” уже не получится. 

В эту компанию попадают и устарев- 
шие образцы более именитых фирм. Таких, 
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например, как 8опу, Ріопеег или Кепѵѵоосі. 
Правда, их цена достигает верхнего преде- 
ла- ста долларов. Что ж, за громкое имя 
надо платить. Справедливости ради отме- 
тим, что звучат они лучше "корейцев”, хоть 
и относятся к одному классу. 

Не пытаясь объять необъятное, упо- 
минаем лишь те марки, что чаще встреча- 
ются на рынке. Возможно, все дело в рек- 
ламе. Они у всех на слуху, и продавцы 
предпочитают реализовывать популярный 
товар. Им легче привлечь покупателя. Ме- 
жду тем, можно отдать предпочтение и 
другим именам, но в любом случае фирма 
должна быть известной (“раскрученной”), 
а ее продукция - иметь гарантию и рос- 
сийский сертификат. 

Ни одна самая распрекрасная магни- 
тола не издаст ни звука без акустической 
системы. На всех отечественных легковых 
автомобилях, за исключением ВАЗ-2106, 
есть специальные места для установки ди- 
намиков. Тем, кто согласится с замыслом 
конструкторов, остается только купить эк- 
земпляры требуемого размера. Он обычно 
зашифрован в двух первых цифрах номе- 
ра модели. Самый ходовой для нас - 10 и 
13 см. Простейшие и наиболее дешевые 
системы - широкополосные (от 20 долла- 
ров за комплект). За ними следуют двухпо- 
лосные (от 30 до 50 долларов). На этом 
специалисты рекомендуют остановиться, 
так как с увеличением количества полос 
цена растет быстрее, чем улучшается зву- 
чание. Такую акустику все фирмы произ- 
водят с одинаковым примерно качеством. 
Приятно, что прочное место в их ряду за- 
нимает и наш “Урал". 

Теперь о количестве. В наших седанах 
штатных мест под динамики обычно два. А 
выходов в самой дешевой магнитоле - че- 
тыре. Чтобы оправдать деньги, уплачен- 
ные за ее возможности, есть смысл потра- 


титься еще на пару колонок. Правда, для 
их установки придется подготовить специ- 
альные места. Но об этом позже. 

Последние штатные антенны исчезли 
с крыльев "москвичей” лет пять назад, “жи- 
гулей" - и того раньше. Поэтому, если у вас 
“свежий” автомобиль, о их приобретении 
придется позаботиться самостоятельно. 
Лучше других радиоволны ловит наружная 
штыревая. Имеет два недостатка: часто 
становится жертвой детской (и не только) 
любознательности и требует отверстий в 
кузове при установке. Есть варианты кре- 
пления к водосточному желобу и на магни- 
те, но оба сильно уступают основному по 
надежности. Неплохой заменитель - ак- 
тивная антенна. Обычно клеится на стекло 
изнутри автомобиля, питается от специ- 
ального вывода радиоприемника. Правда, 
малопригодна в дальних путешествиях, так 
как “скисает” уже на расстоянии полусотни 
километров от передатчика. Выше других у 
продавцов котируется Возсб (около 20 дол- 
ларов), хотя с удовольствием предлагают 
все тот же “Урал” (15 долларов). 

После возвращения с рынка пора поду- 
мать об установке покупок на автомобиль. 

Профессиональные аудиоателье 
обычно на мелочи не размениваются, пред- 
почитая богатых заказчиков и солидные 
лимузины. Так что, если попадете в число 
их клиентов, дешево не отделаетесь. Что- 
бы сделать из салона автомобиля концерт- 
ный зал - снимут всю обшивку, наклеят до- 
полнительную шумоизоляцию, установят 
два десятка динамиков, позолоченные 
(чтобы не ржавели) разъемы, протянут де- 
сятки метров кабелей и многое другое. 
Только работа будет стоить не меньше 
1000 долларов, а верхнего предела нет - 
все зависит от фантазии богатого клиента. 

Прежде чем обратиться в фирму по- 
проще, оцените качество уже готовой про- 


Активная антен- 
на “Бош”. 




Динамики “Урал”. 


дукции. Ведь при монтаже порой выреза- 
ют отверстия в элементах кузова. Вдруг 
они окажутся не по размеру? 

Самое выгодное - сделать все само- 
му. Для тех, кто решится, - несколько ре- 
комендаций. 

Магнитолу мало установить. Ее надо 
как следует закрепить, выдержав нужный 
угол относительно горизонта (если он ука- 
зан в инструкции). Больше всего хлопот - с 
динамиками. Для нормальной работы этого 
устройства требуется акустический экран. 
Проще говоря - лист фанеры, разделяю- 
щий переднюю и заднюю части диффузора. 
А нужен он вот зачем. Обе эти части фор- 
мируют одинаковые звуковые волны, толь- 
ко в противофазе (когда диффузор дви- 
жется вперед, перед ним - сжатие, а поза- 
ди - разрежение и наоборот). Встречаясь, 
они гасят друг друга, “съедая" звук. Проис- 
ходит короткое акустическое замыкание. 
Этой встрече и препятствует экран. 

Коэффициент полезного действия ди- 
намика едва достигает двух процентов. 
Всякая дополнительная работа по переме- 
щению плохо закрепленной задней полки 
или обивки двери, где он установлен, - не- 
посильный труд. Отсюда следует: к кузову 
прикрепить его надо жестко. 

Размещать динамики в салоне специ- 
алисты рекомендуют так. Если их всего 
два, то в штатных местах на “торпедо” или 
в передних дверях. В последнем случае 
прорезать придется не только картон, но и 
металл. Обивка послужит экраном, панель 
двери придаст жесткость. Вторую пару 
(желательно, чуточку помощнее) в седане 
удобно разместить на заднем подоконни- 
ке. Полка хэтчбеков и универсалов, как 
уже говорилось, для этой цели не очень-то 
годится. Кроме того, при трансформации 
автомобиля в фургон вам каждый раз при- 
дется возиться с проводами. 

Ну, наконец-то все готово! Теперь вы 
неодиноки в пути. А ведь дорога легче, ес- 
ли встретился добрый попутчик. 

□ 
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“Такое нам и не снилось! - директор 
“БМВ Моторшпорт" Герхард Бергер, сам в 
прошлом пилот формулы 1, никак не мог 
поверить в случившееся. - Попасть на 
пьедестал в первой же гонке дебютного 
сезона - не старт, а мечта! И не упомнишь, 
кому из производителей моторов для фор- 
мулы 1 такое удавалось”. 

Действительно, то, что совершил не- 
мецкий гонщик Ральф Шумахер на Гран- 
при Австралии, первом этапе чемпионата 
мира 2000 года, подобно маленькому чуду. 
Ведь его “Вильямс”, пропустивший вперед 
лишь “феррари” двух фаворитов - Михаэ- 
ля Шумахера и Рубенса Баррикелло, был 
оснащен двигателем БМВ. А баварские 
моторы не появлялись в чемпионате мира 
больше 1 2 лет. 

Возвращение ожидалось трудное. Ин- 
женеры во главе с Паулем Роше, которые 
в 1983 году привели четырехцилиндровый 
турбонаддувный БМВ-М 12/13 к чемпион- 
ской вершине, совсем было собрались на 
заслуженный отдых. Да и двигатели в 
“первой” за эти годы изменились до неуз- 
наваемости. При том же рабочем объеме в 
три литра, что и двадцать лет назад, они 
похудели в полтора раза, став невероятно 
легкими и компактными: мощность же воз- 
росла с 500 до 800 л. с. Вот почему, объя- 
вив о возвращении на трассы чемпионата, 
в БМВ отнюдь не рассчитывали закидать 
соперников шапками. “Первый сезон мы 
будем лишь учиться, - говорил Бергер, - 
попробуем заложить основу для серьезной 
работы, построив сперва не самый мощ- 
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ный или революционный, но максимально 
надежный агрегат. На второй год планиру- 
ем бороться за победы на отдельных эта- 
пах. И только в 2002-м уже с двигателем 
нового поколения будем драться за титул”. 

По правде, баварскому концерну не ос- 
тавалось ничего другого, как ввязаться в 
этот бой. Ведь главный конкурент, "Мерсе- 
дес-Бенц”, вот уже два года хвастается тем. 
что его моторы - лучшие в мире. И никому 
нет дела, что двигатели для машин Мики 
Хаккинена и Дейвида Култарда строят в Ан- 
глии на заводе фирмы "Илмор”. Главное, 
что “мак-ларены”, окрашенные в фамиль- 
ный “мерседесовский" цвет, несут на угле- 
пластиковом носу трехлучевую звезду. Ру- 
ководство штутгартского концерна, вооду- 
шевленное успехами, в прошлом году реши- 
ло еще увеличить свое участие в формуле 
1 , купив 40 процентов акций “Мак-Ларена”. 

Тогда же в мире королевских автого- 
нок грянула другая долгожданная сенса- 
ция - “Форд” приобрел команду Джеки 
Стюарта, переименовав ее в “Ягуар Рей- 
синг“. От американцев и европейцев не за- 
хотели отставать автогиганты из Страны 
восходящего солнца. О своем возвраще- 
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в прошлом сезоне 
Жак Вильнев не заработал 
ни одного очка. Первая же гонка 
в союзе с “Хондой" принесла сразу три! 












Пока в формуле 1 
“играет ’ и “Пежо” - 
за команду “Прост”. 
Но собирается свернуть 
моторостроительную программу. 


Спросим і 
читателей і 


НИИ в чемпионат объявила обладательни- 
ца пяти титулов - фирма “Хонда”. И нако- 
нец, занялась постройкой автомобиля 
формулы 1 “Тойота”, закрыв при этом 
весьма успешную раллийную программу. 

С каким убитым видом, чуть не плача, 
седовласый шеф “Тойота Тим Юроп” Уве 
Андерссон, чья команда завоевала четыре 
личных и два командных титула в раллий- 
ном первенстве планеты, объявлял о пе- 
репрофилировании базирующейся в Гер- 
мании ТТЮ! Но ничего не поделаешь - хо- 
зяева “Тойоты” вложили миллионы долла- 
ров в расширение завода и даже купили 
часть акций мотоциклетной фирмы “Яма- 
ха", инженеры которой имеют опыт конст- 
руирования двигателей формулы 1 . 

Итак, “Мерседес-Бенц", БМВ, “Хонда”, 
Тойота”, ФИАТ в лице “Феррари”, ‘Форд” че- 
рез свое отделение ‘Ягуар" - сразу шесть 
крупных автомобильных фирм. Такого изо- 
билия заводских команд в формуле 1 не бы- 
ло никогда! Больше того, в 80-е казалось, 
что автозаводы постепенно теряют интерес 
к этой дисциплине автоспорта - ведь пос- 
ледствия отрицательной рекламы от пора- 
жений могут быть весомее выгод от гипоте- 
тических побед. И уж во всяком случае при- 
мер Феррари”, двадцать лет не выигрывав- 
шей чемпионат, “Рено”, восемь сезонов без- 
результатно боровшейся за титул, и ‘'Хонды”, 
в 60-е годы строившей автомобили формулы 
1. наглядно продемонстрировал, что заводу 
не под силу изготовить конкурентоспособ- 
ные двигатель и шасси одновременно. ‘Я 
уверен, что комбинации “Брэбхем-БМВ”, 
“Мак-Ларен-Порше” или “Вильямс-Хонда” 
всегда будут сильнее, нежели большой за- 
вод, который все делает сам, - говорил еще 
в начале 80-х тогдашний шеф “БМВ Моторш- 
порт” Дитер Штапперт. - Крупная компания 
неповоротлива, ей просто не угнаться за су- 
масшедшим темпом формулы 1 ”. 

Что же изменилось? Теперь автогиган- 
ты вовсе не стремятся загрузить своих ин- 


Смотритс ли вы 
телстрансіяции 
с чемпионата 
мира 
фор.м)7іы 1? 


женеров новыми, “гоночными” задачами. 
Они просто покупают команды формулы 1 
- вместе с пилотами, конструкторами и ме- 
неджерами. Именно такая сделка лежит в 
основе возвращения БМВ. Команда Фрэнка 
Вильямса сначала построила баварцам 
спорт-прототип для 24-часовых гонок в Ле- 
Мане, а теперь станет готовить машины 
формулы 1 . И если они начнут побеждать, 
будьте уверены - слово “Вильямс” момен- 
тально исчезнет из названия команды, ос- 
танется только БМВ. Точно так же намере- 
ны действовать “Мерседес”, “Хонда” и “Той- 
ота". А вот 'Форд” поступил несколько опро- 
метчиво, широко объявив о “великом при- 
шествии" “Ягуара”. Провал в Австралии ан- 
глийских машин с дикой кошкой на зеленых 
бортах и лавина публикаций о ненадежно- 
сти “ягуаров” - яркий пример тому, что рек- 
лама в автогонках - палка о двух концах. 


Тем не менее схватки “серебряных 
стрел” “Мерседес-Бенца" и “алых жереб- 
цов” “Феррари”, которые телевидение не- 
сет в миллионы домов по всему свету, не 
дают спокойно спать членам правлений 
автомобильных фирм. И вот уже испан- 
ская компания “Телефоника", фактический 
владелец одного из аутсайдеров чемпио- 
ната мира - “Минарди”, решает перевести 
команду из Италии на Пиренейский полу- 
остров и... подыскать ей сильного автомо- 
бильного партнера. Очевидно, речь идет о 
СЕАТе, за которым, в свою очередь, тоже 
стоит гигант - “Фольксваген”. 

А спустя несколько дней после австра- 
лийского Гран-при стало известно, что “Ре- 
но” за 150 млн. долларов покупает команду 
“Бенеттон”. В 2002 году ее машины получат 
и новые моторы, и новое название. Мало 
того, поговаривают, что французский дви- 
гатель установят на автомобили команды 
“Эрроуз” под маркой... “Ниссан"! 

За всю свою 50-летнюю историю ни- 
когда еще формула 1 не менялась столь 
стремительно - в ней не осталось и следа 
бесшабашного героизма 50-х, любитель- 
ской романтики 60-х, технического аван- 
тюризма 70-х. Надолго ли хватит запала у 
автомобильных гигантов? Не разочаруют 
ли их огромные затраты и неминуемые по- 
ражения? И чем удивят нас конструктор- 
ские отделы, чей бюджет вырастет до со- 
тен миллионов - может, “голосовыми" пе- 
далями газа и тормоза, пластиковыми мо- 
торами, бесступенчатыми трансмиссия- 
ми? На все эти вопросы ответит завтраш- 
няя формула 1 - формула XXI века. 

□ 
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Ралли 


ЖИГУЛИ” ВЕРНУЛИСЬ 




Ранняя весна добавила трудностей участникам гонки, 
проведенной после 12-летнего перерыва. 


Сергей ЗИНОВЬЕВ 




Этого ралли в последние годы явно 
не хватало российскому автоспорту. С тех 
пор, как оно ушло из календаря, в Тольят- 
ти, некогда одной из столиц нашего ралли, 
почти не осталось действующих экипажей. 
Всего три (!) выходили на трассы. 

Было, конечно, опасение, что “Жигу- 
ли-2000” испытает дефицит участников. 
На дворе март, напряженный зимний се- 
зон завершен - вдруг не соберутся пилоты 
на соревнование, пока не входящее в про- 
грамму чемпионата и кубка страны. 

В лучшие годы организаторов это не 
беспокоило. Вплоть до 1 988-го, когда гонку 
провели последний раз, ралли “Жигули" бы- 
ло одним из самых престижных - стартова- 
ло до сотни экипажей со всех концов СССР. 
И победа здесь ценилась, как говорится, на 
вес золота. Стимул - одолеть дюжину заво- 
дских экипажей ВАЗа на их же территории! 
Впрочем, сами тольяттинцы обычно здесь и 
выигрывали. Но как выйдет теперь, 1 2 лет 
спустя? Тем более что зима нынче подкача- 
ла, внезапно оборвавшись где-то в начале 
февраля и превратив все лесные дороги в 
Самарской области где в “кашу", а где и в 
“кисель". Задумали-то трассу красивой... 

И верно - гостей приехало немного, 
два экипажа из Москвы, по одному из Во- 
логды и Таганрога. Могло получиться сов- 
сем скучно, но, видимо, истосковались 


тольяттинские гонщики по домашнему 
ралли и... выставили целых 30 машин! 

Формально раллийная команда на за- 
воде одна, и выступают за нее только два 
пилота на “десятках”, но тут за руль сели и 
титулованные кроссмены, и маститые 
кольцевики, и молодежь, и ветераны - 
все. кто нашел подходящий автомобиль. В 
списке машин, где фигурировали и ино- 
марки, недоставало разве только той, что 
дала имя гонке. А уж сюжет получился та- 
ким закрученным, что и передать трудно. 

Судите сами: с дистанции сходят че- 
тыре лидера! Сперва “Субару-Импреза" 
москвича Дмитрия Терехина неудачно 
приземлилась с трамплина - как говорят, 
мордой в сугроб. Затем повстречался с де- 
ревом ВАЗ-21107 Александра Никоненко. 
Потом на “восьмерке" Сергея Алясова, ра- 
нее (то есть еще в 80-х!) побеждавшего на 
ралли “Жигули", сломался привод - уж 
больно “убойной” была дорога. Наконец, 
вылетела с трассы и почти час просидела 
в снегу единственная в Тольятти собст- 
венно раллийная иномарка - "Импреза'' 
Руслана Федика. К слову, Руслан - один из 
немногих в городе гонщиков, пришедших в 
спорт не через завод, а через бизнес. 

Так или иначе, победа заслуженно до- 
сталась коренному заводчанину - Омару 
Кахишвили. И выступал он на самой что ни 
на есть тольяттинской машине - передне- 
приводной “восьмерке” с 16-клапанным 
двигателем. Правда, для него, кроссмена и 
трековика, это было первое серьезное рал- 
ли в карьере, стартовал он ради удовольст- 
вия и вовсе не рассчитывал на высокий ре- 
зультат. Теперь его имя откроет новую 
страничку в новой истории ралли “Жигули" 

□ 


Когда-то эта “Нива" была марафонкой и прошла 
по маршруту Париж - Москва - Пекин. 
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Задумки 
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В России рождается новый 
класс гоночных формул. 

Сергей ЗИНОВЬЕВ 

покупку самого автомобиля) обойдется 
пилоту примерно в 30 тыс. долларов - это 
бюджет российского топ-картингиста. 

Машину намеренно сделали большой 
- по размерам она в точности как “Далла- 
ра” формулы 3, к которой уже привык наш 
болельщик. Углепластиковый кузов кре- 
пится к трубчатой стальной раме - типич- 
но для зарубежных младших формул. На- 
пример, формуле “Рено” или “Воксхолл”. 
Коробка передач тоже “как у всех” - анг- 
лийская “Хьюланд”. Высокий дорожный 
просвет до 10 см - признак автомобиля 
для начинающих гонщиков. 

И в подходе к безопасности пилота не 
уступили иностранцам - в высокий кокпит 
встроены прокладки из пористого энерго- 
поглощающего материала, если хотите, 
“соты” а-ля формула 1. Голова водителя 
защищена на все сто. А рычаги подвески 
таковы, что в случае аварии на трассе не 
полетят обломками в разные стороны. 
Кроме всего, машина получилась просто 
красивая - модный приподнятый нос, вы- 
разительные пластиковые антикрылья, 
кстати, многослойные и довольно высоко- 
технологичные. Через год, если не поме- 
шает экономика, десятка полтора-два та- 
ких автомобилей выйдут на старт офици- 
альных соревнований. Удачи! 

□ 


вом гоночных формул - первым 
в стране. 

Собственно, один экземпляр уже 
построен и летом будет проходить дово- 
дочные тесты. Его главный конструктор - 
Александр Эксерджян, дизайнер - Алек- 
сандр Захаров. Оба знакомы нам по пре- 
дыдущему совместному детищу, гоночно- 
му автомобилю "Астрада", ушедшему ныне 
в небытие - не прижился в формуле 3. А 
вот названия у новинки пока нет. Авторы 
проекта ждут предложения от эксклюзив- 
ного поставщика двигателей. Машине ну- 
жен мотор объемом 1 ,8-2,0 л, в серийном 
исполнении выдающий около 1 50 л. с. Это- 
го достаточно для решения главной зада- 
чи монокласса - учить людей ездить, не- 
важно, на соревнованиях или в гоночных 
школах. 

Такие моторы есть, скажем, у “Опеля", 
“Рено”, ФИАТа, а выгода для них простая - 
одновременно и продажа, и реклама про- 
дукции. Новый вазовский двухлитровый 
мотор, увы, не подходит: во-первых, нена- 
много дешевле импортных, во-вторых, не 
очень надежен. Тогда как машина должна 
быть недорогой и неломкой - в этом вся 
идея. По расчетам, весь сезон (включая 


Вы скажете: а зачем 
еще один класс, ведь у нас уже 
есть два?! Да, но заграничная фор- 
мула 3, массовая во многих европейских 
странах, большинству российских команд 
не по карману. В родной же формуле 1600 
все машины старые и донельзя ненадеж- 
ны. Невелика охота пересаживаться на 
них молодому пилоту, выросшему из кар- 
тинга. А ведь гоночная формула - основа 
основ мирового автоспорта. И если уж мы 
собираемся выводить наше “кольцо” на 
должный уровень, то без “вспомогатель- 
ных” формул не обойтись. 

На этих соображениях и стоит концеп- 
ция нового российского монокласса, где 
все машины абсолютно одинаковы - по 
шасси, двигателю, шинам, а различаются 
лишь настройками. Вернее, уже не просто 
концепция, а создание нового автомобиля. 
Причем инициатива исходит, что примеча- 
тельно, от самих участников кольцевого 
чемпионата России. Проект взяла под 
свое крыло столичная фирма АККС - 
крупный торговец запчастями и аксессуа- 
рами, содержащий собственную гоночную 
команду. Теперь создано отделение ‘АККС 
Моторспорт”, оно займется производст- 
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с МИРУ по ГОНКЕ 


ПОСЛЕДНИЙ ТРЕК СЕЗОНА 


Раньше лишь шутили: мол, зима в Рос- 
сии так длинна, что трековые гонки можно 
проводить круглый год. И правда, есть у 
нас места, где снег лежит чуть не до лета. 
Одно из них - Ханты-Мансийск близ Поляр- 
ного круга. Трековую гонку здесь устроили 
впервые, но привлекла она многих сильных 
спортсменов, в том числе Сергея Балдыко- 
ва и Ренаса Мухаметзянова из Ижевска. 
Гости из Удмуртии, собственно, считались 
главными фаворитами в споре за призо- 
вые автомобили ВАЗ-21 08 и ‘Ока”, но быст- 



ро выяснилось, что и сибиряки не лыком 
шиты. Мухаметзянову, впрочем, толком 
сразиться с ними не удалось - быстро сло- 
малась коробка передач. А Балдыков в ито- 


Ш 


ге сумел подняться лишь на третью сту- 
пеньку пьедестала почета. Две первые ок- 
купировали омичи Александр Фабрициус и | 
Игорь Усов. 



"ПЕЖО” НЕПЛОХ НЕ ТОЛЬКО НА СНЕГУ 


чинается всерьез, а все до того - своеоб- 
разная разминка. 

Команда “Субару” приехала в Португа- 
лию в прекрасном настроении. Две недели 
назад Ричард Бернс убедительно выиграл 


После сырого Монте-Карло, холодной 
Швеции и пыльного “Сафари” участники 
чемпионата мира наконец-то встретились 
на классической гонке - грунтовом ралли 
Португалии. Некоторые считают, что 
именно здесь 14-этапное первенство на- 


Чемпионат мира по ралли, 
положение после 4 этапов 
Зачет пилотов: 1. Р. Бернс (Великоб- 
ритания. “Субару-Импреза”) - 22 оч- 
ка; 2-3. Т. Мякинен (Финляндия, “Ми- 
цубиси-Лансер”), М. Гренхольм 
(Финляндия, “Пежо-206”) - по 16; 
4. К. Сайнс (Испания, “Форд-Фокус”) 
- 13; 5. Ю. Канккунен (Финляндия, 
“Субару-Импреза”) - 11. 

Зачет марок: 1. “Субару” - 35; 2-3. “Ми- 
цубиси”, “Пежо” - по 20; 4. “Форд” - 17; 5. 
СЕАТ-7;6. “Шкода” -5. 


ЧЕМПИОНЫ ПЕРЕВОДЯТ СТРЕЛКИ 


Многих удивила чем- 
пионская “конюшня” Чи- 
па Гэнасси, отказавшая- 
ся от моторов ‘Хонда” и 
заключившая в межсезо- 
нье контракт с “Тойотой”. 

Ведь именно “Хонда” че- 
тыре года подряд прино- 
сила пилотам команды 
Джимми Вассеру, Алексу 
Дзанарди и Хуану-Пабло 
Монтоя титулы в серии 
РебЕх/САРТ. Двигатели 
же "Тойоты” за пять лет 
участия в чемпионате не 
снискали славы мощных и надежных. 

Тем интереснее была первая гонка 
сезона-2000 на овале в Хоумстеде, штат 
Флорида. И что же - у ‘Гэнасси рейсинг" 
дела шли неплохо! Монтоя показал вто- 
рое время в квалификации, а в гонке ли- 
дировал до 21-го круга, после чего, увы. 
подвел как раз мотор. Зато Джимми 
Вассер, начавший гонку с десятой пози- 
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“Сафари", а жесткие неровные дороги для 
“Импрезы ѴѴРС” - родная стихия. Кроме то- 
го, большой подарок соперникам преподнес 
лидер чемпионата Томми Мякинен. В первый 
же день гонки финн неудачно прошел пово- 
рот, зацепил камень - и у его “Лансера” отва- 
лилось колесо. Но и после этого у Бернса не 
было спокойной жизни. Оставшиеся два дня 
шотландец посвятил сражению с триумфа- 
тором шведской гонки Маркусом Гренхоль- 
мом - “Пежо-206”, оказалось, и по грунту не- 
плохо едет. Лишь за два спецучастка до фи- 
ниша Бернс опередил упорного скандинава 
и в итоге выиграл с перевесом в 6 секунд! 
Третий призер, Карлос Сайнс на “Форде-Фо- 
кус”, был в двух минутах позади. 


ции, закончил ее на четвертой. Победи- 
тель итальянец Массимилиано ‘Макс” 
Папис финишировал всего в четырех се- 
кундах впереди! Кстати, его “Рейнард” 
оснащен мотором “Форд”... А лучшее до- 
стижение для “Хонды” в Хоумстеде - 
третье место канадца Пола Трейси. Так 
что, может, Чип Гэнасси вовремя пере- 
вел стрелки? 


КАЛЕНДАРЬ 


МАИ 

Кольцевые гонки 
13-14 Чемпионат России, 1-й этап, 
С.-Петербург 

27-28 Чемпионат России, 2-й этап, 
Тольятти 

Ралли 

5- 7 "Зори Кубани”, Черноморский 
20-21 Чемпионат России, 4-й этап, 

“Сестрорецк” 

27-28 Чемпионат России, 5-й этап, 
“Сочи” 

Кросс 

6- 9 Чемпионат России, 

грузовики.^АЗы, Рязань 
20-21 Чемпионат России, 

легковые/багги, Н. Ломов 

Картинг 

12-14 Кубок России, 2-й этап, Сочи 
19-21 Чемпионат России, 2-й этап, 

Минск 

26-28 Кубок России, 3-й этап, Наб. 
Челны 

4x4 

19-20 Кубок России по джип-триалу, 
Зеленоград 

Репортажи об этих и других 
соревнованиях читайте на нашем сайте 
в Интернете: бПр://ѵлѵѵѵ2.гг.ги/аи108рог( 
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МЕЖДУСОБ 
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Покатушки 
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Вапим КРЮЧКОВ 








Наш победитель. 


Гонщицкие I 
амбицш можно! 1 ^ 
удовлетворить ^ ^ 
недорогим 
и безопдо^ымхпособём 






Не перевелись еще среди водителей 
добры молодцы, готовые в любой момент 
продемонстрировать свое превосходство 
над остальными. Но стоит ли пугать лю- 
дей, доказывая, что вы ездите не хуже 
Мики Хаккинена? Высший пилотаж на до- 
рогах общего пользования вряд ли заста- 
вит окружающих восхититься вашими спо- 
собностями. 

И все-таки - ка- 
кой водитель не меч- 
тает сбросить пар, на- 
жав на газ до пола, 
посостязаться в мас- 
терстве с друзьями, 
почувствовать себя 
участником автоспор- 
тивного действа. 

Жаль, мало кто зна- 
ет, что почти настоя- 
щий чемпионат по си- 
лам провести сотруд- 
никам любой органи- 
зации или просто 
группе товарищей. 

Может, наш пример 
вас заразит? 

Итак, середина 
марта. Утомленные 
текучкой головы жа- 
ждут отдыха, а води- 
тельские амбиции пи- 
шуще-ездящей бра- 
тии бьют через край. 

“Графиня с изменив- 
шимся лицом бежит к 



пруду” - где расчищается пригодная для 
состязаний трасса. Мы использовали гото- 
вую дорожку на льду Гребного канала в 
Крылатском. Тем, кто живет не в Москве, 
рекомендуем приглядеться к окрестным 
водоемам. Состязаться лучше в конце зи- 
мы или ранней весной, когда есть полная 
уверенность, что лед выдержит автомоби- 
ли. Основное требо- 
вание к трассе - без- 
опасность. А это зна- 
чит: скорость - в пре- 
делах 40-60 км/ч и 
высокие Снежные от- 
валы, способные при- 
нять в свои мягкие 
объятия чересчур 
строптивый автомо- 
биль. Поверьте, когда 
риск повредить себя 
или любимейшую ма- 
шину исключен, пило- 
ты не склонны слиш- 
ком уж осторожни- 
чать, что добавляет 
веселья по ходу дей- 
ства. Выкорчевание 
засевшего в сугробе 
автомобиля всем 
коллективом - отмен- 
ное зрелище. 

А как же насчет 


шипованных и нешипованных покрышек. , 
передних или задних ведущих колес, раз- I 
ной мощности двигателей? Скользкое по- 
крытие и формула соревнований уравни- 
вают шансы. Методом проб и ошибок мы 
пришли к парным заездам на выбывание. 
Так называемая олимпийская система 
требует железных нервов. Цена ошибки 
велика. Погорячился или стал осторожни- ' 
чать - проиграешь. Чтобы при очной 1 
встрече два автомобиля не наломали 
дров, они стартовали в противофазе, то I 
есть на замкнутой трассе против часовой 
стрелки, но с отставанием ровно на пол- 
круга. Причем старт-финишные створы 
располагались один напротив другого. | 
При каждом пересечении створов было 
видно, кто отставал, а кто лидировал. К 
тому же за короткий заезд быстрая маши- 
на не успевала догнать медленную. 

Интересно? Тогда дерзайте - немного 
фантазии, желания и успех обеспечен. Да- 
же летом на асфальтовой площадке можно 
провести зрелищные и безопасные состяза- 
ния. Успехов всем в вашем домашнем чем- 
пионате. Остается назвать лишь победите- 
лей нашего: первое место занял редактор 
отдела испытаний Вадим Крючков, второе 
досталось главному редактору журнала 
“Мото” Максиму Юрченко, третьим стал ис- 
пытатель Сергей Воскресенский. 

□ і 


"Гонщицкие” амбиции ЗР поддержали: ОСЦП "Крылатское”, 
ЗАО "ДаймлерКрайслер автомобили РУС”, 
"Автоаудиоцентр”, ’ІЮІЛ МОІѴ”, "Вист-сервис”. 
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НЕ 


"это КОГДА в МАШИНЕ..." 

На ваш строгий суд выставляется наиболее близкая читателям по духу, характеру и, 
конечно, названию станция "Авторадио". "Рули рулем, педалируй педалем!" - врывается в 
салон голос постоянного ведущего Олега Ломового, мастера утренней встряски и веселой 
шутки, заядлого автомобилиста и отличного спортсмена. Вероятно, именно поэтому в ут- 
реннем эфире появился некий симбиоз - зарядка за рулем. Только что-то последнее время 
разминки не слышно - жалко, если она окончательно ушла в небытие. 

Переходим к музыкальным процедурам. Импортных и отечественных композиций хва- 
тает, но автомобильных подборок маловато. Любой другой радиостанции это простительно, 
но только не “Авторадио". В одиночку дядя Леша Булдаков с песней "Будь здоров и не каш- 
ляй, водитель...” погоду не сделает - нужно привлекать других исполнителей. Оправдыва- 
ет автомобильное название еженедельная часовая программа “Перекресток . Ее постоян- і 
ный автор и ведущий, подполковник в отставке Валерий Кладницкий вместе с приглашен- 
ными на передачу сотрудниками ГИБДД, представителями власти и “автомобильными" пер- 
сонами отвечает на животрепещущие вопросы радиослушателей. 

Эфир нынче просто немыслим без развлекательных программ. Каждую пятницу в 11.00 
любой радиослушатель может стать участником своего рода интерактивного шоу ‘Арла 2!огго 
во главе с королем жанра Яном Арлазоровым. Правда, в такое время за рулем программу слу- 
шают, как правило, только водители-профессионалы. А в четверг на вечернюю передачу Ви- 
ктора и Маши Мережко “Кино мое” попадают многие. Увы. хотя приглашаемые - популярные 
артисты театра и кино, разговор часто протекает вяло и скучно, к тому же задаваемые слу- 
шателями и ведущими вопросы иногда просто бестактны. 

бмс б- ^^4,<с^гс4інис 

к/хнелсн^ чл^іммие \ — 

СНАЧАЛА ПАРА, ПОТОМ ТРУППА 



Сошлись как-то вместе двое простых белорусских пар- 
ней - Илья Митько и Федор Федорук и подумали: а не соз- 
дать ли им группу “Леприкон". Подумали - и создали. Допол- 
нили штатное расписание ударником Сергеем Сундуком и 
стали в местных клубах исполнять англоязычный хард-рок. 
Вскоре им ЭТО наскучило - решили музыканты петь по-рус- 
ски. Записали первую кассету “Детки”, выпущенную тира- 
жом в двадцать экземпляров, из которых продали только по- 
ловину. и подумали, что способны на большее. Прибавили 
две буквы к названию группы и стали упорно работать над 
альбомом “Человек идет и улыбается". Он-то и послужил ро- 
доначальником первого официально записанного сборника 
“Нам с тобою было ВІІРЕВ", который недавно появился в 
продаже. Понятное дело, открывает его хит “Хали-Гали, Па- 
ратруппер" (парашют то есть). Сейчас в группе шесть музы- 
кантов - кто-то играет, кто-то пишет стихи и музыку, кто-то 
поет. Хорошо или нет - судить вам, слушателям. г 


свою СТРАНУ! 




мгаЕль ЛБГѵал 


Новому альбому "Метель авгу- 
ста” нетрудно предсказать хороший 
прием и большой тираж... даже его 
не прослушав. Поклонники Юри« 
Шевчука (к коим причисляет себя 
автор) обеспечат очередному диску 
ДДТ успех на рынке. Увы, поколе- 
ния, воспитанные на “Весне”, “Пос- 
ледней осени”, “Белой реке”, не го- 
воря уж о “Мальчиках-мажорах”, с 
грустью убедятся, что подобные 
энергичные композиции занимают 
все меньшее место в творчестве 
Шевчука. Им на смену пришли стихи 
и песни в духе предыдущего альбо- 
ма - “Мир номер ноль”. Автор явно 
испытывает тягу к самоанализу, фи- 
лософии... но не слишком ли это глу- 
боко для такого жанра, как песня? 
Тем не менее никто не останется 
обиженным, ибо тоска по буйным, во 
все горло, и более демократичным 
(в смысле - понятным) песням будет 
вполне удовлетворена. На диске 
присутствует уже подхваченная 
многими радиостанциями “Москов- 
ская барыня” и два великолепных 
бонус-трека - “Россияне” и “Граждан- 
ка”; из последнего, кстати, взят под- 
заголовок. Чем никогда не грешил 
Шевчук, так это аполитичностью. 
Приятно получить подтверждение, 
что в этом ДДТ не меняется. 



БРОСАЙ 


7 МАЯ - ДЕНЬ РАДИО 

Поздравляя коллег-радиожурналистов с профес- 
сиональным праздником, не откажем себе в удоволь- 
ствии вспомнить, как начиналась дружба радио и авто- 
мобиля. 

Приемники в машинах появились в первой полови- 
не 30-х. Ламповые аппараты весили 8,5-12 кг. Часто на 
приборном щитке размещали только пульт управления, 
а сам аппарат прятали где-нибудь в глубине салона. От 
ручек настройки и регулировки громкости к нему протя- 



гивали... стальные тросы. Считалось, что антенны пор- 
тят вид автомобиля, поэтому их тоже прятали, протяг/ 
вая между крышей и потолком, на кабриолетах - в тен- 
те или попросту под подножкой. 

Первый отечественный автомобиль с приемниксі' 
- ЗИС-101 появился в 1936 году. А массовой радиофи- 
цированной моделью стала “Победа”. Сначала прием- 
ники ставили только на часть этих машин, а с 1955 го- 
да “аудиосистема” стала стандартным оборудованием. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


Арсенал инспектора 


ПО ту СТОРОНУ ПРИЦЕЛА 





Найдется ли антирадар на этот радар? 

Анатолий КАРПЕНКОВ, Михаил КОЛОДОЧКИН 


Есть такая народная приме- 
та: если из придорожных кустов 
выскакивает инспектор ГИБДД, 
то это - к деньгам. В том смыс- 
ле, что придется раскошели- 
ваться - инспектор небрежно 
показывает жезлом на замаски- 
рованный радар, на табло кото- 
рого сумма штра... извините, 
скорость. Спорить, как правило, 
бесполезно - инспектор, конеч- 
но, добрая душа, но вот радар, 
дрянь такая, уговорам не подда- 
ется. А что он, собственно, пока- 
зывает? 

А вот и проверим. В нашем 
распоряжении - новенький оте- 
чественный радар “Искра-1 ", 
выпускаемый питерской фир- 
мой “Симикон”. Водители, про- 
езжавшие хоть раз Ленинград- 
скую губернию (или Санкт-Пе- 
тербургскую область?), навер- 
няка, оценили на себе все ‘ пре- 


I Таблица 1 і 

аОШЬЮТОІШЛЯ-ТІАРУШИТЕЛЯ\шч 

“Искра-Г 

“Оно 

Сош" 

Дальность 

срабатывания 

рат» 

56 

56.3 ' ' 

397 

58 

57,5 " 

’ Ш 

60 

60,0 

339 

62 

62.4 

314 

65 

64.8 

346 

70 

^.3 

349 

76 

75.7 

358 

79 

79.3 

328 

81 

81,4 

34І 

86 

86,3 

§54 


лести" этого уроженца Север- 
ной Пальмиры - местные стра- 
жи порядка давно освоили но- 
вую технику и на инфляцию не 
жалуются. Но мы поедем не в 
Петербург, а на Дмитровский 
автополигон. Носиться по его 
дорогам будут ВАЗ-21 093, ВАЗ- 
21 11 и УАЗ-452, а проверять 
вредный прибор станет “между- 
народный наблюдатель” - аппа- 
ратура фирмы “Оно Сокки". 

Прежде чем бросаться на 
противника, полезно изучить 
его досье. "Искра-І” работает на 
частоте 24 150 МГц - его из- 
вестные коллеги типа “Барьер” 
и “Сокол” используют более низ- 
кую частоту - 10 525 МГц. Боль- 
шая частота обеспечивает вы- 
сокую точность измерений, 
уменьшает вредное влияние на 
организм оператора и создает 
известные проблемы владель- 
цам антирадаров. Из всех оте- 
чественных радаров только 
“Искра-1” умеет работать в дви- 
жущемся автомобиле. При этом 
прибор позволяет фиксировать 
скорость второго нарушителя, 
не теряя информацию о первом 
- для каждого предусмотрен 


свой таймер. Мало того, радар 
может выхватывать из потока 
самую быструю цель - “девятке" 
за трейлером не спрятаться... 

В общем, симпатии инспек- 
торов к “симиконовскому” изде- 
лию вполне понятны. Очевидна 
и наша первая проверка - из- 
меряем скорость “нарушителя" 
на прямом горизонтальном уча- 
стке дороги из стоящего авто- 
мобиля - назовем его “патруль- 
ным” (рис. 1). Результаты изме- 
рений приведены в табл. 1 . 

Что ж, пока техника на вы- 
соте. Отклонения значения из- 
меренной скорости от действи- 
тельной не превысили 0,5 км/ч, 
а дальность уверенно превзош- 


Таблица 2 ! 

Автомобиль 

Скорость, 

кич 

Дальность 1 

срабатывания ' 
радара, н , 

Патрульный 

44 

348 1 

I 

^адІштёльП 

42 

Патрульный 

43 

233 

Нарушитель 

62 

Патрульный 

44 

217 

/Нарушитель 

ОО 

ГО 


ла обещанные 300 метров. Ра- 
ди интереса повторяем экспе- 
римент, нацелив радар под уг- 
лом к направлению движения 
“нарушителя” (рис. 2). И вот что 
получилось: дальность падает, 
но точность сохраняется. Угол 
10° гарантирует дальность до 
250 м, 30° - снижает ее до 40 м, 
а 40° - до 2-8 м. Отметим, что 
эта зависимость справедлива 
при скорости “нарушителя” око- 
ло 60 км/ч - с ростом скорости 
показатели будут уменьшаться, 
а при снижении - расти. 

Проверка радара в движе- 
нии проводилась согласно 
рис. 3. Инспектор движется с 
постоянной скоростью, а 
встречные “нарушители" - по- 
разному. Данные, сведенные в 
табл. 2, получены при работе 
радара в автоматическом ре- 
жиме. Ошибок опять нет. 

Кстати, а для чего нам по- 
надобился УАЗ? А вот для чего; 
попробуем отловить на его фо- 
не хулиганистую “десятку" 
(рис. 4). Выделить мотоцикл на 
фоне троллейбуса - это просто, 
а вот сможет ли “Искра-1 " зафи- 
ксировать лихача, обгоняющего 
“буханку”? Запускаем “уазик" со 
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I скоростью 40 км/ч и начинаем 
I не спеша обгонять его “десят- 
кой" в 300 метрах от радара. 
Прибор четко фиксирует превы- 
шение скорости на 3-4 км/ч. 

Официальная часть испы- 
таний закончена. “Искра-1’ уве- 
ренно заслужила отличную 
сценку как по основным параме- 
трам, так и по мелочам, облег- 
чающим задачу инспектора. В 
частности, разработчики пред- 
лагают штатив для установки 
радара в салоне автомобиля, 
плечевой ремень для работы в 
автономном режиме, зарядные 
устройства для аккумуляторов - 


сетевое и бортовое, пульт дис- 
танционного улравления для ра- 
боты в режиме движения без 
напарника и многое другое. До- 
бавим, что “свежие” радары об- 
ладают более высокой дально- 
стью и лучшей “разборчиво- 
стью”, чем их прошлогодние кол- 
леги. Но неужели не к чему при- 
драться? Да есть, конечно... 

Не умаляя достоинств сов- 
ременного изделия, отметим, 
что питерский радар не перено- 
сит принудительной системы 
вентиляции в салоне автомоби- 
ля, начиная показывать всякую 
ерунду. Разработчики заверя- 







ИЗМЕРИТЕЛЬ СК( 


' “ИСКРА-1” 

Рабочая частота излучения - 24 150 
I МГц: излучаемая мощность, не бо-І 
I лее - 20 Вт; дальность измерения' 
! скорости - 300 (600-600)* м; сум-[ 
марноя погрешность измерения| 
I скорости - 2 км/ч; максимальная' 
измеряемая скорость: в стацио- 
нарном режиме - 250 км/ч, в ави-| 
жении (скорость сближения пат- 
рульного овтомобиля и цели) -! 

км/ч; время измерения ско-| 
оости - не более 1 с; выделение 
сомой быстрой цели из группы;' 
зри превышении ее скорости' 
гіОА остальными- 10(5)* км/ч, при' 
соотношении отраженных сигно-’ 
лов от цели и группы - 1:10 
(1:100)*; дискретность устоновки 
порогового значения скорости 
1 км/ч; габаритные размеры, не 
более -270x180x70 мм; масса, не. 

; более -0 ,9 кг. | 

' Характеристики последней версии < 
изделия. 


ЮТ, что подобным недугом 
страдают даже самые дорогие 
зарубежные измерители, но 
обещают побороть это явле- 
ние в ближайшее время. 

В заключение - радост- 
ный для большинства водите- 
лей результат, полученный в 
ходе неофициальной части ис- 
пытаний. Не спешите похоро- 
нить антирадар как класс - он 
может пригодиться. Многодиа- 
пазонные редакционные “Коб- 
ры” уверенно фиксировали 
среднего “питерца” на расстоя- 
нии более километра! Анало- 
гичными талантами обладают 
и антирадары, изготовлен- 
ные... где бы вы думали? Пра- 
вильно - на фирме “Симикон”: 
дуэль должна быть честной... 

□ 



ЭтотЗИС-5 исколесил немало 
с|)ронтовых дорог, прежде чем 
закончил войну в столице павшего 
третьего рейха. Стоял на постаменте 
в Бранденбурге; в 1985-м, на 40-летие 
Победы вспомнил военную молодость 
и вновь прошел по берлинским 
улицам. После объединения Германии 
оказался в Челябинске, а пять лет 
назад осел на вечное хранение в музее 
при Военном автомобильном 
институте в Рязани. Туда и отправимся 
на свидание с историей: избалованные 
современными машинами, попробуем 
представить себя на месте шос()ера... 

Сергей КАНУННИКОВ. 
Антон ЧѴЙКИН 

Время накладывает отпечаток 
не только на людей - на машины тоже. 
Но умелые руки реставраторов и яр- 
кое весеннее солнце сделали свое де- 
ло - боевая автоколонна выглядит 
почти как на параде. Вот они - маши- 
ны Победы: командирский ГАЗ-67Б, 

ЗИС-5 делали с 1933 по 1958 год несколько 
автозаводов, общий объем выпуска соста- 
вил около 1 миллиона экземпляров. Шести- 
цилиндровый двигатель объемом 5,55 л раз- 
вивал 73 Л.С., что позволяло грузовику пол- 
ной массой 6100 кг разгоняться до 60 км>'ч. 


55 лет назад. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


День Победы 



скромная труженица-полуторка ГАЗ-АА, 
наконец, легендарный ЗИС. когда-то слыв- 
ший тяжеловесом - перевозил целых... 
три тонны. 

То ли водители были более гибкими, то 
ли отъелись мы не в меру - влезать в тес- 
ные кабины непросто. Впрочем, посади шо- 
фера по-современному - справиться с уп- 
равлением ему было бы нелегко. А так 
втиснулся на скромненькое с отвесной 
спинкой сиденье и... “от плеча" работай 
большой тяжелой баранкой, “от бедра" дави 
педали. Тормоза-то - механические, попро- 
буй одной ногой остановить автомобиль 
полной массой шесть тонн! На ЗИС-5 руль 
деревянный - ныне это было бы признаком 
роскоши... Держась за простецкую баран- 
ку. чувствуешь, как проваливаешься сквозь 
время, и вот уже в переплете стекла возни- 
кает слабый отблеск - это фонарик под 
бортом идущей впереди полуторки... 

Вблизи переднего края, особенно в 
начале войны, автомобили работали в ос- 
новном ночами, соблюдая строгие прави- 
ла светомаскировки. Скорость - 10-15 
км/ч. Чтобы хоть что-то видеть, включали 
слабые огни, дающие свет вертикально 
вниз, а иногда и вовсе посылали вперед 
бойцов с гнилушками в руках. Помогали 
наезженные колеи - отпустил баранку, а 
машина идет, почти как по рельсам. 

Кстати, не только почти... На Курской 
дуге летом 1943-го службы транспорта не 
поспевали за наступающими войсками - 
дороги разбиты... Казалось бы, вот желез- 
нодорожная ветка, используй! Но немцы 
успели перешить колею на свой узкий - за- 
падноевропейский - размер. Вагоны отсту- 
пающие части вермахта бросили, а парово- 
зы успели угнать. И вот в чью-то светлую 
голову пришла идея - чем тратить драго- 
ценное время на переделку железной до- 
роги. назначить локомотивами... ЗИС-5! 


ГАЗ-67Б (1943-1953 гг.). На советском джипе стоял 
четырехцилиндровый двигатель ГАЗ-М1 мощно- 
стью 54 л.с. (К сожалению, ветровое стекло с ра- 
мой, двери и жесткая крыша на этой машине - “не- 
родные”). 

Сказано - сделано: в мастерских изготови- 
ли бандажи, надели их вместо шин и по 
рельсам пошли необыкновенные составы. 
Одна трехтонка тянула пять-шесть вагонов 
с 10-12 тоннами груза в каждом! 

Между прочим, не то что с паровоза- 
ми - рядом с современным “Бычком” смо- 
трится ЗИС совсем небольшим. Что уж 
говорить о щуплой полуторке, близкой 
родственнице легкового ГАЗ-А и “эмки"! 
Водители и их машины были примерно од- 
ного роста... 

За рулем часто сидели худенькие 
мальчишки, совсем недавно освоившие 
азы управления и получившие шоферские 
“корочки”. В Рязани мы познакомились с 
Георгием Александровичем Закржевским, 
ветераном войны, в недавнем прошлом 
преподавателем военного училища. В не- 
полные восемнадцать попал он на фронт, 
воевал в роте автоматчиков. В 1943-м мо- 
лодой боец стал водителем. Рулить нау- 
чился еще до войны - попался добрый шо- 
фер ГАЗ-АА - а “права” получал на фрон- 
те. Инструктор предложил на выбор трех- 
тонку и полуторку. Георгий выбрал ГАЗ - 
машина уже знакомая, да и поменьше. 


ГАЗ-АА (с 1938 года ГАЗ-ММ). Легендарная полу- 
торка выпускалась с 1932 по 1950 год. Двигатель 
- рядная “четверка” мощностью 40 л.с., впослед- 
ствии - 50 Л.С. В годы войны производили упро- 
щенные варианты грузовиков ГАЗ и ЗИС. 


I 


I 
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Зделал круг по площадке, и вот он, свеже- 
испеченный водитель. 

Опыта набирался уже на фронтовых 
дорогах. ...Что автомобиль попал на мин- 
ное поле, водитель и его командир поняли 
слишком поздно: два мощных взрыва раз- 
иетали шедшие впереди "Студебекер” и 
ЗИС-5. Остановившись, заметили бугорки 
справа и слева от колеи: мины! Ежесекунд- 
но рискуя взлететь на воздух, 300 метров 
пятились назад точно по своим следам, по- 
ка не выехали на безопасное место. 

Многими машинами управлял воен- 
ный шофер Закржевский, в том числе аме- 
риканскими, полученными по ленд-лизу. 
Интересно, что немалую часть таких авто- 
мобилей собирали у нас в Союзе из при- 
сланных комплектующих. Сегодня такая 
технология называется отверточной... В 
конце 1 943 года Георгий Александрович по- 
лучал в Коломне свой "Додж 3/4”, пришед- 
ший из-за океана... в нескольких ящиках. 
Собрал вместе с ремонтной бригадой, за- 
грузил боеприпасами и погнал этого пред- 
ка "Хаммера” под Витебск, на фронт. Пред- 
ставьте - над головой тент, на месте левой 


Редакция благодарит начальника эксплуатации вооружения и военной техники 
ВС РФ - начальника главного автобронетанкового управления МО РФ генерал- 
полковника С. Маева за помощь в подготовке материала. 


“Студе6екер-и86” - если не самый массовый, 
то самый известный лендлизовский грузовик. 
Полноприводная машина (существовал вари- 
ант и 6x4) развивала 70 км/ч при собственной 
массе около 4800 кг. Двигатель - шестицилин- 
дровый “Геркулес” мощностью 95 л.с. 


воздушной заслонкой с помощью специ- 
ально выведенной к передку проволоки. В 
лютые морозы картер и впускной коллек- 
тор подогревали, а двигатель, особенно 
шестицилиндровый зисовский, проворачи- 
вали самодельной удлиненной ручкой. За 
нее одновременно могли ухватиться два, 
а то и три человека. С обледенением сте- 
кол боролись, натирая их крепким соля- 
ным раствором. (Запомните, откажет ото- 
питель - пригодится.) Кстати, “печки" не 
было даже в относительно комфортабель- 
ной “эмке", не говоря о грузовиках. А води- 
тели ладожской Дороги жизни и вовсе от- 
крывали или снимали двери: если машина 
уходит под лед. успеешь выпрыгнуть. 

ЗИС-5 отличался живучестью, не подво- 
дя в самых сложных условиях. Трехтонка бы- 
ла настолько нехитра в устройстве, что раз- 
бирали и собирали ее порой без всякого спе- 
циального инструмента. Фронтовые приемы 
ремонта позволяли вернуть машины в строй 
простейшими средствами. Скажем, выпла- 
вился баббит шатунного подшипника. Не тра- 
гедия: вместо него зажимали кусок брючного 
ремня - километров на 200 хватало. 
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.. .Мирное весеннее солнце, отразив- 
шись зайчиком в боковом зеркальце, воз- 
вращает нас в 2000 год. Рядом с полутор- 
кой остановился молодой офицер: “Мы та- 
кую машину нашли под Ленинградом. Вос- 
становили и оставили у себя. Так не пове- 
рите, в сильные морозы дежурный по час- 
ти всем другим предпочитал ее: пока сов- 
ременные грузовики сажают батареи, ве- 
теран ГАЗ-АА. пущенный рукояткой, уже 
прогреется и готов в дорогу!" 

Сегодня машины Победы продолжают 
служить: почти каждый год Рязанский во- 
енный автомобильный институт (ВАИ) ор- 
ганизует пробеги. Вот и сейчас парадным 
строем отправляются автомобили в Пи- 
тер, к месту дислокации первой россий- 
ской автороты. Кстати, дата ее рождения 
- 29 мая - отныне отмечается как День 
военного автомобилиста. К тому же у ря- 
занцев в мае еще два праздника - 60 лет 
военному училищу (ныне ВАИ) и 5 лет ав- 
томобильному музею. 

Неброские старенькие машины - па- 
мять о фронтовых шоферах, о всех, кто 
победил в самой страшной войне XX сто- 
летия. Вечная слава павшим! Здоровья и 
долгих лет живым! С праздником! 


дверцы запасное колесо, в правом проеме 
страховочный ремень. На водителе легкая 
куртка, ботинки с обмотками, пилотка. Од- 
на радость - стекла не потеют и не обмер- 
зают в открытой всем ветрам кабине. 

Зима вообще требовала от шоферов 
не только морозоустойчивости, но и нема- 
лой смекалки. Хилым аккумулятором мо- 
тор не оживить, поэтому его пускали “кри- 
вым стартером”, одновременно управляя 
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МОТО” ПРИГЛАШАЕТ НА МОТОФЕСТИВАЛЬ 


У младшего брата “За рулем" ежемееячііика 
"Мото” есть тратиция: каждый і'од п ііачачс .іета 
проводить большом сбор энтузиастов и любите- 
лей двухколесной техники. Нынешний МОТОфс- 
стивачь. который пройдет с 1 по 5 июня в окрест- 
ностях старинного городка Мачоярославца в Ка- 
лужской области, уже восьмой. Мы ожидаем бо- 
лее десяти тысяч гостеіі со всех уголков мира. Для 
них - нс только .море пива, по и множество захва- 
тывающих состязаний, начиная от баііксрских 
увесе.іений - битвы .мешка.ми и охоты на сосиску 
- и заканчивая 50-ки.’іомстровым внсдорожиы.м 
рейдом, яростиы.м лрэг-рейсинго.м, кроссом, уча- 
ствовать в которо.м с.могут все жсѵіаюіцис. и впер- 
вые организованны.ми екугерны.ми іонка.ми. Нс 
обоіідстся и без высту'плсниіі каскадеров (настоя- 
щее сражение!) и сборной России но триачу. 

Л еще в этом году мы рсшн.тн попробовать 
установить рекорд Гнинссса на са.мую протяженную .мотоколонну и провести 
вой заезд "ион-стон”. Поверьте, для того, чтобы увидеть такое, стоит поехать 
Колы.му, а нс то что в іостсііриимный Малоярославец! 



42-часо- 
дажс на 


Германский парламент принял решение об уве- 
личении ответственности за слишком быструю езду. 
Теперь злостным нарушителям ограничений скоро- 
сти грозят штрафы до 850 марок. 

АВТОМОБИЛЬНЫЙ 
ПАПА КАРЛО 

Знаменитый столяр, как известно, со- 
зда.т куклу, которая ожила. Машины, по- 
строенные бывшим модельщиком дизайн- 
центра ВАЗа Александром Фо.мнішевым, 
хоть и не с.здят. но до мсльчаііших дета- 
лей копируют “живые” автомобили и .мо- 
тоциклы, Сырье до.машнсго автозавода - 
ольха и бук. На строительство модели 
“Форда-Т” 1924 гола (на фото) ушло поч- 



ти два месяца. По конструкция еще будет 
совершенствоваться: поворотом деревян- 
ного (как у настоящего “Форда-Т”!) руля 
можно будет вывернуть колеса. 

В планах тольяттинского .мастера гран- 
диозный проект - сделать 100 копий претен- 
дентов на звание “Автомобиль столетня”. 


НЕ ПРОСТО. А ОЧЕНЬ ПРОСТО 

...оказалось угнать новейшую “Луди- 
Л8” (а заодно н .Л6), оборудованную слож- 
нейшим цифровым и.ммобилайзеро.м, бло- 
кирующим блок управления двигателем. С 
1999 года только в Берлине бесследно про- 
пало 182 таких авто.мобиля. ІІрсдставитс- 
,іям фнр.мы остается утешаться тем, что 
грабите.ми нс с.моіли (да и нс стали) в;чла- 
.мывать сложнейшие коды. Они просто... от- 
соединяют штатный иммобилайзер и “вты- 
кают” на его .место свой точно такой же, ио, 
понятное дело, с известным кодом доступа. 
Так же, кстати, поступают и на сервис-цен- 
трах, ког.ча ііротивоугонка забарахлит или 
хозяин потеряет кодовый ключ. БМВ н 
“Мсрссдсс-Бснц" оказались .чальновиднсс: 
в этих моде.чях и.м.мобилайзер ингегриро- 
вап с блоком управ.тспия двигателем - если 
уж .менять, то всю электронику! 

ВАСИЛИЙ АЛИБАБАЕВИЧ 
ЭМИГРИРОВАЛ 

.Акция общегср.манского клуба АДАЦ 
ноіашала, что из 15,3 проверенных АЗС 25 
(около 16%) продавали не соответствую- 
щее стандартам топливо. Отклонения были 
обнаружены как по октановому числу, так 
и но фракционно.му составу и плотности. В 
числе “мухлюющих” бензоколонок пять не- 
сли марки весьма известных концернов. 

Через некоторое время АДАЦ повто- 
рил контрольный “налет” на проштрафив- 
шиеся .ЛЗС. С унорство.м, достойным луч- 
шего применения, бспзип разбавляли лишь 
четыре из них. іірпче.м одна - от все.мирио 
известного концерна. 


ЧЕМ СТО РАЗ 
УСЛЫШАТЬ... 

ѵ^Іучше один раз ноиробовать са- 
мо.му вы.мыть свой любимый авто.мо- 
биль, причем прямо в цен'ііх.* Москвы, 
не боясь эко.'іогнческой милиции. 
Корпорация "Зу.м Энерджи”, эксіено- 
зивный дистрибьютор “Тартл Вакс” в’ 
СИГ, прово.дит 20 .\гіш с 13 .до 18 часов 
напротив “Уго.дка Дурова” акцию “Чи- 
стый город - чистый авто.мобиль”. В 
это время .іюбой же.іающий с.может 
самостоятельно вымыть своего “коня” 
с иснользовіщие.м препаратов фирмы 
и НОД руководство.м ее снсциачистов. 

Обнаруженные после удаления 
зимней гря.зн .мелкие царапины и по- 
тускнение краски не .должны вас 
силыго огорчить - ведь в обширней- 
шем ассортименте фнр.мы на сей 
случай и.меется специальная наста 
“Антицараннн”, нри.мснснис кото- 
рой нс требует обязательного нали- 
чия нолирова'іыюй .машинки. 

е . гс».г е ал рѵ ѵ е э»и' ‘зд «> . з рл-ь? • 

в ЭФИРЕ - “ЗА РУЛЕМ” 

Слушайте программу “Автомо- 
тив”: ежедневно, кроме субботы и вос- 
кресенья, в 8 час. 40 мин. на “Радио 
Ретро” (Москва - УКВ 72,92 МГц, Ива- 
ново - 66,11 МГц, Нижний Новгород - 
105,9 МГц, Оренбург - 69,92 МГц 
и 104.8 МГц, Санкт-Петербург - 
71,66 МГц, Ставрополь - 106,2 МГц, 
Тверь - 70,13 МГц, Тула - 69,02 МГц). 


ПОБЕДИЛ 

АВТОМОБИЛЬ 

Английские лейбористы по- 
терпели поражение в попытке ог- 
раничить количество автомобилей 
)іа дорогах Всликобритапііи. Бри- 
танский министр транспорта лорд 
Гас Маклона.'іі>д заявил, что отны- 
не правительство намерено бороть- 
ся ие с .машииа.ми, а с уіцербо.м, ко- 
торый они наносят окружающей 
среде п граж.даиам страны. Что ка- 
сается общего количества машин, 
то их. напротив, станет болынс. В 
частности, прибавится более деше- 
вых (и вместе с те^^ сравнительно 
“безвредных”) малолитражек. За- 
дача-максимум - сделать такой ав- 
томобиль .доступным для мало- 
обсспсчсшіых горожан п сельских 
жите.дей. Итак, авто.мобилизация в 
очередной раз победила. 


116 


5/2000 ЗР 




БЮДЖЕТ ТРЕБУЕТ ЖЕРТВ 

Однажды на пресс-конфе- 
ренции в Государственном та- 
моженном комитете одного вы- 
сокопоставленного чиновника 
спросили: где перед покупкой 
иномарки проверить ее на 
предмет растаможки? Чинов- 
ник не ответил... Решил, что 
спросили пустяк? Забыл или не 
знал? Так или иначе, его мол- 
чание красноречиво; где и как 
ты будешь проверять свою 
иномарку - твои трудности! А 
таможня? Она появится ровно 
в тот момент, когда нужно бу- 
дет наказать и взять деньги. 


ПРИЗНАЕТЕСЬ ВИНОВНЫМ 

В Туле рассматривалось 
дело о нарушении таможенных 
правил Барбарным Игорем Ви- 
тальевичем, жителем Новомо- 


ПЛАТ/ 





ДОБРОСОВЕСТНОСТЬ 


Таможня, игнорируя законы, ведет 
откровенную борьбу с автолюбителями. 

Емитрий ЛЕОНТЬЕВ 


сковска. Он, как и десятки ты- 
сяч таких же автолюбителей, в 
свое время купил иномарку бе- 
лорусского происхождения. По- 
ставить на учет его ‘Ауди" в ме- 
стном отделе ГИБДД отказа- 
лись и переслали документы на 
автомобиль в таможню. Игорь 
Витальевич через суд потребо- 
вал поставить машину на учет 
(ведь она не числится ни в уго- 
не, ни в таможенной базе нару- 
шителей) и выиграл. Однако 
тульскую таможню решение су- 
да не смутило. Документы на 
“Ауди” Барбарному не отдали, а 
вызвали как ‘нарушителя тамо- 
женных правил". Игорь Виталь- 
евич пришел с автором статьи 
и адвокатом. Последний долго 
и основательно объяснял тамо- 
женному служаке (симпатич- 
ной, кстати, девушке), что по 
российским законам владелец 
“Ауди” не виноват. Он не пере- 
секал таможенной границы, по- 
скольку между Белоруссией и 
Россией таковой давно уже нет 
- она упразднена указом Пре- 
зидента РФ и постановлением 
Правительства. Документы то- 
же не подделывал: справка- 
счет выписана официально в 
комиссионном магазине. Номе- 
ра не перебивал... Выслушав, 
девушка заключила: “Гражда- 
нин Барбарный, вы признае- 
тесь виновным в нарушении та- 
моженных правил. Ваш автомо- 
биль конфискуется. Вы подвер- 
гаетесь взысканию в размере 
стоимости автомобиля”. Мы с 
минуту сидели в тишине, пере- 
варивая сказанное, затем я 
спросил девушку-чиновника: 
“На основании чего?” “У тамож- 


ни своя линия. А я - человек 
военный и должна ее поддер- 
живать", - бесхитростно отве- 
тила она... 

ПРАВИЛЬНЫЙ “БИЗНЕС” 

После того как таможня 
выиграла дело в Конституцион- 
ном суде (где признали закон- 
ность конфискации транспорт- 
ных средств, не прошедших та- 
моженного оформления), ее чи- 
новники чувствуют себя вполне 
уверенно. Хотя то самое реше- 
ние Конституционного суда 
применительно к рассказанно- 
му выше случаю - козырь сом- 
нительный. Конфисковать ав- 
томобиль таможня действи- 
тельно вправе, но вот наказы- 
вать невиновного человека - 
никогда! Таможенные органы 
обязаны найти истинного нару- 
шителя и именно его штрафо- 
вать и с него требовать пошли- 
ны. Но это слишком трудоемко, 
поэтому поступают, как в из- 
вестном анекдоте: ищут не там, 
где лежит, а там, где светлее. 

Вот еще - яркая иллюст- 
рация к такому стилю работы. 
Научный работник Б. купил в 
Москве “Форд”. Продавца на- 
шел по объявлению в газете - 
встретились, сторговались, 
оформили сделку в подмосков- 
ной “комиссионке" и разо- 
шлись. Только вот поставить 
на учет свой “Форд" Б. не смог 
- ПТС оказался фальшивым. А 
затем по его душу явилась 
Владимирская таможня и во- 
все забрала автомобиль - не 
растаможен! Вещественное 
доказательство было приоб- 
щено к уголовному делу, заве- 


денному таможней на кого бы 
вы думали - самого Б. Он обви- 
нялся... в уклонении от уплаты 
пошлин в крупных размерах! 
Между тем продавец “Форда” - 
тот, кто перевозил его через 
границу и действительно об- 
вел контролеров вокруг паль- 
ца, даже не скрывался, его 
имя, фамилия и адрес были хо- 
рошо известны! Вскоре уголов- 
ное дело таможня закрыла, по- 
скольку Б. пошлину заплатил 
(а что ему оставалось?). Вот 
так, имея на руках все доказа- 
тельства - поддельный ПТС и 
справку-счет, зная адрес зло- 
умышленника, таможня “обула" 
добросовестного приобретате- 
ля. А мошеннику дала понять, 
что его “бизнес” - правильный. 

КАРАТЕЛЬ 
НА СОДЕРЖАНИИ 

Сами таможенники объяс- 
няют нежелание гоняться за 
настоящими преступниками не- 
хваткой сил и средств. Звучит 
правдоподобно. Только почему- 
то у таможни есть все ресурсы 
для другой, не менее трудоем- 
кой работы - судебных тяжб с 
невинными людьми. Доказа- 
тельство этому - другой судеб- 
ный процесс во Владимире. 
Местный автолюбитель Игорь 
Бобров (как и вышеназванный 
Игорь Барбарный) обязал 
ГИБДД через суд поставить 
белорусский “Форд-Сьерра” на 
постоянный учет. Но неожи- 
данно получил иск от местной 
таможни с требованием запла- 
тить пошлину 11 тысяч рублей. 
Да-да, таможня сама подала на 
него в суд, и в этом начинании 
ее поддержал прокурор... 

Почему, призывая нас 
платить налоги (и пошлины!), 
государство забывает о том, 
что эти деньги его служащим 
надо отрабатывать, обеспечи- 
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Новый ГОСТ 


вая нам большую безопас- 
юсть? А сегодня оказаться 
владельцем нерастаможенной 
иномарки может, считай, лю- 
бой российский автомобилист. 
От этого не застрахованы ни 
покупатели по объявлению в 
газете, ни клиенты автосало- 
нов. К примеру, один сотруд- 
ник ЗР четыре года назад ку- 
пил “девятку" в известном мос- 
ковском салоне и до сих пор не 
смог поставить ее на учет (ока- 
залось, она реэкспортная и не 


прошла таможню). Салон по 
сей день процветает, а сотруд- 
ник “без колес"... 

Почему таможня, сущест- 
вуя за наш счет, карает нас же 
“без суда и следствия", следуя 
своей особой “линии”? Куда об- 
ращаться автолюбителю, если 
и суд, и прокурор, и таможня - 
все против него, а он не вино- 
ват! Неужели только к уполно- 
моченному по правам человека 
или даже в международные 
правозащитные организации?.. 


Чтобы получить ответ, мы решили созвать круглый стол и пригла- 
сить представителей Государственного таможенного комитета, 
Уполномоченного по правам человека. Конституционного суда, 
Общества потребителей автотехники России и Оренбургской кол- 
легии правовой защиты автовладельцев. В ближайших номерах 
ЗР обязательно расскажет вам, как прошел круглый стол, удалось 
ли совместно найти решение проблемы. 


Комментарий Ольги 
Дроновой - сотрудника аппа- 
рата Уполномоченного по 
правам человека в Россий- 
ской Федерации 

Сейчас рассматриваем 
несколько жалоб на таможню 
и на ГИБДД. Мы столкнулись с 
тем, что от автовладельцев 
требуют какие-то дополни- 
тельные доказательства за- 
конности возникновения у них 
права собственности на транс- 
портное средство - например, 
“справку" о перечислении час- 
ти таможенных платежей из 
бюджета Республики Беларусь 
в бюджет Российской Федера- 
ции или доказательства прохо- 
ждения таможенного оформ- 
ления в РБ. Никакой владелец 
не обязан по закону доказы- 
вать что-либо подобное. Тем 
более нельзя наказывать его 
пошлинами и штрафами, если 
он ничего не нарушал и грани- 
цы не пересекал. В ближайшее 
время аппарат Уполномочен- 
ного вынесет свое заключение 
по этим вопросам и, надеюсь, 
государственные органы к нам 
прислушаются. 

Комментарий юриста ЗР 
Сергея Волгина 

Чтобы деяние было при- 
знано правонарушением, необ- 
ходимо наличие вины, что сле- 
дует из определения понятий 


“преступление” и "администра- 
тивное правонарушение". Че- 
ловек может быть признан ви- 
новным только в том случае, 
если он осознавал, что дейст- 
вует неправомерно, и знал 
(или мог, или должен был 
знать) о возможности наступ- 
ления вредных последствий. 
Вину конкретного человека 
нужно доказывать. Бремя до- 
казывания вины возлагается 
на орган, проводящий разбор 
данного нарушения (ст. 49, 55 
Конституции РФ), то есть в на- 
шем случае на таможню. 

Человек, которому прода- 
вец под видом "чистого" всучил 
“нерастаможенный" автомо- 
биль, не является виновным в 
нарушении таможенных пра- 
вил. Обязанность уплачивать 
таможенные платежи лежит на 
лице, переместившем автомо- 
биль через границу РФ 
(ст. 172, 173 Таможенного ко- 
декса РФ), и таможенные орга- 
ны обязаны принять все меры 
к розыску этого лица. Герои же 
данного материала - добросо- 
вестные приобретатели, то 
есть лица, которые приобрели 
имущество у того, кто не имел 
права его продавать (ст. 302 
ГК РФ), и поэтому не могут 
быть привлечены к ответст- 
венности. 

□ 


БЕЛАЯ 

ПОЛОСА 

Американцы, которые с 1911 года размечают 
проезжую чааь, утверждают; на 1 доллар, вложенный 
в дорожную разметку, выигрыш составляет минимум 
60 долларов. Во-первых, меньше бьется 
автомобилей, во-вторых, увеличиваются пропускная 
способность дорог и средняя скороаь потока, 
в-третьих, меньше страдает в ДТП людей 
и государство не тратит средства на их лечение. 
Известно, что на хорошо размеченной дороге аварий 
происходит на 15-20% меньше (к слову, в России 
каждый год случается почти 190 тысяч ДТП, 
в которых погибает 30 тысяч человек). 

Семен ХАЫКИН 



Краевая линия - не перепутай! 


КЛИМАТ ПОДКАЧАЛ 

Итак, выгода очевидна. 
Что же мешает нам созерцать 
полноценные “белые полосы" 
на родных дорогах, шоссе? Бе- 
лую полосу губят, прежде все- 
го, наши погодно-климатиче- 
ские условия. Россия - страна 
огромная: в одном регионе ас- 
фальт прогревается до плюс 
60, в другом - остывает до ми- 
нус 40, а разметка везде одна 
и на такие колебания в общем- 
то не рассчитана. Добавим к 
этому нестабильность матери- 


алов, из которых делают наши 
дороги. Асфальт, бетон и це- 
мент (вяжущие битумные ком- 
поненты, щебенистый напол- 
нитель...) в каждой области - 
свои. Местная технология, ме- 
стные природные материалы - 
такая разнородность дорожно- 
го покрытия вовсе не способ- 
ствует долголетию “белой по- 
лосы”. 

Страдает бедняга-размет- 
ка и от малой ширины наших 
дорог. Традиционное россий- 
ское шоссе - по одной полосе в 
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каждую сторону. На такой ма- 
гистрали разметка атакуется 
колесами автомобилей в до- 
вольно жестком режиме. 
Строить бы нам шестиполос- 
ные хайвеи! Вот тогда “белая 
полоса” служила бы намного 
дольше. Не забудем еще вар- 
варские методы уборки (жест- 
кими щетками, грейдерами...) 
и обилие шипованной резины, 
безжалостной к любому раз- 
меточному материалу (во мно- 
гих европейских странах ши- 
пы законодательно запреще- 
ны, в том числе и по этой при- 
чине). Свою лепту вносят и 
беспардонно перегруженные 
трейлеры-длинномеры, что, 
невзирая на весовой конт- 
роль, вовсе не редкость. Они 
разрушают и покрытие, и раз- 
метку одновременно. 

БРИГАДА КУРИТ... 

Жизнь разметки, бывает, 
укорачивает (чтобы вы дума- 
ли?) - политиканство! Если 
местные власти по каким-то 
своим соображениям (напри- 
мер, в качестве предвыборной 
агитации) приказывают нано- 
сить разметку ранней весной, 
то и пролежит она до начала 
лета. Сюда же отнесем нашу 
российскую традицию всякий 
раз размечать дорогу от аэро- 
порта до города (от гостиницы 
до горсовета...) к визиту вы- 
сокопоставленного чиновника 
- в снег ли, в дождь, в мороз и 
в слякоть. А ведь разметка 
проживет положенный срок, 
только если ее укладывать на 
сухое полотно и при плюсовой 
температуре. 

Впрочем, привыкли нару- 
шать технологию нанесения 
разметки и сами исполнители 
дорожных работ, по своей, 
так сказать, воле. Как это 
происходит? Дорожная бри- 
гада получает заказ от мест- 
ных властей и составляет ка- 
лендарь работ: сегодня раз- 
метить 20 км, завтра еще 
20... и через три недели за- 
кончить. Неделю светит 
солнце - работа спорится, а 
потом неожиданно льет 
дождь, льет неделю, другую. 
Бригада курит... А срок арен- 


ды техники заканчивается и 
рабочих давно ждут на дру- 
гом участке - выполнять сле- 
дующий заказ. Нервы у бри- 
гадира не железные, и он от- 
дает приказ... 

Денег на постоянное об- 
новление оборудования у до- 
рожников нет, и многие рабо- 
тают на потрепанных разме- 
точных машинах. И вот едет 
котел на колесах, под ним 
факел горит, а какая в том 
котле температура, никого не 
интересует. Между тем, тер- 
мопластик, если перегреть 


или недогреть, к дороге не 
прилипнет или сколется че- 
рез неделю. 

Хорошо, если в этом кот- 
ле плещется сертифициро- 
ванный разметочный матери- 
ал приемлемого качества. А 
если, извините, бурда? Сос- 
тавы для разметки у нас в 
России сертифицируются су- 
губо добровольно. Полковник 
Е. Коншин из Научно-иссле- 
довательского центра безо- 
пасности движения пожало- 
вался нам, что вот уже год 
заявление о введении обяза- 
тельной сертификации раз- 
меточных материалов пылит- 
ся в Госстандарте. Когда его 
рассмотрят? 

СКОЛЬКО РАЗ 
ПЛАТИТ СКУПОЙ 

Созерцая где-то в сере- 
дине лета полуслезшую крас- 


ку на дороге и дорожников, 
занятых ее обновлением, не- 
вольно задаешься вопросом: 
что же выгоднее - положить 
дорогой пластик и жить спо- 
койно или использовать де- 
шевую краску, обновляя ее 
раз в три месяца? Об этом мы 
попросили рассказать дирек- 
тора фирмы - производителя 
разметочных материалов 
“Меготекс" Д. Медведева. 
“Краска в любом случае де- 
шевле, - говорит он. - Квад- 
ратный метр - 50-60 рублей 
(пластика - 400-500 руб.. 


ленты - 1500-1800 руб.). Но 
надо учесть, что дороги раз- 
ных категорий требуют абсо- 
лютно разных методов нане- 
сения разметки. Например, 
такие ответственные трассы, 
как московские Рублевка, Ку- 
тузовский проспект. Тверская 
улица, в любом случае целе- 
сообразно размечать лентой. 
Это показательные дороги, 
“лицо" города - здесь спец- 
проезд, “мигалки”, и каждые 
три месяца размечать не ста- 
нешь. А какой-то переулок в 
промышленной зоне, конечно 
же, обойдется и краской”. 

Итак, краска - дешева, 
лента - дорога. Термопластик 
вроде бы - “серединка". Но 
кто сравнит, скажем, не пря- 
мые затраты на укладку, а ко- 
свенные убытки от аварийно- 
сти? Может, тогда выяснит- 
ся, что дорогая лента в ре- 


альности обойдется дешев- 
ле? Полустертая “зебра” пе- 
шеходного перехода, почти 
невидная в темноте, или по- 
луоблезшая сплошная разде- 
лительная линия - это вер- 
ный признак разметки деше- 
выми, низкокачественными 
материалами. Однако нам, 
судя по всему, еще долго 
предстоит с этим мириться. 
Чтобы убедить власти вкла- 
дывать необходимые средст- 
ва в разметку, по нынешним 
представлениям, нужно 
иметь мощное лобби, серьез- 
ную поддержку СМИ. А кто 
этим будет заниматься, кто 
будет лоббировать? Дорож- 
никам, к примеру, намного 
выгоднее выходить на улицу 
по три раза в год - больше 
работы, больше платят... 

НОВЫЙ гост - 
НЕ СВЕРНИ В КЮВЕТ! 

Тем не менее власти с 1 ян- 
варя этого года ввели в дейст- 
вие новый ГОСТ “Разметка до- 
рожная”. В нем много измене- 
ний, к сожалению, есть и казу- 
сы. Теперь ширина линии раз- 
метки будет доходить до 20 см 
(раньше 10), что должно улуч- 
шить ее видимость на многопо- 
лосных дорогах. На двухполос- 
ных дорогах отныне можно на- 
носить прерывистую краевую 
линию - не перепутайте с раз- 
делительной и не сверните в 
кювет! Кому только в голову 
пришло такое нововведение? 
Говорят, что ради экономии... 
Правда, в ГИБДД нам поясни- 
ли, что такой “рисунок", возмож- 
но, разрешат наносить лишь на 
дорогах низшей категории. 

Временную разметку в ме- 
стах проведения ремонтных ра- 
бот решено делать оранжевого 
цвета. И что, наверно, самое 
главное: теперь вся разметка 
должна быть световозвращаю- 
щей (отражающей свет фар - 
видимой в темноте). Правда, 
методов проверки этой самой 
световозвращаемости до сих 
пор нет... Как дорожники наме- 
рены выполнять новый ГОСТ, 
мы со временем проверим и 
обязательно сообщим об этом. 

□ 



Временная разметка в местах ремонта дорог будет оранжевой - ехать 
нужно в соответствии с ней. 
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ДОКАЖИТЕ 

БЛАГОПОЛУЧИЕ 

Российские банки наперебой стали предлагать новую услугу - 
целевые кредиты на покупку автомобиля. 



Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


С ЗЕМЛИ В НЕБЕСА ИЛИ 
НАОБОРОТ? 

Благонадежный ли вы заемщик? 
Именно это беспокоит банк перед вы- 
дачей кредита. Сначала здесь потре- 
буют справку о ваших доходах. По 
бухгалтерским документам у боль- 
шинства работающих сегодня зарпла- 
та небольшая. Так "нужно” для нало- 
говой инспекции. Но у многих банков 
не бюрократический подход, и им 
важна не столько сумма в справке, 
сколько ваши фактические, реальные 
доходы. В конце концов, банк больше 
заинтересован выдать кредит, чем 
отказать. 

Какой ежемесячный доход пока- 
жется достаточным для банка? Здесь 
нет строго определенной цифры. Все 
зависит от того, какую машину вы при- 
обретаете и, соответственно, какую 
сумму придется платить в месяц в 
погашение кредита. Допустим, вы бе- 
рете кредит на два года для покупки 
автомобиля стоимостью 76 тыс. руб. 
под 50% годовых. При этом каждый 
месяц вы должны будете возвращать 
от 2400 до 4600 руб. Большинство бан- 
ков исходят из того, что средний еже- 
месячный платеж по кредиту должен 
составлять не больше 50-30% ежеме- 
сячного дохода. Значит, вы должны 
получать не меньше 8700 руб. 

Банку не все равно, живете вы 
один или с семьей. Там обязательно 
посчитают средний доход на каждого 
ее члена и “плясать” будут именно от 
этой цифры. Если у вас трое нерабо- 
тающих детей и жена-домохозяйка, то 
вашу зарплату при расчете дохода 


разделят на всех пятерых и уже пос- 
ле этого определят вашу возмож- 
ность купить авто и получить кредит. 
Если дети и жена работают, то их до- 
ходы тоже будут учтены. Иногда, 
только побеседовав с банковским 
служащим, претендент на кредит сам 
реально оценивает свои возможности 
и спускается с небес на землю. 

ПРОВЕРКА “НА ВШИВОСТЬ” 

Доход банка напрямую зависит от 
стабильности вашей зарплаты, следо- 
вательно, ему небезразлично, где вы 
работаете: в торговой палатке, кото- 
рую могут завтра закрыть, или в круп- 
ной устойчивой организации. Так что 
приготовьте пару веских аргументов 
на этот счет. Спросят вас и о собст- 
венности. Банку по душе хозяин хоро- 
шей квартиры и дачи. Не смущайтесь 
пристальным вниманием к вашей пер- 
соне - кредитодатель рискует своими 
деньгами и его можно понять. 

Каждый банк проверяет клиента 
по-своему. В “Пробизнесбанке” (лидере 
автокредитования в Москве), напри- 
мер, нужно заполнить пространную ан- 
кету, которая даст сто очков вперед 
иному милицейскому протоколу. Вот 
некоторые ее пункты: “Крупные расхо- 



ды за последний год”, “Алименты”, 
“Имеется ли кредитная карта", "Имеет- 
ся ли решение суда, которое вы не ис- 
полнили”, “Обременены ли обязатель- 
ствами по выданным вами поручитель- 
ствам в пользу третьих лиц”, "Уплачен- 
ные налоги за последний год”. 

Обычно клиент обязан предоста- 
вить банку при рассмотрении заявки 
на кредит копии паспорта и трудовой 
книжки, заверенные по месту работы, 
копию водительского удостоверения, 
выписку из домовой книги вместе с 
копией финансового лицевого счета и 




ОСНОВНЫЕ БАНКИ, УСЛОВИЯ КРЕДИТОВАНИЯ 

Банк ! 

Мин. сумма кредита. $| 

Проценты I 

1 Срок 

['Санкт-Петербург' 

Не ограничена I 

I. 15 -долл., 40-50 -руб. 

2 года 

"Балтийский банк 

3300 I 

15 -долл. 

2 года -иномарки. 

1 год -отечеств. 

.“Пробизнесбанк і 

I 2000 I 

1 17- долл. (12 - для "Аудаі") 

'"2 года 

["Инзестсбербанк" 

3300 

18-22 -долл 

2 года 

,’Ѵ,ежпром^к" I 

I 40С0 ] 

I 10.9-18 -долл 

2 года 

\ Никегсродский 
Банкирский дом 

1 

Не о.'раничена 

18 - долл. 

55-оу6. 

2 года 

1 1 



‘т платежей 

“ПРОБИЗНЕСБАНК” 

по кредит в долларах США под 17% годовьа срожом на 1 или 2 годэ 

Автомобиль 

Средняя 

стоишхть 

Максимальный 

размер 

кредита 

Ежеме 

[Лк 

сячный 
•теж ; 

Минимальный 
ежемесячный 
доход заемщика 

Разовые дополнительные ' 
расходы -страховка і 
(автекзехо « жизнь) | 

12 месяцев 

24месяца ' 

1 ВАЗ-21 10 

1 4500 1 

1 2250 

206 

1 111 1 

! 222 1 

1 292.5 

['Дэу-Нексия' 

, 69СЭ 

4830 

440 

239 

478 

448.5 

1 Ренс-Мегзн Кпаосик” 

і 11500 ,1 

1, 6050 1 

1 734 

1 396 1 

1 795 1 

! 7475 ■ 

|■'Ниссан-Ал«ера 

' 14 000 ! 9800 

. 894 

Г 485 

і і 

910 

1 Миу/6кси-і^.ізмз‘ 

1 16000 І 11 200 1 

[ 1022 і 

\ 554 І 

[ 1108 1 

1. 1040 1 
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Дети и дорога 



справку о среднемесячных доходах за 
последние 6 месяцев. К месту будут и 
дополнительные документы, что по- 
высят в глазах банка уровень вашей 
кредитоспособности: справка о нали- 
чии движимой собственности, копия 
загранпаспорта, выписка по депозит- 
ным и карточным счетам, диплом об 
образовании. 

СТРАХОВКА И ДР. - 
РАСКОШЕЛИВАЙСЯ 

Вы обзавелись всеми справка- 
ми? Теперь предстоит застраховать 
свою жизнь и здоровье (примерно 
0,5 процента в год от суммы кредита). 
Это тоже необходимо банку. Случись 
что. страховая компания заплатит за 
должника по кредиту. Ваш автомо- 
биль положено также застраховать 
от угона и ущерба. Страховая компа- 
ния, в свою очередь, может потребо- 
вать установить сигнализацию. За- 
тем заключаете с банком договор о 
залоге автомобиля - он действует до 
тех пор, пока не выплачен кредит. 
Ведь никто не застрахован от разно- 
го рода случайностей. Допустим, ор- 
ганизацию, где вы работаете, закры- 
вают, ваши доходы иссякают и вы не 
можете платить по кредиту. Тогда 
банк выставит автомобиль на торги и 
продаст его в счет погашения креди- 
та. И последний, наверное, трудный 
шаг - нужно найти в кармане 30-50% 
от цены выбранного вами автомоби- 
ля, поскольку банк дает кредит лишь 
на 50-70% от его цены. (Почему? Ес- 
ли вы не смогли накопить даже не- 
большую сумму, кто доверит вам бо- 
лее крупные деньги!) 

Кредиты на покупку авто в Рос- 
сии дает целый ряд банков: в Санкт- 
Петербурге, Нижнем Новгороде 
(здесь, правда, только предпринима- 
телям и под поручительство). Москве 
и других регионах. Большинство сто- 
личных банков ориентированы на бо- 
гатых клиентов - владельцев инома- 
рок. В регионах, напротив, эта услуга 
доступна даже владельцам “Оки”. 
Кредит на покупку машины выгоден 
всем. Банки получают процент по 
кредитам, страховые компании обза- 
водятся новыми клиентами, автоса- 
лоны увеличивают сбыт. А их клиен- 
ты наконец-то садятся за руль авто- 
мобиля, еще недавно казавшегося та- 
ким недоступным. Надеемся, через 
год-два покупка в кредит из разряда 
экзотичных перейдет в обыденные. 


□ 


НОВЫЕ ПРИКЛЮЧЕНИЯ 



Дорога детскими глазами. 


Более десяти лет 
на берегах Невы 
работает детский 
центр безопасности 
"Автоград", где учат 
детей выживать 
на городских улицах. 

Денис БОРОВИЦКИЙ 


Чугунные врата распахнулись, и я очу- 
тился на вымощенной брусчаткой улице. 
Смерив в два шага проезжую часть, ступил 
на узенький тротуар и уткнулся носом в кар- 
ликовый светофор. Попятился, огляделся и 
обомлел. Все вокруг: и автобусная останов- 
ка, и клумба в дорожном кольце, и уличная 
разметка, и знаки - абсолютно все, кроме 
дома, возвышающегося над игрушечным го- 
родом, было непривычно маленьким. 

Добро пожаловать в сказку! Вышедшая 
на крыльцо женщина махнула мне рукой, 
приглашая в дом. Пока Елена Ивановна 
Свахчян. бессменный директор санкт-петер- 
бургского детского центра “Автоград”, разли- 
вала по чашкам кофе, я переворачивал стра- 
ницы пухлого фотоальбома. 

- Детский травматизм на дорогах очень 
высок. Вот мы и решили создать центр дет- 
ской безопасности, обучать ребят поведе- 
нию на дороге и, не удивляйтесь, вождению 
автомобиля, - комментировала Елена Ива- 
новна. - Ведь ребенок, прокатившийся за ру- 
лем машины, уже не побежит перед идущим 


На узенькой дороге автогородка настоящий “Моск- 
вич” - предмет инородный. 



автомобилем, а перейдет улицу, как положе- 
но. Мы учим детей не бояться дороги, а ува- 
жать Правила и участников движения. 

- Неужели малыши садятся за руль на- 
стоящей машины? 

- Конечно же, нет. Для маленьких води- 
телей у нас есть специальные автомобильчи- 
ки, но тоже с бензиновыми моторами. Инте- 
ресно, что мини нравятся и детям, и их роди- 
телям. Только ребята без ума от копий гоноч- 
ных машин, а мамы и папы предпочитают рет- 
ро. А вот участвуем в гонках и соревнованиях 
и совершаем пробеги на настоящих “самарах”, 
подаренных администрацией города. Органи- 
зовали Академию безопасности, где за три го- 
да ребята изучают ПДД, устройство автомо- 
биля, вождение, правила пожарной безопас- 
ности, учатся оказывать первую медицинскую 
помощь. В программе - основы компьютерной 
грамотности, психология общения, право. 

Выяснилось, что занятия в “Автограде” 
бесплатные, поэтому так много желающих 
здесь учиться. Принять всех центр, увы, не в 
силах. Ищут выходы: проводят выездные заня- 
тия в детских садах и начальных школах, рас- 
положенных в особо неблагоприятных относи- 
тельно дорожной обстановки районах. Всерьез 
подумывают о расширении. Уже готов проект, 
в котором нашлось место даже для музея авто- 
мобильной техники. Однако, чтобы перейти от 
бумаги к кирпичу, нужны деньги, а их, увы, нет. 
Но “Автоград" не теряет надежды, ведь когда- 
то вообще начинали с чистого листа. 

□ 
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Фото Дениса БОРОВИЦКОГО 



мы и АВТОМОБИЛЬ 


Автозарубежье 

ПАААЛОЧК 





- А ВЫ записались в “Трипл Эй’’? - 
спросил Майк, узнав о задуманной нами 
поездке через пустыню Мохаве. - Машина 
старая, края безлюдные. Ангел-хранитель 
не повредит. 

Наш друг имел в виду ААА - Амери- 
канскую Автомобильную Ассоциацию. 
Вместо “Эй-Эй-Эй" американцы называют 
ее “Тройное Эй” - так им проще. 

Самого Майка “Трипл Эй” выручает то 
и дело. Только за последний год он дваж- 
ды захлопывал дверцу своего “Форда”, за- 
быв ключ в салоне. Зимним утром не смог 
завестись из-за “севшего” аккумулятора. А 
однажды проколол колесо и, хоть умеет 
его заменить, не пожелал пачкать руки. 
Каждый раз звонил диспетчеру ААА и в 
течение получаса приезжала бесплатная 
помощь. В каком бы штате ты ни находил- 
ся, телефон экстренной помощи всюду 
единый - ААА-НЕІР. 

- Если что-то сломалось, - продолжал 
агитировать Майк. - механик почи- 
нит на месте или отбуксирует до 
ближайшего сервиса. Чаевые? Ни в 
коем случае! 

- Была в Союзе телепереда- 
ча “В гостях у сказки”, - недовер- 
чиво пробормотал тот из нас, что 
старше... 

И мы поехали из Калифорнии в 
Неваду, не вступив в “Трипл Эй". 

Слава Богу, старенький “Олдсмо- 
бил” не подвел. Но при въезде в мо- 
тель мы увидели эмблему ААА и по- 
няли свою ошибку. Оказывается, 
будь кто-то из нас членом этой поч- 
тенной ассоциации, номер обошел- 
ся бы нам на 1 0% дешевле. 

Ассоциация весьма почтенна 
уже в силу возраста: она возник- 
ла в 1902 году, когда в Соединен- 
ных Штатах было 17 миллионов лоша- 
дей и всего 23 тысячи автомобилей. Но 
энтузиасты успели создать в разных 
концах страны небольшие клубы, де- 
вять из которых на съезде в Чикаго об- 
разовали ААА. Насущной задачей была, 
как и теперь, помощь на дорогах с той 
разницей, что роль эвакуаторов выпол- 
няли конские упряжки. К счастью для 
Америки, ассоциация преследовала и 
стратегические цели: в 1916 году она 
убедила правительство финансировать 
из федерального бюджета строительст- 
во автодорог. 


Кто И как заботится о водителях в Америке. 
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Мистер Паттон с номером ЗР. 


Сегодня в ААА 42 миллиона чле- 
нов. Из них 4 миллиона в старейшем (в 
марте 2000 года - 100 лет!) автоклубе, 
охватывающем северную Калифорнию 
со штатами Невада и Юта. В штаб- 
квартире клуба, в Сан-Франциско, мы 
встретились с его вице-президентом. 
Мистер Паттон подчеркнул, что ААА 
помогает своим членам в трех сферах: 
организация путешествий (необяза- 
тельно автомобильных), страховка, ав- 
тосервис. 


Здания штаб-квартиры ААА в Сан-Франциско 
(соединены галереей). 


- У нас, разумеется, есть конкуренты, 
предлагающие отдельные аналогичные 
услуги, но весь этот “трипл-комплекс" пре- 
доставляет только “Трипл Эй”. 

И размах, добавим, впечатляет! Взять 
хотя бы экстренную круглосуточную помощь 
на дорогах: 13 тысяч сервисных фирм, рабо- 
тающих по контрактам с ААА, оказывают ее 
в среднем 30 миллионов раз в году. 

Можно долго перечислять всевоз- 
можные блага, доступные членам ААА: от 
бесплатного журнала-информатора и дар- 
мовых карт любых регионов мира до ски- 
док при покупке билетов через “фирмен- 
ное" бюро путешествий. Скидки на ремонт 
в одобренных ААА автомастерских, скид- 
ки при покупке автомобиля у дилеров... И 
все это - за скромный членский взнос (46 
долларов в год, а со следующего члена се- 
мьи - только 24). 

- Неужели сумма взносов позволяет 
покрывать такие расходы? 

- Кроме взносов, мы получаем доход 
от нашей страховой компании и от бюро 
путешествий, - отвечал мистер Паттон. - 
В целом же, доход практически равен рас- 
ходу: мы оперируем на нуле. Так и должно 
быть, потому что “Трипл Эй” - некоммер- 
ческая организация. 
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ВЫРУЧАЛО 


автомобиль, такси, грузовик, автобус - не 
имеет значения. 

- Ведь в “Трипл Эй", - пояснили нам, 
- вступает не автомобиль, а человек. Един- 
ственная оговорка: таксист или водитель 
тяжелой махины будет получать экстрен- 
ную техническую помощь не от ААА, а от 
своей фирмы. Но когда он за рулем обыч- 
ного автомобиля - неважно, своего или чу- 
жого, - наши “технички" к его услугам. 

Мы поблагодарили нашего друга Май- 
ка за подсказанную тему. А он поведал, что 
накануне остановился на трассе с пустым 


Такие щиты - "Одобрено ААА” - можно видеть 
во множестве гостиниц, дающих членам этого 
клуба скидку в 10%. 

И все же в отечественных мозгах 
не укладывалось: как могут автоклубы 
оплачивать повсеместные скидки для 
миллионов своих членов? Да на это ни- 
каких доходов не хватит! Потом дошло: 
дело-то происходит в стране, где пред- 
ложение неизменно выше спроса, а зна- 
чит, дилеры, владельцы гостиниц, кафе 
и т. п. сами готовы приплачивать авто- 
клубам за “оптовую поставку" покупате- 
лей и клиентов. 

Отдельный разговор - о дорогах. Про- 
должая традиции отцов-основателей, ААА 
постоянно ратует за развитие дорожной 
сети. В 1 997 году федеральное правитель- 
ство выделило для этой цели на 6 лет 1 56 
миллиардов долларов. 

- Однако, - замечает мистер Паттон, 
- нам приходится ежегодно принимать ме- 
ры, чтобы эти ассигнования не были уре- 
заны. Подключаем своих лоббистов в Ва- 
шингтоне и в столицах штатов... Мы посто- 
янно твердим: нынешние дороги США по- 
строены 30-40 лет назад, и их “запас проч- 
ности” как по качеству, так и по пропуск- 
ной способности почти исчерпан. 

- Вы действительно считаете свои 
дороги устаревшими? - удивились мы. 



Эти дилеры тоже делают скидки членам ААА. 

- Все относительно, - улыбнулся со- 
беседник. 

В конечном итоге нас живо заинтере- 
совал вопрос: как вступить в ААА? Оказа- 
лось, достаточно позвонить в один из 1100 
местных офисов на территории США и на- 
звать свои данные, включая номер кре- 
дитной карты. Ты можешь быть иностран- 
цем, водить собственный или прокатный 


баком и “Трипл Эй" снова выручил: прислал 
механика, который бесплатно залил 5 гал- 
лонов бензина (около 19 литров). 

Подумалось: выходит, можно ездить 
на дармовщинку? Такое здесь редко кому 
придет в голову. К тому же все фиксирует- 
ся в компьютере: злоупотребишь довери- 
ем - потеряешь его навсегда. А это в Аме- 
рике много хуже, чем потерять деньги. 
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Фото Леонида Сапожникова 






ЖЕНСКИЙ КЛУБ 



НЕПОСЛУШНАЯ 

МАШИНА 

Она становится такой часто по нашей вине. 


Утром мама сказала; “По- 
году сегодня выдали хорошую, 
давайте навестим дачу. Расса- 
ду еще сажать рано, а вот ме- 
шок картошки, телевизор, гвоз- 
ди и папины железяки надо от- 
везти'. 

- Дорога, наверное, еще не 
просохла, можем не доехать, - 
возразил не любящий дачу папа. 

- Застрянем - вытащат, не 
мы одни открываем сезон. 

- Точно! - закричала я. - 
Лилька с родителями тоже со- 
бираются, у них “Нива", помогут! 

- Пока я помою посуду, по- 
жалуйста, пойди в гараж, про- 
грей и загрузи машину, - попро- 
сила мама папу. 

Вы уже поняли, кто у нас 
главный в доме. Мама - инже- 
нер, она разбирается не только в 
приборах, которые выпускает ее 
завод, но и в автомобилях, теле- 
визорах, в общем - технике. А па- 
па - микробиолог, ему ближе ви- 
русы, бактерии и прочие твари. 

Когда мы пришли в гараж, 
машина уже пыхтела, а папа 
благодарил соседа за помощь в 
погрузке. Мама, как обычно, се- 
ла за руль, я с папой - сзади, и 
мы поехали. 

- Ты проверял давление в 
шинах? - вдруг спросила мама. 
- Что-то на поворотах машина 
плохо слушается руля. 

- Конечно, проверял, - от- 
ветил папа. - Заднее левое 
пришлось немного подкачать. 

- Вот оно, наверное, и спу- 
стило. потому что золотник пос- 
ле подкачки не сел на место. Ты 
ведь не любишь слюнявить его. 

Мама остановила машину, и 
мы вышли посмотреть на коле- 
са. На вид они были одинаковые. 

- Хм, - удивилась мама. - 
Давай проверим манометром. 
Нормально, - растерянно 
произнесла она, глядя на ци- 
ферблат прибора. - Ладно, 


поехали! 

Минут десять мама молча 
и очень осторожно вела маши- 
ну, и было видно, что она уси- 
ленно думает над загадкой. 

- Стоп, - наконец сказала 
она, останавливаясь. - Так и 
въехать в кого-нибудь можно. 

Обойдя вокруг машины, 
она обратилась к папе. 

- Сколько мешков вы поло- 
жили в багажник? 

- Все три. - гордо ответил 
папа, - и телевизор! 

- Боже! - застонала мама. 

- Посмотри, машина присела на 
зад, а нос задрала к небу. Пони- 
маешь теперь, почему она пло- 
хо управляется? 

- И почему же? - сказал 
папа. - Может, загордилась? 

- Я знаю! - закричала я. - 
Легкий нос не может победить 
тяжелый зад. Это как на доске- 
качелях. 

- Умница, - похвалила мама, 

- почти так. Здесь передние ко- 
леса хотя и не висят, но слабо 
прижимаются и цепляются за до- 
рогу, и когда их повернешь, они 
больше скользят вперед, чем ве- 
дут за собой тяжелый зад. Поэто- 
му и рассчитывают конструкторы 
примерно одинаковую нагрузку 
на передние и задние колеса. 

- Так. - прервал нас папа, 

- перегружаем телевизор в са- 
лон на мое место, один мешок - 
ей “в ноги", а я пересаживаюсь 
вперед. Достаточно? 

- Думаю, да, - ответила 
мама. - Мешок весит около 50 
килограммов, телевизор, конеч- 
но. чуть полегче, но ничего, до- 
пустимо. И придвинуть их надо 
как можно ближе к сиденью.Так 
мы и сделали. До дачи доехали 
благополучно, благо, мама боль- 
ше не жаловалась на машину. 

Записал 
Борис СИНЕЛЬНИКОВ 

□ 


Первые шаги 



В наше время не уметь водить машину почти так же непри- 
лично, как не уметь читать или писать. Поэтому чем раньше, тем 
лучше, подумала я и, немного не дождавшись 18-ти, отправилась 
на поиски достойной школы. Ближайшая к дому сразу разочарова- 
ла: на просьбу показать класс, где меня будут учить, - полное не- 
доумение. Но все-таки пустили: седая от старости и въевшегося 
мела доска, какие-то пыльные плакаты... “Девушка, у всех учеб- 
ные кабинеты такие, давно уже никакие пособия в стране не вы- 
пускаются. Да и не нужны они, у нас преподаватели хорошие...". 
Может и правда, думаю. Но на всякий случай расспросила одну из 
слушательниц. Та оказалась словоохотливой; зубрят билеты, доп- 
лачивают за “дополнительные занятия” с инструкторами по вож- 
дению, скидываются на взятку экзаменаторам из ГИБДД. 

Нет, такая школа мне не годится. Ведь моя цель - не полу- 
чить “права", а стать нормальным водителем: знать Правила, ос- 
воить вождение. А тут какая-то посредническая контора между 
“покупателем" и “продавцами" водительских удостоверений. 

Оказалось, правильно рассудила. Потому что в той автошколе 
меня попросту обманули. Есть такие, где нормальные пособия, где 
не грифельные и даже не магнитные доски, а стенды “Профтехноло- 
гии" с нарисованными дорогами, перекрестками, сложными развяз- 
ками. И преподаватели не заставляют заучивать ответы на экзаме- 
национные билеты, а систематизируют Правила, объясняют их суть, 
решают ситуационные задачи. Мне повезло; я такую автошколу на- 
шла и уже успешно одолела теорию, сдав внутренний экзамен. Те- 
перь учусь водить и, кстати, тоже очень довольна. Денег “для сдачи 
экзамена в ГИБДД" здесь никто не просит; говорят, абсолютно че- 
стно получают “права", за редчайшим исключением, все ученики. 

Да, обучение в автошколе, пожалуй, даже посерьезнее, чем 
приобретение навыков чтения или письма. Все-таки получаем в 
руки “средство повышенной опасности". Поэтому и подходить к 
выбору места учебы надо со всей ответственностью. Посовето- 


Наша берет! 

Фоти ѣ 

Президент компании “Форд" Джек Нассер считает, что надо 
увеличить роль слабого пола в создании автомобилей. “Не сек- 
рет, что количество женщин, покупающих автомобиль на свой 
вкус, растет с каждым днем. Подключая к созданию автомобилей 
самих потребителей-женщин. мы сможем лучше понять и удовле- 
творить спрос в этом сегменте рынка", - высказался глава аме- 
риканского концерна. 

Он поделился и тем, как именно собирается достичь постав- 
ленной цели: планируется создать специальные факультеты ав- 
томобильного дизайна, на которых будут обучаться только жен- 
щины. В университете Сиднея уже через четыре года рассчиты- 
вают подготовить первых таких дизайнеров. Лучших студенток 
компания “Форд” обеспечит именной стипендией - на каждый уни- 
верситет компания выделяет по 1 00 000 долларов в год. 

И не исключено, что спустя совсем немного времени на свет по- 
явится истинно “женский автомобиль" в полном смысле этого слова. 
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я ВЫБИРАЛА АВТОШКОЛУ 




А 


“Мойка 

автомобилей" 


"Девушка лежит 
на пляже". 


Блин". 


Смерть горниста" 


"Движение за углом 
запрещено". 


"Швой парень" 


вавшись СО знающими людьми и основываясь на собственном, 
правда, небогатом пока опыте, могу дать кое-какие рекомендации. 

Избегайте трех распространенных заблуждений. 

Первое: "лучшие школы - бывшие досаафовские”. Сейчас ни- 
какой разницы нет. Много хороших специалистов ушло в частные 
школы, а сами бывшие на дотациях государства автошколы пере- 
шли на рыночные отношения. 

Второе: "в хорошей школе обязательно много филиалов и 
площадок для учебной езды". Многие “филиалы” из рекламных 
объявлений оказываются открытыми по лицензии, полученной на 
одну и ту же фирму. По нескольку "собственных" площадок, осо- 
бенно в больших городах, где свободной земли мало и аренда ее 
дорогая, у одной автошколы быть не может. Чаще всего наоборот 


- одну территорию используют 
для обучения две-три, а то и 
больше школ. Если какая-то пу- 
скает пыль в глаза, утверждая, 
что площадка принадлежит 
именно ей - это повод усом- 
ниться в ее честности. В луч- 
шем случае вам предоставят 
инструкторов-частников, кото- 
рые живут в разных концах го- 
рода, что. кстати, мешает шко- 
ле нормально отслеживать их 
работу. 

Третье: “лучшая школа та, 
где курс короче, а обучение де- 
шевле". Это можно даже не ком- 
ментировать. Программа обуче- 
ния водителей рассчитана на 
192 часа. Даже если выбросить 
оттуда всякие ненужные совре- 
менному водителю подробности 
устройства двигателя, все рав- 
но получится месяца два. не 
меньше. Да и поездки с инструк- 
тором стоят денег. 

Поскольку речь идет о вашей дальнейшей безопасности на 
очень небезопасных российских дорогах, проявите максимум ос- 
мотрительности. Обязательно убедитесь, что у школы не просро- 
чена лицензия (иначе, не ровен час, она. взяв с вас деньги, "бла- 
гополучно" закроется), которая выдана на фактический адрес 
учебного класса. Автомобили-развалюхи для обучения не годят- 
ся: только не старше пяти лет! Стоимость курса - не дешевле, 
чем у большинства школ, иначе вас ждут новые поборы. И самое 
важное: автошкола должна быть прикреплена к местному РЭО 
ГИБДД, сдача экзаменов - проводиться организованно (разуме- 
ется, при условиях сдачи внутришкольных экзаменов). 

Ну, до этого уровня я и сама пока не дошла. Забегать вперед 
не буду - расскажу, когда появится опыт. 

□ 


Из коллекции преподавателя ПДД 
Галины Фунтиковой 


Письмо 

Осенью 1997 года купила 
новый УАЗ-31512 цвета “белая 
ночь". Добрые соседи помогли 
пригнать его, поставили в га- 
раж. А я посмотрю-посмотрю 
на машину, и ужас берет: как 
же буду выезжать-то отсюда? 
“Права” получила в 1992 году и 
с тех пор никогда не ездила. 
Где какие рычаги, педали, кноп- 
ки - ничего не помню. Не авто- 
мобиль - танк по сравнению с 
привычными “жигулями”: высо- 
кий, большой, грубоватый... 
Первое время просила соседа 
вывести мой “уазик” из гаража, 


вполне /(-«жугМ вездеход 


завести его - ворота-то впри- 
тык с габаритом машины. Еха- 
ла за поселок, натягивала ре- 
зинку на колышки по размерам 
гаражных дверей - и училась 
“заезжать” и “выезжать”. 

А уже через год я так со 
своей машиной осмелела, что 
заезжала по крутым горкам, ку- 
да “жигулям" и “москвичам" не 
под силу. Научилась пускать в 
ход передний мост и включать 
понижающую передачу. А 


сколько поначалу натерпелась 
- не передать! Моя “дамская 
машина” то и дело глохла, пры- 
гала, как здоровенная лягушка, 
при переключении передач. 
Чтобы до педалей доставать, 
приходилось (рост-то малень- 
кий!) подушку подкладывать. 
Посмеивались надо мной - не 
верили, что я способна с УАЗом 
справиться. И зря. Когда к пер- 
вой "автомобильной” зиме я с 
детьми (а их у меня трое) наво- 


зила и сена, и дров, и яблок, 
стало окончательно ясно: авто- 
мобиль получил постоянную 
прописку. Осталось только са- 
мостоятельно научиться его 
ремонтировать, чтобы лишний 
раз соседей не беспокоить. И в 
этом, надеюсь, мне поможет 
“За рулем". 


Краснодарский 

край 


Варвара 

НИКИТИНА 
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стоп-ляп 








БЕЛОЕ НА ГОЛУБОМ 


(Первому апреля посвящается) 


ь 

ч 

/ 


АВТО 
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МАГАЗИН 
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к сожалению, руб- 
рика “Стоп-ляп" выхо- 
дит только по нечетным 
номерам, поэтому “День 
дураков" мы отмечаем с 
опозданием. Однако это 
не умаляет значения 
праздника, поскольку на 
наших дорогах он царит 
круглый год. 

Беда лишь в том, 
что у представителей 
дорожных служб и 
ГИБДД с юмором... не- 
которые проблемы: они 
предпочитают, чтобы 
смеялись над ними. От- 
чего за “неправильное” 
прочтение композиции 
из обычных дорожных 
знаков можно схлопотать штраф. Но 
есть у нас и другие дорожные знаки с 
самым вольным и, главное, ненаказу- 
емым переводом. Шире улыбку, гос- 
пода! С праздником! 

Вот красавец Санкт-Петербург 
(фото 1). Разумеется, взгляд водите- 
ля привлекают форма и цвет знака 
сервиса, именно на этом построены 
дорожно-рекламные “привлекаловки". 
И пусть они не имеют никакого права 
маячить на дорогах. Вы же понимае- 
те: за них "уплачено”, и фирме-произ- 
водителю, и местной ГИБДД - дабы 
не возмущались понапрасну. С другой 
стороны, согласитесь, обидно оста- 
ваться в неизвестности, когда устана- 
вливаемый в “хи-фи центре” товар из- 
дает столь высококачественное внеш- 
нее звучание. Эффект впечатляет. 




В отличие от знака из Барнаула 
(фото 2). Даже если знать, что компа- 
ния “Ауди" - подразделение концерна 
“Фольксваген”... (хотя в Алтайском 
крае, может статься, наоборот), то 
заинтересованный взгляд вполне 
способен прочитать изображение как 
отсыл к магазину для молодоженов. 
Определенной ориентации. 

Все-таки конкретней надо быть, 
коль выставили экспозицию. Ну, как 
понять, что требуется от водителя 
(фото 3), имеющего несчастье путеше- 
ствовать по трассе Новосибирск-Ле- 
нинск-Кузнецкий (кстати, первой (!) ка- 
тегории)? Пешеходный переход... “Ай- 
ай-ай-ай" убили...", да вдобавок “голу- 
бых кровей"! Ситуацию, очевидно, пы- 
тается конкретизировать последую- 
щий знак (фото 4) - неудачно. 

Берите пример с суверенного (в 
отношении применения ПДД и админи- 
стративных наказаний собственного 
изобретения) Татарстана. Вдоль дороги 
Н. Челны - Казань (фото 5) пасутся... 

Не догадываетесь? Тучные стада миро- 
творческих сил ООН! Суверенитет все 
же защищать надо. Сомневаетесь, что стада “туч- 
ные”? Аналогичный знак установлен на противопо- 
ложной стороне дороги на расстоянии пять (!) метров. 

А кто “пасется” на въезде в столицу нашей Ро- 
дины (фото 6)? Кто? Милиция? Нет в законе о мили- 
ции такой милиции. Кто? Экологи? Возможно, не- 
удачливые последователи “зеленого писа” забыли, 
что им запрещено останавливать машины (см. “От- 
веты ГИБДД" - ЗР, 2000, № 4). Ах, рядом с ними со- 
трудник ГИБДД, а напротив - его стационарный 
пост... Нет проблем, остановимся и напомним, что 
контроль технического состояния автомобиля про- 
водится исключительно при техосмотре. Вот и талон 
ТО. Улыбки, смех - спасибо, что напомнили наши 
права и обязанности, счастливого пути, возьмите 
табличку, прибор и жезл на память. Прощайте. Луч- 
ше займитесь другим (фото 7 тоже из Москвы). 
Представляете, сколько полезного можно предло- 
жить водителям? И заработок повыше. 

Господа начальники, поймите, наконец, что 
здоровый смех (коим вы щедро награждаете води- 
телей) полезен только тем, кто смеется. Или вы пла- 
нируете учредить “День дураков" первого числа ка- 
ждого месяца? 






Авторы фото: К. Вагонов (С.-Петербург), Ли Роман Д>і<и-Дзу- 
нович (Барнаул), В. Гоголев (Кемеровская обл.), Н. Варганов (Та- 
тарстан), А. Иванов (Московская обл.), Д. Щербухин (Москва). 
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Рубрику ведет Дмитрий ЖЕРНОВ 











ОТВЕТЫ ГИБДД 


На вопросы читателей отвечает заместитель начальника 

Главного управления ГИБДД МВД РФ, начальник Научно-исследовательского 

центра ГИБДД МВД России АлексанАР ЯКИМОВ. 


Купил привезенный из Германии и 
растаможенный в Калининградской 
области автомобиль. В ПТС и прила- 
гавшихся к машине немецких докумен- 
тах о продаже и прохождении ТО про- 
ставлен год выпуска: “1966”. Однако 
при регистрации в ГИБДД Ижевска ин- 
спектор, ссылаясь на букву “С” в иден- 
тификационном номере, записал в 
свидетельстве о регистрации год вы- 
пуска “1982”. Прав ли инспектор? 

В идентификационных номерах ря- 
да зарубежных транспортных средств 
указывается не код года выпуска, а код 
года постановки данной модели на про- 
изводство. Вместе с тем может вообще 
не содержаться ни тех, ни других дан- 
ных. Поэтому при указании года выпус- 
ка автомобиля, если возникают сомне- 
ния. сотрудники ГИБДД должны руко- 
водствоваться прилагающимися к авто- 
мобилю документами. 

Я прописан в Тюменской облас- 
ти. Управляю по доверенности авто- 
мобилем, зарегистрированным в Та- 
тарстане. Сотрудники нашей ГИБДД 
требуют поставить машину на вре- 
менный учет. Более того, несколько 
раз штрафовали за нарушение пра- 
вил регистрации. Обязателен ли в 
данном случае временный учет и пра- 
вомерно ли меня наказали? 

В пункте 3.31 Правил регистрации 
автомототранспортных средств и прице- 
пов к ним в Государственной инспекции 
безопасности дорожного движения (ут- 
верждены приказом МВД России от 26 
ноября 1996 г. № 624) сказано, что транс- 
портные средства, вывозимые за преде- 
лы территории субъекта Российской Фе- 
дерации на срок более двух месяцев, мо- 
гут быть временно зарегистрированы в 
подразделениях ГИБДД по месту их пре- 
бывания, но никакой обязанности для та- 
кой регистрации не установлено. Следо- 
вательно. административные взыскания 
были наложены неправомерно. 

У меня автомобиль ИЖ-2715 (“каб- 
лук”). При прохождении технического 
осмотра заставляют платить налог, 
как с КамАЗа. Объясняют тем, что моя 
машина - грузовик. Правы ли в этом 
случае работники ОТОРа? 

Требования сотрудников ОТОРа в 
данном случае правомерны. Ваш автомо- 
биль ИЖ-2715 по действующей классифи- 


кации отнесен к грузовым автомобилям 
категории N1 (механические транспорт- 
ные средства для перевозки грузов, мак- 
симальная масса которых не более 
3,5 тонны). Поэтому налог с владельца 
такого транспортного средства берется 
по ставкам, предусмотренным для грузо- 
вых автомобилей. 

Мне 17 лет, и я занимаюсь в 
группе подготовки водителей кате- 
горий “В” и “С”. Буду ли я допущен 
к сдаче экзаменов и если да, то по- 
лучу ли “права” после успешной 
сдачи экзаменов? 

В соответствии с Правилами сдачи 
квалификационных экзаменов и выдачи 
водительских удостоверений (утвер- 
жденных постановлением Правительст- 
ва Российской Федерации от 15 декабря 
1999 г. № 1396) к экзаменам на получе- 
ние права управления транспортными 
средствами категорий “В" и “С” допуска- 
ются лица, достигшие семнадцати лет и 
прошедшие соответствующую подго- 
товку в образовательных учреждениях. 
Однако в соответствии с Федеральным 
законом от 10 декабря 1995 г. № 196-ФЗ 
■‘О безопасности дорожного движения” 
право на управление транспортными 
средствами (и само водительское удо- 
стоверение) вы получите только по дос- 
тижении 1 8-летнего возраста. 

Я приобрел автомобиль, который 
за месяц до продажи прошел техос- 
мотр. Обязан ли я (как новый владе- 
лец) проходить технический осмотр в 
этом же году? 

Да, обязаны. В соответствии с пун- 
ктом 29 Правил проведения государст- 
венного технического осмотра транс- 
портных средств ГИБДД МВД России 
(утвержденных приказом МВД России 
от 15 марта 1999 г. № 190) при отчужде- 
нии транспортного средства в период 
действия талона о прохождении госу- 
дарственного технического осмотра но- 
вый государственный технический ос- 
мотр проводится в полном объеме. 

Могу ли я управлять автомобилем 
по доверенности, имея при себе копию 
свидетельства о регистрации, а не са- 
мо свидетельство? 

Нет, не можете. В соответствии с 
пунктом 2.1.1 Правил дорожного движе- 



ния Российской Федерации, утвержден- 
ных постановлением Совета Министров 
Российской Федерации от 23 октября 
1993 г. № 1090. водитель механического 
транспортного средства обязан иметь 
при себе и по требованию сотрудников 
милиции передавать им для проверки ре- 
гистрационные документы на транспорт- 
ное средство, а не их копии. 

Инспектор ГИБДД на личном авто- 
мобиле в гражданской одежде догнал 
на трассе мою машину, остановил, по- 
казал удостоверение, обвинил в пре- 
вышении скорости, забрал “права”, 
оформил протокол и потребовал упла- 
ты штрафа. Правомерны ли действия 
сотрудника ГИБДД? 

Пункт 12.2 Наставления по работе 
дорожно-патрульной службы ГИБДД 
МВД России (утвержденного приказом 
МВД России от 20 апреля 1999 г. № 297) 
гласит, что контроль ГИБДД за дорож- 
ным движением с использованием транс- 
портных средств может быть открытым 
(обычным), скрытым и смешанным. От- 
крытый осуществляется инспекторами 
ДПС на автомобилях и мотоциклах, име- 
ющих специальную окраску. Скрытый 
контроль - на обычных автомобилях без 
надписей и опознавательных знаков. Он 
проводится, как правило, в дневное вре- 
мя. а в вечернее - лишь на участках до- 
рог, имеющих достаточную освещен- 
ность, ширину и хорошее покрытие. В слу- 
чае, если инспектор ДПС одет в граждан- 
скую одежду, у него обязательно должен 
быть нагрудный знак. Если его нет и ин- 
спектор не выполняет служебных обязан- 
ностей, то он имеет право изъять води- 
тельское удостоверение и сопроводить 
нарушителя ПДД до ближайшего поста 
ГИБДД. Там он напишет рапорт о выяв- 
ленном нарушении и передаст изъятые 
"права” для дальнейшего разбирательст- 
ва. Вместе с тем, без технических 
средств инспектор не может предъявить 
доказательные обвинения в превышении 
скоростного режима и уж тем более нало- 
жить административное взыскание. 
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Рисунки Станислава ИЛЬИНСКОГО 


Г 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 



I. Какому автомобилю можно ехать в намеченном направлении? 

1 - обоим 

2 - только грузовому 

3 - только легковому 

4 - ни тому, ни другому нельзя 



II. Трактор едет со скоростью 30 км/ч. Как должен 
поступить водитель легкового автомобиля? 

5 - обогнать трактор 

6 - снизить скорость и ждать, пока трактор 
не уступит ему дорогу 




I 



III. Какому транспортному средству запрещено 
движение в намеченном направлении? 

7 - автобусу 

8 - грузовику 

9 - легковому автомобилю 


IV. Какой автомобиль совершает разворот в соответствии 
с Правилами? 

10 -оба 11 -только легковой 12 - только грузовой 


1 


V. К переезду приближается поезд. 
Кто остановился правильно? 



VI. Легковой автомобиль обогнал автобус и продолжает движение 
по левой полосе со скоростью 90 км/ч. Обязан ли он перестроиться 
на правую полосу, если сзади к нему приближается “Газель”? 

16 -да 17 -нет 
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слово - ЮРИСТУ 


На вопросы читателей отвечает юрист журнала “За рулем” Сергей ВОЛГИН. Во- 
просы ему вы можете задать письменно или по телефону (095) 208-30-27 (еже- 
дневно с 15 до 18 часов, кроме субботы и воскресенья) или Е-ппаіІ; иг@ 2 г.ги. 


Не является ли изъятие водите.іь- 
ского удостоверения лишением права на 
управление? Ведь с временным разреше- 
нием я не могу поехать за границу. Кста- 
ти, именно из-за этого мне пришлось от- 
ложить отпуск. 

Москва С. Смирнов 

Нет, не является. Основания для 
лишения права управления четко преду- 
смотрены законом “О безопасности до- 
рожного движения": истечение установ- 
ленного срока действия водительского 
удостоверения: ухудшение здоровья во- 
дителя и лишение права на управление 
транспортными средствами. При этом 
оговорено, что виды правонарушений, 
за которые наказывают лишением права 


управления, установлены федеральным 
законом. Это Кодекс РСФСР об админи- 
стративных правонарушениях, который 
определяет меру ответственности и, на- 
пример, за езду в состоянии опьянения - 
лишение права управления. 

В случае, о котором говорит чита- 
тель, его право только ограничивается: 
хотя за границу отправиться действи- 
тельно нельзя, по России можно ездить 
и с временным разрешением. А согласно 
ст. 55 Конституции, ограничение прав 
человека и гражданина возможно. 

Изъятие же водительского удосто- 
верения на месте - не наказание, оно 
предусмотрено порядком производства 
по делам об административных право- 


нарушениях. Это - своеобразная гаран- 
тия исполнения постановления по делу. 

Не так давно ехал по трассе. Увидел 
сотрудников ГИБДД с радаром и стал 
.мигать фарами, предупреждая встреч- 
ных водите.іей. За это меня остановил 
инсѵектор и оштрафовшг за “нарушение 
правіи по.пзования световыми прибо- 
рами’'. Прав ли он? 

Санкт-Петербург К. Бажов 

Нет. Прежде всего, непонятно, что 
имел в виду сотрудник ГИБДД под форму- 
лировкой “нарушение правил пользова- 
ния световыми приборами". Таких правил 
в РФ не существует! Единственным доку- 
ментом, определяющим порядок дорож- 
ного движения в РФ, являются Правила 
дорожного движения, которые не содер- 
жат запрета “мигать” дальним светом 
фар. Даже если вы таким образом преду- 
преждаете других участников движения 
о том, что на дороге сотрудники ДПС осу- 
ществляют контроль скорости. Тем более, 
что благодаря таким действиям другие 
водители все-таки скорость снижают. 

Порядок действий обычный - обжа- 
ловать постановление по делу об админи- 
стративном правонарушении в суде или 
вышестоящей ГИБДД. 

Я попал в аварию. Со вторьим его 
участником .мы реишш не вызывать 
наряд ГИБДД и разоииись “по.гюбовно”. 
Но по дороге в сервис меня остановіи ав- 
тоинспектор и потребовал предъявить 
справку о ДТП, в противном еіучае гро- 
зи.! посадить на 15 суток. Правомерны 
.т его действия? 

Тюменская область Ю. Шейнин 

Не совсем. В Правилах дорожного 
движения содержится четкий перечень 
документов, которые водитель обязан 
предъявлять сотруднику ГИБДД, и сре- 
ди них справка о дорожно-транспортном 
происшествии не названа. Поэтому, да- 
же если автомобиль явно был участни- 
ком ДТП, инспектор не имеет права тре- 
бовать от водителя предъявлять подоб- 
ные бумаги. А вот то. что автор письма 
‘•разобрался полюбовно" - это уже нару- 
шение пункта 2.5 Правил: формально он 
скрылся с места дорожно-транспортного 
происшествия и наказание за такое дея- 
ние предусмотрено суровое - вплоть до 
15 суток (ст. 165 КоАП). Так что здесь 
инспектор был прав. Но ГИБДД прежде 
всего должна доказать факт, что води- 
тель оставил место ДТП (то есть состав 
правонарушения) и только потом можно 
говорить о привлечении виновного к от- 
ветственности. 


С.шшал, будто существует Приказ МВД РФ и Минюста РФМ 9-11-31-98, в 
которо.м говорится, что в Правіиа дорожного движения внесены ішіепения и они 
разрешают теперь не пристегиваться ремнями безопасности. Правда .т это? 
Ставропольский край Ю. Ветров 

Мы не раз информировали читателей, что такого приказа никогда не было. Как 
стало известно, эта информация (а попросту говоря - “утка”) впервые появилась 
около года назад в Интернете. Потом этот “документ” был напечатан в одной из га- 
зет Новосибирска, а затем довольно быстро в виде ксерокопий распространился по 
всей стране (текст приведен ниже). Оригинала же, повторяю, не существует в при- 
роде, но если даже допустить, что он был - такой документ никак не мог бы изме- 
нить Правила дорожного движения. Напомню: действующие ПДД утверждены по- 
становлением Правительства РФ № 1090 от 23.10.93 г., которое является норма- 
тивным актом большей юридической силы, чем любой приказ МВД, Минюста или 
какого-нибудь другого ведомства. 

Нередко приходится слышать возражения, что пристегиваться или нет - лич- 
ное дело водителя, ведь в случае аварии от этого пострадает только он сам. Это 
совсем не так. Законом “О безопасности дорожного движения” от 10.12.95 № 196- 
ФЗ определено понятие “безопасность" как степень защищенности участников до- 
рожного движения от дорожно-транспортных происшествий и их последствий, а 
значит, и каждого из них в отдельности. Даже причинение вреда самому виновни- 
ку аварии уже по сути является угрозой безопасности дорожного движения! Не вда- 
ваясь в юридические тонкости, легко понять, что, например, в случаях, когда стра- 
дает только непристегнутый ремнем водитель, моральный вред будет нанесен его 
родственникам и близким людям. 

И последнее. Ремень безопасности пока наиболее эффективное средство пас- 
сивной безопасности автомобиля из всех применяющихся. Остальное - подушки, 
подголовники и т.д. - лишь вспомогательные (к ремням) средства. 

МИНИСТЕРСТВО ВНУТРЕННИХ ДЕЛ РОССИЙСКОЙ «1>ЕДЕРАЦИИ 
Изаіеченнс 

Из разъяснения Генеральной Прок>ратуры РФ (опубликовано в Ла 6 “Российской юстиции” 

за 1998 гол). 

Приказо.м .N9 9-11-31-98 МВД и Минюста России с 1 июня 1998 года введена в дейсгвис поправ- 
ка в Правша цорожноі о движения. 

Необязательное присгсгиванис ремнями оезопаснсхгіи при .движении транспоргного средства. 

Данная поправка предоставляет право водителю транспортного средства определять уровень, 
время и на каких у^іастках трассы использовать рс.мни собственной безопасности и безопасности 
пассажиров. 

Действия работников ГАИ. іребуюіцих аг .іиц. \правляющих трансіюрго.м. обязательнік ис- 
по.іьзованне ремней собственной безопасносгн, незаконны. 

МВД сіе.дует уси.вггь разъяснительную работу по применению приказа. 


5 2000 ЗР 




мы и АВТОМОБИЛЬ 


Потребитель 


УЩЕРБНЫЙ полис 

О том, как считают деньги в некоторых страховых компаниях. 

Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


Когда мы получили сигнал от извест- 
ного российского офтальмолога С., что ее 
обижает страховая компания, то очень 
удивились. У этой женщины лечили глаза 
известнейшие актеры, писатели и журна- 
листы. О ней писали статьи и снимали те- 
лепрограммы. У кого поднимется рука? Да 
нет, наверное, ошибка! - думали мы, от- 
правляясь к ней в больницу. 

Восседая среди лазерных аппаратов в 
городской больнице, мы услышали такую 
историю. Доктор С. купила полис прямо в 
автосалоне, вместе с машиной. Ей показа- 
лось, это чрезвычайно удобно - 
застраховать ущерб, как гово- 
рят, не отходя от кассы. А 
через некоторое время 
попала в ДТП: задела 
грузовик. Страховая 
фирма отправила ее к 
независимому оценщи- 
ку. Прошло пять дней 
(положенных по дого- 
вору), а денег все не 
платили, хотя кальку- 
ляция на 3100 долла- 
ров уже лежала у стра- 
ховщиков на столе. 

Больше ждать потер- 
певшая не могла - маши- 
на была нужна, как воздух, 
и она отремонтировала ее на сервисе. А 
через несколько дней - сюрприз; звонят из 
фирмы и говорят; приезжайте, забирайте 
свои 2000 долларов. “Почему так мало?" - 
удивилась С. “Можно ли что-нибудь сде- 
лать, чтобы получить положенное?” - с та- 
ким вопросом она обратилась в редакцию. 

Совет мы попридержали (кто знает, 
может, компания просто случайно ошиб- 
лась, а может, напротив, - отъявленные 
мошенники!). Решили ехать на встречу 
втроем: пострадавшая, юрист ЗР Сергей 
Волгин и автор статьи. Офис компании ока- 
зался красивым кирпичным особняком. 
Встретивший нас молодой человек в гал- 
стуке с порога осведомился: “Вы уже взяли 
деньги?" - “Нет”. - “Напрасно! Глупо отка- 
зываться. Это ни к чему вас не обязывает”. 
- “Что, даже расписываться не надо?” - ис- 
кренне удивились мы. - “Нет”, - соврал он. 

Мы сменили тон на наступательный: 
“Откуда взялась сумма в 2 тысячи долла- 
ров? Покажите калькуляцию”. “Галстук” 


(как мы его окрестили) порылся в столе и 
достал бумагу под скромным названием 
“смета”, где и значились 2000 долларов. “А 
как насчет независимой оценки?” - поин- 
тересовались мы. Здесь наш собеседник 
расщедрился на длинную тираду, смысл 
которой не передать без слез. Тезисно: це- 
ны в Москвы разные. Можно купить де- 
таль у официального дилера, а можно де- 
шевле - на рынке. Главное, упирал он, не 
брать запчастей, растаможенных по-чест- 
ному (это очень дорого!). Ремонтировать 
же лучше вообще не в Москве, а, напри- 
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мер, в более гостеприимном и более деше- 
вом Дмитрове. К сожалению, независи- 
мые оценщики это не учитывают, сокру- 
шался “Галстук” (видимо, в нем дремал ге- 
ниальный экономист). 

“Реальность состоит в том, - переби- 
ли мы увлекшегося оратора. - что ваш 
клиент вправе получить по независимой 
калькуляции, в этом ему помогает Закон!”. 
“Это плохая реальность...” - начал было 
“галстук”, но был прерван нашим дружным 
хохотом (пора было заканчивать - само 
мироздание оказалось под угрозой!). На 
стол “галстуку" легла досудебная претен- 
зия. Эту серьезную бумагу мы сочинили 
еще накануне и решили использовать в 
крайнем случае. 

Удивительно, но уже через пять минут 
перед нами стоял кофе, чай и печенье с 
конфетами. Жесткие офисные стулья сме- 
нились на мягкие диваны - мы сидели на 
последнем этаже офиса в зимнем са- 
ду. Насладившись бразиль- 
ским напитком, мы вошли в 
кабинет генерального ди- 
ректора. “Учитывая то, что 
вы наш постоянный кли- 
ент, - обратился он к до- 
ктору С. (бедняга с ис- 
пугу перепутал - она 
впервые застрахова- 
на в этой компании), - 
мы решили выплатить 
вам всю сумму полно- 
стью. Надеюсь, вы не 
откажетесь от наших 
услуг и впредь”. Сама 
вежливость! 


КОММЕНТАРИЙ ЮРИСТА ЗР СЕРГЕЯ ВОЛГИНА 

в только что прочитанной вами корреспонденции намеренно не названы ни салон, 
ни страховая компания. Речь здесь не о частном случае, а о явлении, с которым могут 
столкнуться многие. Всячески приветствуя обозначившийся в последнее время массо- 
вый поворот автомобилистов к страхованию своих машин, мы в то же время считаем 
своим долгом предостеречь их от противоправных действий иных страхователей, поль- 
зующихся юридической неграмотностью автовладельцев. 

Страховая компания по определению оказывает услуги. Необоснованное уменьше- 
ние страхового возмещения (что и произошло в данном случае) - это недостаток услу- 
ги. Здесь вступает в силу закон “О защите прав потребителей": клиент вправе требо- 
вать устранить недостаток. Свое требование он заявил в письменной претензии (напи- 
сать ее можно самостоятельно, но все-таки лучше потратить 1 00-200 рублей и доверить 
этот труд юристу-профессионалу) — именно так надо поступать всем оказавшимся в по- 
добной ситуации. 

Правда, прежде чем добиваться справедливости в подобном конфликте, нужно убе- 
диться, что страховая компания действительно не права. Обязанности страховщика и 
его клиента обычно записаны в "Правилах страхования" (кстати, они у каждой компании 
свои) или в страховом договоре (полисе). Знаю по опыту, что нередко чтением “Правил" 
потребители себя не обременяют. Напрасно. Это все равно, что игнорировать инструк- 
цию по эксплуатации автомобиля. Ведь если клиент каким-нибудь пунктом “Правил” 
пренебрег (например, не вовремя сообщил об аварии), то страховая компания действи- 
тельно может уменьшить страховое возмещение на вполне законных основаниях. 
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Чтобы представить себе, как 
в наши дни теплится автомобильная жизнь 
российского Севера, корреспондент ЗР проехал 
от Якутска до Нерюнгри. 


Дмитрий ЛЕОНТЬЕВ 


“Сейчас прилетит. Он уже давно за на- 
ми наблюдает, просто мы его не видим, - 
приговаривал Витя, наливая спирт в кон- 
сервную банку с кусочками хлеба. - Он - 
хозяин этих мест, иной будет чуть ли не с 
метр высотой”. Накормить и напоить Черно- 
го ворона - местная забава дальнобойщи- 
ков. Прилетел не один, а трое и, не дав нам 
насладиться зрелищем хмельного вспархи- 
вания, утащили банку в тайгу. Если честно, 
было как-то не по себе - вроде сидим в теп- 
лом КамАЗе на стоянке, но вокруг на 400 км 
ни души, если не считать всевозможного 
зверья. Жирные черные тушки, что рассе- 
лись по кедрам прямо у края полотна, - глу- 
хари. Следы на обочине - косуля, заяц, ли- 
са и кабарга, что занесена в Красную книгу. 

РАЗВЕДКА В ТУМАНЕ 

“В Якутске минус 40, - раздалось из ди- 
намика над ухом сразу после приземления. 
- Экипаж корабля прощается с вами". При- 
готовившись к худшему, я ступил на вечную 
мерзлоту... Удивительно, но в ледышку не 
превратился. Сухая и безветренная погода 
оказалась приветливей столичной. 


С администратором местной Интернет- 
автоконференции Юрой на “Москвиче-412” 
пробираемся в город. “Езжу обычно на БМВ, 
а “41 2-й" у меня запасной, - рассказывает 
Юра. - Где “германец"? Замерз. Осенью по- 
ставили на домкрат, чтобы сменить подшип- 
ник ступицы, а тут ударили холода. Размо- 
розка же автомобиля в Якутске - дело хло- 
потное, ею здесь занимаются профессиона- 
лы - это отдельная статья дохода оборотли- 
вых якутских бизнесменов, что дежурят воз- 
ле штрафстоянки. Но все же многие "под- 
снежники", поневоле заморозившие свои 
“колеса”, прощаются с четырехколесным 
другом до самой до весны. Лишь закапает с 
крыш, оживет природа - заведется и мотор". 

В Якутске на “красный” водители подъ- 
езжают с необычайной аккуратностью, тихо- 
тихо поскрипывая шинами о мерзлый ас- 
фальт. “По-другому нельзя; в этом году уж 
больно скользко. Сам видишь, ледяная колея. 
Это что! Сейчас хоть видимость нормальная, 
а в сильные морозы, когда минус 50, - гово- 
рит Юрий, - город весь в тумане. В пяти мет- 
рах - полная слепота. Ни светофора, ни чу- 
жих габаритов не видать. До смешного дохо- 


дит: заблудился в незнакомом месте - идешь 
пешком разведывать, а потом едешь”. 

НЕ ТОТ СИБИРЯК, КТО НЕ МЕРЗНЕТ, 

А ТОТ, КТО ТЕПЛО ОДЕВАЕТСЯ 

Почти все встречные и попутные ма- ' 
шины выглядят как покорители полюса. I 
щеголяя наклеенными “по кругу” вторыми 
стеклами. “Иначе нет обзора - все про- 
мерзнет", - пояснил Юра и добавил, что 
двойных стекол не требуют лишь крутые 
“японцы” и “святогоры", где хорошая “печ- 
ка”. Другие сибирские “опции”: внутри са- 
лона толстенный слой войлока спрятан 
под обивкой, а под капотом лежит прямо 
на моторе. Снизу моторный отсек затянут 
брезентом. Плюс особо мерзнущие авто- 
любители приноравливают в УАЗы, “вол- 
ги” и ПАЗы еще одну “печку” (либо штат- 
ную, либо снятую с аварийной иномарки). 

А вот шины - любые, хоть подержан- 
ные японские, только не наши. Российская 
продукция удары мороза держит скверно 
- дубеет и трескается, разве что омская 
покрышка более-менее приспособлена к 
“резко континентальным” перепадам. 
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ЛЕДЯНАЯ ПЕРЕПРАВА 

“Зимой для нас, автомобилистов, в 
Якутии - рай. Я серьезно! Приезжай сюда 
летом: дороги в городе оттают и станут 
намного хуже. А за городом и вовсе исчез- 
нут", - сообщил мой проводник. В жару го- 
степриимна лишь Колыма, куда ведет фе- 
деральная трасса; в другие места лучше 
вертолетом. В холода же водителю дос- 
тупна вся республика. Зимники пробивают 
бульдозерами и грейдерами по тайге, тун- 
дре и руслам сибирских рек. Вот и ближай- 
ший - переправа на другой берег Лены. 

Наш “412-й". кряхтя, перевалил через 
бугор берега, и мы тронулись по реке. 
Поймать и удержать между колес широ- 
кую трещину во льду - задачка для спорт- 
смена. Пару лет такой езды - и ты готовый 
раллист. “Трещины иногда заливают во- 
дой рабочие на водовозке или приезжают 
с буром и насосом - такой дорожный ре- 
монт!" - комментирует старожил. 

Хватает на переправе искателей при- 
ключений. Вот по правую руку какой-то чер- 
ный силуэт. “Это КамАЗ. Осенью в прошлом 
году попер, не дождался, пока лед окреп- 
нет”. - “На весь город прославился?" - “Да 
что ты. Здесь таких хватает. Каждой вес- 
ной в обход шлагбаума едут на соседний бе- 


рег. Двери только открытыми держат, как 
на Ладоге во время войны, чтобы, случись 
провал, выпрыгнуть". 

БИВНИ МАМОНТА - 
НАТУРАЛЬНЫЙ ВЕЩДОК 

Переправились. Поселок Нижний Вес- 
тях и пост ГИБДД. Прощаюсь с Юрой и за- 
хожу к местным инспекторам. “Как работа- 
ем? Следим, чтобы народ не замерз, - го- 
ворит Прокопий Прокопьевич Билюкин, на- 
чальник районной ГИБДД. - Стояла как-то 
погодка - минус 60 два месяца подряд. У 
грузовиков морозом фаркопы как бритвой 
срезало, крышки гидроусилителей вылета- 
ли, рессоры лопались. Тогда мы по не- 
скольку раз в день объезжали дорогу и 
двух человек буквально с того света выта- 
щили”. Но такое не каждый год. Обычно 
минус 40-50, не больше, и тогда - досмотр. 
“Трофеям" позавидуешь. Чего только не 
прячут джентльмены удачи: бивни мамон- 
та (хранятся в отделении милиции непода- 
леку от поста), шесть килограммов золота 
(ушло в доход государства), шкуры медве- 
дей - исконно якутские “находки". 

Рядом с постом - заповедник, Билю- 
кин показал “заповедное” шаман-дерево. 
Любой, кто проедет мимо (если, конечно, 


не минус 60), оставляет на нем кусочек 
тряпки, монетку или горбушку хлеба... а 
промчался мимо - удачи не жди. Недалеко 
в поселке Майя проживает и настоящий 
шаман - Виталий Николаевич Никифоров. 
Хотели к нему заехать, но оказалось, он от- 
был в Верхоянск (что за Полярным кругом) 
лечить местных эвенков от алкоголизма. 

Трясясь по “заповедной” дороге на “коз- 
лике”, возвращаемся на пост. “Для Якутии 
лучше УАЗа не придумаешь”, - уверен Про- 
копий Прокопьевич. С ним не поспоришь - в 
Якутске этих машин хватает, а за городом 
другого транспорта и вовсе нет. У иных аф- 
риканских стран в гербе автомат Калашни- 
кова. а Республика Саха вполне может на- 
рисовать на своем УАЗ. “Мы на УАЗах не 
только охотимся, в районе к “козликам" да- 
же сенокосилки крепят. Правда, сборка все 
хуже и хуже, да и на один только войлок для 
утепления целых две тысячи уйдет". 

“ОБРАТКА” В БАНКЕ ИЗ-ПОД ПИВА 

Шамана ждать некогда - пора в дорогу. 
С дальнобойщиком Витей на КамАЗе - в Ал- 
дан, столицу якутского золота по Амуро-Якут- 
ской дороге, а точнее, по гравию, покрытому 
где снегом, где льдом; тут и там - ямы. 

“Заправок нет. Зато есть колым-бак на 
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тонну соляры”, - Витя рассказывал о сибир- 
ских хитростях, когда мы остановились на 
ночлег. - Колым-бак - от слова Колыма”. - 
“Соляра-то хоть арктическая?” - “Какой там! 
Простая с подогревом”. А уж подогревов при- 
думано миллион. Например, “банка": трубка с 
“обраткой" идет в бак, к ней прикреплена 
банка из-под пива. Когда минус 50, в банке 
соляра всегда живая, а вне - хоть ножом 
режь. Или “змеевик”: та же “обратка” или вы- 
хлопная труба идут вокруг бака. Совсем про- 
сто - “лампочка": берется лампа из фары и 
подводится к баку, светит и соляру греет. 
Другое изобретение - “радикулитка”: масля- 
ная магистраль по задней стенке кабины и по 
спинке сиденья. Мерзнуть никому не хочется. 
"Когда минус 50, машина словно затихает. 
Беззвучно едет, словно глыба льда. Так что 
тихо “плывем", как айсберги". Ну и с собой, 
конечно, компрессор, головка блока, поршни, 
генератор... - не дай Бог, что полетит. 

Перед сном главное - встать выхло- 
пом по ветру. А то надует в кабину, не за- 
метишь. как угоришь. Сколько водителей 
здесь так погибло... “Не боись, - успокаи- 
вает Витя, видя, как я машинально начи- 
наю поводить носом, - в КамАЗе не уго- 
ришь - дизель! Разве что голова поболит 
и глаза прослезятся. Это с карбюратор- 
ным надо опасаться". 

“ПРОДАЮ “ЖИГУЛИ”. 

МОЖНО ЗОЛОТОМ” (из объявлений) 

С утра умылись теплой водой (бутылка 
с ней всю ночь пролежала на щели обогре- 
ва ветрового стекла), накормили и напоили 
воронов хлебом, вымоченным в спирте, и 
через полдня - в Алдане. Высокогорье. Го- 
род окружен сопками, по которым, впро- 
чем, довольно резво бегают автомобили и 
даже дорожная техника с песком. 

“Когда-то в Алдане были светофоры, - 
вспоминал начальник местной ГИБДД Иван 
Иванович Елисеев. - Две штуки было, но мы 
их убрали. Дорога скользкая и ныряет с горы 
на гору. Не прижились они, хотя движение у 


нас - дай Бог: по одному транспортному 
средству на трех жителей!” 

Зарплату в Алдане нередко благород- 
ным металлом выплачивают. Читаешь 
объявления “куплю-продам автомобиль”, 
везде приписка: “можно золотом”. Вооб- 
ще-то, один грамм стоит 300 рублей, но 
при расчетах за машину его цена падает 
до 100-150. Так что новые “Жигули” в го- 
роде стоят 300-400 граммов золота 582-й 
пробы (гордись, Тольятти!). 

ПАРИЖ - ДАКАР? 

АЛДАН - НЕРЮНГРИ! 

От Алдана дорога идет на юг, на Нерюн- 
гри. Но туда Виктору не по пути. На посту 
ГИБДД добродушные инспекторы помогают 
сесть в попутку - грузовичок “Мазда” и вдо- 
гонку шутят: “Тут бы ралли вроде “Париж - 
Дакара” проводить.. .” Наледи (вода заливает 
дорогу, натекая из-подо льда рек или с род- 
ников, что на сопках), снежные “переметы”, 
заносы и коварный гололед - все это зимой. 
Лесные пожары, пучины (когда под дорогой 
открывается провал), наводнения - летом. 

Нам повезло - ехали без приключе- 
ний. Вот позади остались заброшенные 
урановые рудники (сталинские лагеря). 
Несколько деревянных крестов в память о 
погибших заключенных рядом с загражде- 
нием от снежных заносов. 

Чуть подальше застали горемыку 
“Урал". Золотодобытчики везли в артель гу- 
сеницу для бульдозера - на спуске с сопки 
отказали тормоза и водитель сам направил 
его в снег на обочину. Еще через десяток 
километров повстречался “охотник". Вылез 



из такой же, как у нас. “Мазды” пострелять 
куропаток, легкомысленно рассевшихся на 
ветвях у трассы. К вечеру миновали наледь 
в поселке Чульман и прибыли в Нерюнгри. 

В ДОЛИНЕ СМЕРТИ ИЗБЫТОК ТАКСИ 

Нерюнгри в переводе с языка эвенков 
означает Долина смерти. Здесь, если гово- 
рить об автомобилях, две достопримечатель- 
ности: БелАЗы в угольном разрезе и “Жигу- 
ли”-таксомоторы в городе. Такси много до не- 
приличия. Возле каждой остановки автобуса 
дежурят по четыре-пять “моторов”. “Извоз- 
чик” Валера объяснил: “У нас так пол города 
подрабатывает. Зарплату не платят...” 

Когда-то Нерюнгри был первым в Рос- 
сии по количеству автомобилей на одного 
жителя. Всему виной “жигули”, купленные 
по бамовским чекам (теперь, говорят, пер- 
венство держит Тюмень). Где ж на такую 
армаду напастись теплых гаражей? Что-то 
в городе их не особо видно. “Под капотом 
у меня котел подогрева “Тосола”. Работа- 
ет от розетки. Приехал, под окно поста- 
вил, шнур в комнату протянул - всю ночь 
машина теплая. Утром, если масло все-та- 
ки замерзло, под поддон лампу-’киловатт- 
ку”, и через двадцать минут готово”. - “По- 
стой, а с пятого этажа как?" - “Выносную 
розетку сделаешь - не пропадешь. . .” С Ва- 
лерой мы расстались в аэропорту, само- 
лет на Москву вылетал через полчаса. 

...Автомобиль в Якутии - первый 
транспорт, без него здесь просто вымрут 
многие поселки. Дороги же с точки зрения 
ГОСТа - плач Ярославны. Когда-нибудь 
дорожники проложат здесь асфальт до лю- 
бой точки республики. Построят теплые 
стоянки, заправки и кафе. Но тогда из се- 
годняшних полусказочных троп со своей 
мифологией они превратятся в банальные 
шоссе, где уже не понадобятся герои, спо- 
собные при минус 50 собственноручно ра- 
зобрать и собрать двигатель. Тоже непло- 
хо, но это будет совсем другая история. 

□ 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


быть металлический лючок. Ну откуда у 
меня этот “тюф"? Достал лобовичок мос- 
ковской ГИБДД на 2001 год, протягиваю 
полицейскому. Вертел он его. вертел, по- 
том вздохнул, показал пальцами ‘'о’кей” и 
отпустил с миром. 

Вообще тамошняя полиция весьма 
предупредительна и готова помочь заплу- 
тавшему водителю. В сложных случаях мы 
выставляли в ветровое стекло фрагмент 
карты с интересующим нас местом, подъ- 
езжали к пикету дорожной поли- 
ции или просто регулировщику и 
сигналом привлекали его внима- 
ние. Ни разу нам не было отказа- 
но в помощи и подробном разъяс- 
нении на языке жестов. Между 
прочим, на границах у них есть 
полицейские-сурдопереводчики, 
но тут проблема. Наш язык со- 
стоит как бы из двух частей; уни- 
версальных жестов, объясняю- 
щих определенные понятия 
(здесь нет сложностей), и жес- 
тов, соответствующих отдель- 
ным буквам. Вот тут уже без зна- 
ния иностранного языка сложно. 

Какая полиция самая придирчивая? 
Да конечно же, украинская ДАІ. 
Это даже придирчивостью не на- 
зовешь. Что-то похуже. На обрат- 
ном пути нас первым делом ош- 
трафовали на десять долларов 
за отсутствие наклейки ВУЗ сза- 
ди. Да. знаю теперь, такую надо 
иметь. Но ведь в остальных девя- 
ти странах никто даже внимания 
на это не обратил! Да и потом, от 
Киева до Москвы штрафовали 
нещадно: смотрели все - аптеч- 
ку, огнетушитель, выхлоп... А у 
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Тесен мир. Наш 
корреспондент неожиданно 
встретил на улице близ 
Франкфуртского салона 
необъявленную премьеру - 
видавшую виды "Оку" 
с родными московскими 
номерами. 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


Номер я запомнил, остальное было 
делом техники. И вот передо мной фами- 
лия. адрес и телефон хозяина той маши- 
ны. Однако встретиться с ним оказалось 
не просто: в Москву Эдуард Шарков вер- 
нулся лишь под Новый год, проведя в за- 
падном турне без малого пять (!) месяцев. 
Тем интереснее оказался его рассказ. 
Впрочем, для беседы нам понадобился... 
сурдопереводчик; Эдуард глухонемой. 

Вот о чем он поведал. 

“Это путешествие для меня не пер- 
вое. Раньше удалось посмотреть мир из 
микроавтобуса “Дэу-Дамас”. а теперь вот 
“Ока” серпуховской сборки. Приобрел ее 
в 1996 году и успел наездить около 40 000 
километров. Крупных неприятностей с ав- 
томобилем не случалось, и я без особых 
раздумий решился на дальний вояж. Прав- 
да, друзья предостерегали: мол, не выдер- 
жит твоя “Ока”, запчастей к ней нигде не 
найдешь, тихоходна она. и т. д., и т. п. Я их 
не послушал. Необходимую (но так и не- 
пригодившуюся) мелочевку взял с собой, 
погрузил на крышу три запаски, для ос- 
тального скарба соорудил самодельный 
навесной багажник на задней двери и от- 
правился с другом в путь. 

Что случалось по дороге? Да ничего 
особенного. Пробег наш с “Окой” составил 
21 400 километров, и за это время только 
дважды возникли неполадки: прохудился 
шланг с “Тосолом” и возрос “мас- 
ляный аппетит” из-за маслосъем- 
ных колпачков. Да еще на обрат- 
ном пути, в Венгрии, малость не 
рассчитал и врезался в сугроб на 
обочине. Пришлось подварить 
несложную деталь подвески в 
местном сервисе. 

Вызывала ли “Ока” интерес? 

Не то слово! Часто местные води- 
тели обступали машину плотным 
кольцом, удивленно качали голо- 
вами и что-то оживленно обсуж- 


дали. Потом не раз предлагали какую-то 
сумму денег - видно, в знак уважения к не- 
обычности нашего путешествия. Кстати, 
оно продолжалось столь долго, потому что 
значительное время я провел в Германии. 

Здесь есть что-то вроде колонии него- 
ворящих эмигрантов из России. Они пре- 
доставляли нам жилье, помогали найти 
приработок. Я - столяр-краснодеревщик, 
занимаюсь резьбой по дереву, инкруста- 
цией. Хотя официально иностранцам ра- 
ботать за рубежом без разрешения запре- 
щено, никто не против, если я, например, 
помогу кому-то отремонтировать мебель, 
квартиру... В общем, оказалось, жить 
можно, я даже вызвал из Москвы жену Ле- 
ну - пусть тоже мир посмотрит. Дальше 
мы путешествовали уже вместе. 

Дорожная полиция? Она вполне ло- 
яльна. В Чехии, правда, потребовали ку- 
пить "грин-карту” (страховка граждан- 
ской ответственности - ред.). Ну что ж, 
просьба законная. Да, еще был интерес- 
ный случай. В Германию не пускают без 
техосмотра, “тюф" по-ихнему. К тому же, 
оказывается, по требованиям экологии 
нельзя, чтобы пробка бензобака торчала 
снаружи, как на нашей “Оке”, - должен 
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нас мотор дымит из-за проклятых колпач- 
ков. Ну. значит, "доллар давай"! В следую- 
щий раз и туда и обратно поеду только че- 
рез Белоруссию. Или паромом через Скан- 
динавию. Будет ли следующий раз? Обяза- 
тельно! Я ведь так и не доехал до Испании- 
Португалии. Думаю, еще один круиз "Ока” 
выдержит - дороги там не нашенские. 

Криминал? О да, с ним пришлось поз- 
накомиться в Германии - с моей машины 
украли... наш российский багажник. Мо- 
жет, в музей продадут? Пришлось поку- 
пать другой, его вы и видите на фото. 

Что-нибудь забавное? Да много чего 
было. Ну вот хотя бы история с автобанами, 
может, пригодится кому. Тамошние водите- 
ли не привыкли к таким тихоходам - надпись 
“Ока" ничего им не говорит. Поэтому даже в 
крайнем правом ряду догонят и ну сигна- 
лить - давай, мол, быстрее, чего ползешь! 
Раздражает, конечно. Что тут делать, как 
быть? С ребятами советовался. Надоумили 
все-таки: немцы народ законопослушный. 
Висит, скажем, на заднем стекле знак “70", 
значит, быстрее водитель ехать не имеет 
права. Почему - неважно. Повесил знак. И 
точно: подъедут сзади, посмотрят и сразу 
берут влево. Потом еще в окно приветст- 
венно машут, все о’кей, показывают. 

Что посмотрели? Да все и не перечис- 
лить. Поднимались на Эйфелеву башню, 
были на месте гибели принцессы Дианы... 



Да и по горным районам Италии. Франции, 
Австрии и Венгрии вдоволь накатались. 
Ничего, тянет машинка. Медленно, зато 
верно. Память теперь останется надолго, 
детям, друзьям есть что показать. Мы 
ведь не только фото наснимали, еще и 
большой видеофильм сделали. Без звука, 
правда, - нам он ни к чему, зато в цвете". 

Ну что ж, пора прощаться с этим удиви- 
тельным московским путешественником и 
пожелать ему следующего столь же успеш- 
ного пробега. Тем более, что “ВТТ Трейд”, 
дилер СеАЗа, обещал помочь в подготовке 
машины. Счастливо! До новых встреч. 


□ 
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Уголок прошлого 
В десяти 
километрах 
от магистрали. 


Михаил 

КОЛОРОЧКИН 


Аракчееа . . . умер. Об этом во всей России жалею я один - не удалось мне 
с ним свидеться и наговориться. 

Из письма А. С. Пушкина Н. Н. Пушкиной 20 и 22 аііре;ія 1834 года. 


Проносясь по шоссе Москва-Санкт- 
Петербург, редкий автолюбитель удостаи- 
вает вниманием окрестные деревушки - 
некогда. Запоминаются в лучшем случае 
лишь веселые названия - Миронушка, Хо- 
лохоленка да Колесные Горки... И уж, ко- 
нечно, никому не придет в голову свернуть 
на 582-м километре трассы в сторону Чу- 
дова, чтобы через десяток минут блужда- 
ния по раздолбанному асфальту оказаться 
в богом забытой дыре, не удостоенной да- 
же придорожной таблички. На покосив- 
шемся вестибюле автобусной остановки 
куском угля нацарапано: “Грузино”. 

Легенда гласит, что когда-то апо- 
стол Андрей Первозванный водрузил 
здесь, на берегу Волхова, свой крест. 
Отсюда и произошло название - Друзи- 
но, превратившееся затем в Грузино. На 
своем веку местечко сменило многих 
владельцев, но поистине фантастиче- 
ского расцвета оно достигло при Алек- 
сее Андреевиче Аракчееве. 

Постройки, возведенные Аракчеевым 
в Грузино, современники сравнивали с ви- 
сячими садами Семирамиды. Широкая, не 
в пример нынешней, дорога вела к стоя- 
щему на горе собору с колокольней, напро- 
тив которого располагался каменный 
графский дом в два этажа. За домом про- 
стирался роскошный английский сад со 
множеством цветов и деревьев, прорезан- 
ный аллеями и каналами, выходящими к 
прудам с лебедями... Кстати, на всех ули- 
цах богатых аракчеевских сел крестьяне 
заметали следы, оставляемые колесами 
каждого проезжающего экипажа. 

Ненавидимый современниками и ок- 


леветанный потомками, Аракчеев всю 
свою жизнь не давал поблажек ни себе, ни 
другим. Даже современный автолюби- 
тель, окажись он в аракчеевском поселе- 
нии полтора века назад, был бы приятно 
удивлен: стройные контуры зданий, чис- 
тые улицы с тротуарами, прекрасные 
бульвары. А таких понятий, как нищенст- 
во, бродяжничество или пьянство, здесь 
просто не существовало. 

Сегодня в Грузино немного грустно - 
поблескивает гладь озер, неторопливо те- 
чет Волхов, но от былого величия не оста- 
лось и следа. Стараниями энтузиастов на 
месте вероятного пришествия Андрея 
Первозванного возложен памятный ка- 
мень (фото), а редким гостям радостно 
предложат посетить маленький музей. И 
все же чувствуешь, что это место, у кото- 
рого есть Прошлое. И частичку этого 
Прошлого вы, заехав сюда, унесете с со- 
бой в суетное Настоящее. 
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опыт ЭКСПЛУАТ 


Ші 


Автопарк ЗР 


ХОРОШЕЕ НАЧАЛО? 


Покупка нового автомобиля - радостное событие. 
Приобретая ВАЗ-21103, мы пережили его дважды. 

Евгений БОРИСЕНКОВ. Андрей СИДОРОВ 



В ЗР, 2000, № 3 мы рассказали о на- 
шем последнем приобретении - ВАЗ- 
21 103. Шел двенадцатый день владения 
новой машиной. Ничто не предвещало 
беды, пока мы не оставили нашего героя 
в ста километрах от Москвы с вдруг за- 
грохотавшим двигателем. 

И не купи мы машину в солидной, 
как позже подтвердилось, фирме - при- 
ключений хватило бы на целый роман. 

Но долго и хорошо не бывает. Едва 
первые впечатления ушли в набор тре- 
тьего номера журнала, двигатель подоз- 
рительно затарахтел, а на щитке прибо- 
ров зажглась надпись “СИеск епдіпе”. 

Проверку отложили до утра, но ос- 
тывший за ночь мотор вновь заработал 
ровно. Уже собрались было обрадовать- 
ся, мол, пронесло. Но не тут-то было! По 
мере прогрева грохот усиливался, пока 
не вышел на отчетливый режим звона, 
будто в цилиндрах скачут посторонние 
предметы. 

Еще при покупке нас предупредили 
о четырнадцатидневной гарантии про- 
давца (не путайте с заводской). В это 
время он берется бесплатно устранять 


все дефекты на собственном сервисе, а 
в тяжелом случае - заменить автомо- 
биль. Этим мы и воспользовались. 

Вышедший из недр административ- 
ного здания “Ростокино-Лада” Юрий 
(как он представился) без лишних слов 
предложил съездить в мастерскую. Рас- 
положившаяся в многоэтажном подзем- 
ном гараже, она произвела благоприят- 
ное впечатление. В помещении, рассчи- 
танном на 8-10 автомобилей, трудились 
несколько человек в форменных спе- 
цовках. Приметили не самый дорогой, 
но фирменный инструмент. Нас уже 
ждали. Бригадир быстро осмотрел “объ- 
ект" и представил “нашего” слесаря. Тот 
сразу подключил к двигателю диагно- 
стический комплекс ДСТ-2 и выяснил, 
что бортовой компьютер требовал “про- 
верить двигатель” из-за постоянного 
срабатывания датчика детонации. Пос- 
ледний так реагировал на стук несколь- 
ких неисправных гидрокомпенсаторов. 
По окончании процедуры нас снабдили 
номером контактного телефона, пред- 
ложив позвонить через сутки. Тайм-аут 
был связан с отсутствием на складе не- 


обходимых деталей. Там хранились дис- 
ки сцепления, ветровые стекла, модули 
зажигания и всевозможные датчики. Не 
было только птичьего молока - и ком- 
пенсаторов. Не предвидел завскладом 
такого дефекта, кстати, первого с нача- 
ла продаж “сто третьей”. И не он один: 
по всей округе - хоть шаром покати. 
Пять штук с трудом удалось обнаружить 
в торговой точке под вывеской “Стоп”. 
Точнее было бы “Гоп-стоп", ибо детали 
всучили “хожие”. Провалилась и вторая 
попытка. Купленные на рынке 16 штук 
оказались все до одной бракованными. 
Убедившись, что другие в торговлю не 
поставляют, “Ростокино-Лада” заказала 
дефицит прямо на ВАЗе (как-никак ди- 
лер!). Только сроки поставки превыша- 
ли даже ангельское терпение. И тогда 
огорченный бригадир предложил заме- 
нить автомобиль. 

К тому времени все предназначен- 
ные для продажи “сто третьи” побывали 
на антикоре и у сигнализаторщиков. До- 
плачивать за эти услуги нам не хоте- 
лось, да и машина нужна была “голая”. 
Тогда все тот же Юрий записал нас в 
специальный журнал для клиентов, ожи- 
дающих товар “на заказ”. Вскоре раз- 
дался звонок-приглашение. Мы смогли 
выбраться лишь через пару дней. Все 
это время автомобиль с табличкой “за- 
казано" дожидался нас на площадке. К 
нашему приезду его уже проверили и 
укомплектовали. Заранее оговоренный 
цвет “антилопа” пришелся вполне по 
вкусу. Будем надеяться, что это золоти- 
стое великолепие и работать будет не в 
пример зеленой "афалине". Но не стоит 
загадывать - с российскими машинами 
поневоле станешь суеверным. 

Оставалось только оформить новые 
документы и решить вопрос с топливом. 
Дело в том, что в баке предыдущей ма- 
шины мы оставили около 30 литров бен- 
зина, и теперь они были бы очень кста- 
ти. Выделить столько горючего из своих 
скромных запасов “ростокинцы” не ре- 
шились, выдав нам 10 литров натурой, 
остальное - наличными. Впрочем, до ре- 
дакции их нам хватило с избытком. 

Говорят, хорошее начало - успех 
всему делу. Нам, выходит, не повезло? 
Вовсе нет. Ведь купить автомобиль у ци- 
вилизованного продавца - это хорошее 
начало. 
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'СОБОЛЬ' 


Модель - ГАЗ-2752; изготовитель - ГАЗ; год выпуска 
- 1999; в эксплуатации "За рулем" - с мая 1999; 
пробег на момент отчета - 15 тыс. км; 
предыдущие публикации -ЗР, 1999, № 7, 12. 



Игорь ТВЕРДѴНПВ 

Сегодня будем ругаться! Громко и грубо. 
Будем поливать бракоделов и их пособников. 
Но чуть позднее. Пока поговорим о хорошем 
и мелких пакостях. 

Зимой “Соболь" (он же “сундучок” либо 
Тазёл” - в зависимости от поведения) экс- 
плуатировался не слишком активно. Рейсы, в 
основном, каботажные, по Москве и области. 
Кроме главной работы, “Соболь" порой под- 
халтуривает. То диван отвезет, то холодиль- 
ник. Причем сдаем мы его “внаем на выход- 
ные” без водителя. Так что уже полредакции 
на фургончике поездило... и никто не сказал 
дурного слова. Всем нравится удобная каби- 
на, отличные обзор, простота управления. 
Нам. эксплуатирующим “Соболя" постоянно, 
все это тоже нравится, как и многое другое. 
А именно; неплохое качество сборки (ничего 
не пришлось протягивать и регулировать), 
неплохая покраска (сколы за зиму не заржа- 
вели), отличная маневренность (в городе - 
первое дело), отсутствие серьезных проблем 
с запчастями и обслуживанием (по крайней 
мере, в Москве). 

Конечно, не обошлось без поломок, ино- 
гда серьезных, а порой до смешного досад- 
ных. Начнем со вторых. За зиму пришлось 
трижды менять наружную ручку на водитель- 
ской двери. Потянул за нее на морозе - она и 
осталась в руках. Заводчане утверждают, 
что конструкция сей зловредной детали бу- 
дет изменена. Заменили по гарантии вышед- 
шие из строя передние амортизаторы. На но- 
вой “Плазе” “сундучок” и ездить стал как но- 
вый. Еще один узел, потребовавший замены, 
- главный тормозной цилиндр. Ни с того, ни 


Се ргей МИШ ИН 

За прошедший 1999 год “Фора” пре- 
одолела еще 25 тысяч километров. Ка- 
залось бы, что может беспокоить на от- 
носительно свежей машине сверх того. 


с сего начал “перепускать”; педаль медленно 
проваливалась. Продолжается течь из-под 
патрубков насоса гидроусилителя (сам уси- 
литель работает нормально). Ни замена 
шлангов, хомутов, ни применение герметика 
результатов не дают. 

Ну, а теперь начинаем ругаться, расска- 
зывая о поломках глобальных. Где-то на де- 
сятой-одиннадцатой тысяче километров про- 
бега “Соболь” (“Газёл” противный!) принялся 
кушать масло. Причем в городе этот процесс 
был мало заметен, но стоило только выехать 
на трассу и как следует “наступить” на пе- 
даль - масло уходило буквально на глазах. 
Визит в сервис и проведенная диагностика 
утешительных результатов не принесли. На- 
до вскрывать! 

Надо - значит, вскрываем. Диагноз под- 
тверждается; необходима замена поршне- 
вых колец. Родные изношены сверх всякой 
меры. И это всего за 1 0 000 км - не рановато 
ли? Сервисмены посоветовали установить 
импортные кольца 8М, чтобы в дальнейшем 
застраховать себя от подобных проблем. Тем 
более, что гарантия скоро кончается и оче- 
редной казус может вылететь в копеечку. 

Мотор отремонтировали, радость, одна- 
ко, была недолгой. Через пару тысяч кило- 
метров все повторилось; не тянет, жрет мас- 
ло. Неужели хваленые импортные кольца 
подкачали? Да нет, буржуи знают свое дело 
туго. На этот раз приказала долго жить на- 
правляющая втулка одного из клапанов. Ме- 
няем головку - к счастью, вновь бесплатно. 
Да здравствует гарантия! Позор бракоделам! 

После этих перетрясок “Соболь” съез- 
дил на родину своего двигателя - в Завол- 
жье. Там на фирменной "моторной” станции 


что принято считать детскими болезня- 
ми? О них мы уже рассказывали в пре- 
дыдущих отчетах и надеялись, что оче- 
редной будет кратким и бодрым, как за- 
ключение медкомиссии в военкомате - 
здоров, годен! 


двигатель продиагностировали, подрегули- 
ровали и обнадежили; все в порядке. 

Переходим к выводам - увы, неутеши- 
тельным. ГАЗ создал “Соболя” - очень удач- 
ный автомобиль, который, будучи исправ- 
ным, прямо-таки наполняет чувством гордо- 
сти, пронизанной патриотизмом. Так и хочет- 
ся стукнуть себя в грудь - дескать, можем! 
Однако производители комплектующих свои- 
ми “стараниями” подрезают патриотический 
порыв на корню. Если развалившийся замок 
ремня безопасности из солнечной Словении 
- сущий пустяк, то развалившийся мотор из 
родного Заволжья - катастрофа. 

Кстати, о моторах. Доводилось поез- 
дить и на “правильном” ЗМЗ-406, который за 
много тысяч километров не подбросил ни од- 
ного сюрприза. Когда он работает, ничего 
плохого о двигателе не скажешь. Но откуда в 
товарном "четыреста шестом” могут оказать- 
ся некондиционные поршневые кольца? По- 
чему двигатель надо перебирать дважды 
(пока еще) за год? 

Проблема поиска поставщиков качест- 
венных комплектующих стоит перед всеми 
отечественными производителями. Что хо- 
рошо - то обычно дорого, что дешево, то, из- 
вините, не есть хорошо. Хотите качества - 
платите деньги. Вы готовы раскошелиться? 


“СОБОЛЬ" ЗА 15 000 км 


Общий пробег 

15 000 км 

из них: город - 65С0 км. шоссе - 85Х «.с проселок - 

Затраты на эксплуатацию, руб.: 

• эпизодически 

за гредьщущий періид (0-10 000 км) 
за отчетный период (10 000-15 000 км): 

11 115 

бензин 

5000 

запчасти, ремонт 

1270 

Всего за отчетный период 

6270 

Всего с начала эксплуатации 

17 385 


Работы, выполненные по гарантии; за- 
мена передних амортизаторов, устранение 
тяги насоса гидроусилителя, ремонт замка 
ремня безопасности, ремонт электрокоррек- 
тора фар, замена поршневых колец, замена 
головки блока цилиндров. 

и 

Увы, "Фора" то и дело требует к се- 
бе внимания. Первыми с тех пор отказа- 
ли омыватели. Сначала ветрового стек- 
ла. чуть позже и заднего. У первого раз- 
валился тройник для развода трубок к 
форсункам омывателя. Деталь копееч- 
ная, жаль не денег, а времени, затра- 
ченного на поиск и замену. С задним 
оказалось сложнее - сломалась трубка 
в месте складывания (в верхней части 
двери задка). Пришлось вытачивать за- 
мену из алюминия. 

Условия второй зимовки “Форы” 
сложились в пользу человека - машина 
ночевала в теплом (плюс 13-15°С) тара- 


'ФОРА' 


Модель - ВАЗ-21218; изготовитель - "АвтоВАЗ 
БРОНТО"; год выпуска - 1997; в эксплуатации 
"За рулем" - с августа 1997; пробег на момент 
отчета - 65 тыс. км; предыдущие публикации - ЗР 1997, № 12; 1998, 
№3и8; 1999, №1. 
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же. И хотя для нее это не 
очень полезно - постоян- 
ные запотевания с мороза 
и скачки температур - свое 
здоровье дороже. Каждое 
утро разогревать промерз- 
шее сиденье собствен- 
ной... энергией - удоволь- 
ствие сомнительное, да и 
врачи не рекомендуют. 

Отдадим должное - 
“Фора” стойко перенесла 
эти контрастные ванны, и 
угрожающих очагов корро- 
зии к весне не прояви- 
лось. 

Невзлюбили зиму 
электродвигатель отопи- 
теля и стеклоочиститель. ^ 

Первый истошно визжал, 
пока не прогреется, просился 
на замену или хотя бы в ремонт. 
Обычно причина такого визга - изно- 
шенные втулки вала якоря. По опыту 
знаем, что смазка помогает мало, поэто- 
му решили не трогать его, а проявить 
выдержку до лета. Проявили, но летом и 
без “печки” жарко, и моторчик в тепле 
“выздоровел”. 

Стеклоочиститель, напротив, вел се- 
бя тихо и загадочно - мог остановиться в 
любом положении, чем поначалу весьма 
досаждал. Особенно в прерывистом режи- 
ме. Иной раз ждешь не дождешься взмаха 
щеток, а они и не думают. Однако и здесь 
помогла выдержка: к весне дефект исчез 
сам собой. Видимо, контакт между секто- 
ром и лепестком в редукторе чудесным об- 
разом восстановился. 

Кран отопителя, наследственная бо- 
лезнь ВАЗов, напротив, с каждым днем 
выпускал наружу все больше “Тосола”. 
Сначала несколько капелек “на холод- 
ную”, потом постоянно. Заменить его 
оказалось не так-то просто - мешал кон- 
диционер. Работа стоила пяти часов и 
ободранных в кровь 
рук - уж очень надеж- 
но кран этот упрятан. 

Та зима, каза- 
лось, вобрала в себя 
годовую норму непо- 
ладок, ведь с наступ- 
лением тепла все они 
разом прекратились. 

Зимой же ослабла за- 
рядка батареи. Под- 
сказал это дополни- 
тельно установлен- 
ный вольтметр (“конт- 
ролька” генератора 
“молчала”): напряже- 


ние начало хаотич- 
но прыгать в некото- 
рых диапазонах оборо- 
тов. Решили ездить “до побед- 
ного”, так как дальних маршрутов не 
предвиделось. Хватило на пару дней, за- 
тем генератор отказал полностью. При 
разборке нашли, что корпус регулятора 
напряжения заметно оплавился и поко- 
робился. Виновником оказался слабый 
контакт в клемме, соединяющей плюсо- 
вую щетку с общим выводом диодов. Ви- 
димо, из-за этого соединение начало 
греться и ослабло уже настолько, что 
стал попросту пропадать контакт (вот 
вам и прыжки напряжения). Естествен- 
но, такого регулятор долго выдержать 
не смог. А займись мы неисправностью 
при первых ее проявлениях - стоило 
поджать ослабевшую клемму, - не при- 
шлось бы покупать новый регулятор. 

Нового хватило ненадолго. Всего 
через шесть тысяч зарядка опять пропа- 
ла. Виноватым оказался проводок выво- 
да регулятора - прижимная скобка пере- 
терла его изоляцию и “плюс" пробил на 
“массу”. Пришлось ставить регулятор- 
"таблетку”. 


Уже весной “кон- 
чился” хваленый “Габ- 
риэль” (ЗР, 1999, № 1) 
- задний левый амор- 
тизатор просто разо- 
брался на ходу. Не 
отходил даже двадца- 
ти тысяч. Хорошо, 
что произошло это 
недалеко от дома, и 
до гаража, хоть поти- 
хоньку, чтобы поло- 
винки амортизатора 
не стучали по кузову, 
добрались сами. 
"Фирму” заменили на 
обычные “нивовские”. 
Поздней весной 
внимательно осмотрели кузов. За вто- 
рую зимовку ему досталось гораздо 
больше. Количество мелких сколов крас- 
ки увеличилось. На порогах и над ними 
перед арками задних колес краска слез- 
ла вместе с грунтом, обнажив металл. 
Это сработали “шприцы” снега и грязи, 
вылетающие из-под передних колес. На 
“самарах” в этих местах стоят пластико- 
вые накладки. “Лишай" обработали пре- 
образователем ржавчины и закрыли ма- 
стикой. 

Заскрипели и застучали шаровые 
опоры - теперь уже в левой подвеске, 
выдержав чуть больше 50 тысяч (пра- 
вые, если помните, заменили на 25-й). 

Почти сразу за ними купили и новый 
звуковой сигнал. “Бибикалка” не протя- 
нула и двух лет - внутрь проникла вода и 
все основательно заржавело. 

Минувший летний сезон “Фора” от- 
крыла на новых шинах. Югославская ре- 
зина “Траял” отработала 55 тыс. км. От- 
ходила бы еще “полстолько”, если бы не 
фирменные “траяловские" камеры. Они 
лопались. Сами, по швам, методично, с 
интервалом в 10 тыс. км. Хорошо, если 
воздух выходил из переднего колеса: 

сразу заметно - машину 
тянет в сторону. Но если 
спустило заднее, на “Фо- 
ре" этого так просто не 
почувствуешь. Во всяком 
случае, на руле это не от- 
ражается. Замечаешь, ко- 
гда колесо уже стучит по 
дороге. Плавно (чтобы 
покрышка не проверну- 
лась на диске и машину 
не занесло) останавлива- 
ешься, а шина уже дымит- 
ся. В итоге три колеса из 
пяти обрели волнистые 
боковины. Не то чтобы 




1 


■‘грыжи", но все равно неприятно. Кста- 
ти, в шиномонтажках подтвердили, что 
камеры “Траял" - барахло. 

Когда пришло время покупать "Фо- 
ре" новую обувь, решили брать два комп- 
лекта — летний и зимний. Поэтому для 
начала нацелились на шоссейные ВлИ- 
10, но на рынке попались новые всесе- 
зонные шины Я-501 по 500 рублей. 
Вспомнилось, что ярославская резина 
всегда отличалась мягкостью. Осмотре- 
ли - размер шашки плавающий (то боль- 
ше, то меньше), значит, громко “петь" не 
будет (таким образом уходят от резо- 
нансных шумов). Окончательно повлиял 
на выбор размер покрышек - ширина 190 
мм (190/75Я16). Может, для "Форы" и 
бесполезно, зато красиво! Перед уста- 
новкой взвесили, сравнив с “Траялом”, - 


ЗАТРАТЫ НА РЕМОНТ “ФОРЫ" (без учета ТО) 
С 40 ДО 65 тыс, км ПРОБЕГА 


Детали и материалы 

Цена, руб. 

Щетки передние (комплект) 

70 

Щетка задняя 

10 

Кран отогителя 

35 

"Тосол " для доливки 

35 

Регулятор нагряжения 

2 по 50 

Амортизаторы задние 

260 

Преобразователь ржавчины и мастика 

250 

Шаровые опоры 

2 по 50 

Звуковой сигнал 

30 

Итог N 2 1: 

‘890 

Замена шин 


Шкнь, Я-501 5 шт 

2500 

Шиномонтаж и балансиоовка 

100 

Итог N 2 2: 

2600 

Всего 

3490 



ярославские тяжелее почти на 2 кг (вме- 
сте с камерой 15,3 против 13,5). Хорошо 
бы купить легкосплавные диски, они как 
раз на 2-3 кг легче стальных. Но дорого- 
вато - по тысяче за штуку. 

Смонтировали резину на штатные 
диски (надо бы чуть пошире - 5,5 или 
6 дюймов), поставили на машину. Она 
преобразилась, стала куда солиднее. К 
слову сказать, стандартные шины 
(175/80Р16) терпимо смотрятся только 
на ВАЗ-21 213, а удлиненным “нивам” 
лишь внешность портят. Жаль, под ка- 
потом широкая шина разместилась 
только в спущенном состоянии, иначе 
его не закрыть. Так что запаску перед 
установкой придется накачивать. 

Для асфальта эти шины оказались в 
самый раз. Машина катится легче, тише. 


мелкие ямки совсем не замечает, а в по- 
воротах лучше держится за дорогу. Но и 
недостатки есть - на небольшой скоро- 
сти стал тяжелее руль, на кочках колеса 
больше “бухают", дергая машину (сказы- 
вается их больший вес). Жаль, "зуба- 
стость” протектора умеренная - “всесе- 
зонка". Первый же выезд в поле под- 
твердил, что эта шина больше шоссей- 
ная - по раскисшей пахоте “Фора” двига- 
лась очень неохотно. Шины преврати- 
лись в слики от забившей их грязи. 

Несколько слов о прицепе “Трейлер- 
700”, пробежавшем за год около 4 тыс. км. 
За это время он помог нам провести тесты 
летних и зимних шин. Поработал и на стро- 
ительстве - перевез не одну тонну песка, 
щебня, цемента, кирпича и других строй- 
материалов. За время зимней эксплуата- 
ции оцинковка перестала блестеть, а на 
крыльях и переднем борту слегка потемне- 
ла. Тем не менее, ржавчины не видно. 

Инерционный тормоз работает исправ- 
но, даже слегка перегруженный, прицеп поч- 
ти не увеличивает тормозного пути автопо- 
езда. Тент не потерял эластичности (его ма- 
териал даже на морозе не дубел), фанерный 
пол не расслоился, хотя не раз мыли его го- 
рячей водой. В общем, “Трейлер” - изделие 
добротное и, будем надеяться, долговечное. 

Ну, а сам тягач, "Фора” продолжает 
бег к рубежной - стотысячной отметке. 
На ней и встретимся! 

С 


ОБМАНЩИК ГАБРИЭЛЬ 


Амортизаторы американской фирмы "Габриэль" не прошли 
на отечественных машинах и 15 тысяч километров... 


Сергей МИШИН 


Первыми впечатлениями о них мы по- 
делились в ЗР № 1 за 1999 год. Некото- 
рые. наверно, пом- 
нят: амортизаторы 
со “спортивным ха- 
рактером" улучшали 
управляемость авто- 
мобилей при некото- 
ром ухудшении плав- 
ности хода. Каза- 
лось бы — все хоро- 
шо! Но мы решили 
“пропустить” амери- 
канские амортизато- 
ры через достаточно 


длительные эксплуатационные испыта- 
ния. И, как вскоре оказалось, не зря. 



Неполадки с “гидравликой” появи- 
лись на ВАЗ-2108 очень быстро - кило- 
метров через триста. Первые километр- 
два после ночной стоянки сопровожда- 
лись легким постукиванием в задней 
подвеске. Затем, по мере прогрева 
амортизаторов стуки плавно затихали. 
А уже через 700 километров задние 
стойки по-настоящему 
загрохотали. Причем 
обе практически одно- 
временно. Первое 
впечатление - откру- 
тились верхние гайки 
крепления штоков к 
кузову. Проверили: 
гайки на месте, ниж- 
ние болты с резинка- 
ми тоже. Ехать просто 
боязно - на каждую 
трещинку асфальта 
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кузов отзывается гулким стуком. Домой 
возвращались “на цыпочках" - медленно 
и печально. 

Распилив амортизатор (он неразбор- 
ный). увидели, что шайба перепускного 
клапана деформировалась, и он беспре- 
пятственно пропускал жидкость в обе 
стороны. Особенно ухудшилась функция 
хода отбоя, когда амортизатор практиче- 
ски не работал. Что случилось; шайба из- 
готовлена из “неправильного” металла 
или нарушена технология ее термообра- 
ботки? Этого мы, к сожалению, опреде- 
ленно сказать не можем. Точный ответ 
могут дать только специалисты “Габриэ- 
ля”. Но, честно говоря, от американской 
фирмы мы такого не ожидали. 

Вторая ‘Самара" с “газированными" 
амортизаторами проездила без замеча- 
ний чуть больше 10 тысяч километров. 
Сначала задние стойки и через пару ты- 
сяч передние потеряли эффективность. 
И снова - без подтеканий! 

Подопытная “шестерка" держалась 
дольше. Она начала беспокоить водите- 
ля и пассажиров легкими стуками в зад- 
ней подвеске на 15-й тысяче. Возникали 
они на мелких и “резких" неровностях, 
при больших же ходах подвески на вол- 
нистом покрытии посторонние звуки не 


досаждали. Конечно, начали мы с про- 
тяжки креплений сайлент-блоков реак- 
тивных штанг и амортизаторов. Без тол- 
ку. Тогда, вспомнив “восьмерку”, сняли 
задние газонаполненные амортизаторы 
“Гэс Райдер” - они знакомо стучали в мо- 
мент смены направления приложения си- 
лы, да и сопротивлялись явно меньше, 
чем им положено. Газ, как ни странно, 
весь не вышел - снятые амортизаторы 
находились в растянутом состоянии. Бы- 
ло очевидно, что здесь снова проявился 
некий внутренний дефект. 

Следующей оказалась машина ВАЗ- 
2107 с “гидравликой” “Ред Райдер”. Все 
те же стуки. Теперь уже не стали протя- 
гивать всю подвеску, а сразу взялись за 
“американцев”. Тот же конфуз - “внутрен- 
няя" потеря характеристик - без какой- 
либо утечки жидкости. Машина с ними 
прошла чуть больше 15 тыс. км. 

Дальше всех уехали амортизаторы 
“Нивы”. Она накрутила с ними 15, 16 ты- 
сяч, бегает уже 17-ю - стуков нет! Разо- 
браться помог... прицеп, который при- 
шлось на 17-й тысяче таскать машине. 
Не тяжелый - всего 350-400 кг! Но с ним 
“тягач" временами раскачивался так, 
что передние колеса отрывались от до- 
роги! В чем же дело? Мы привыкли счи- 


тать, что наша “Нива" “не замечает” при- 
цепа! А виновниками оказались перед- 
ние амортизаторы. Они вели себя как 
полупустые. Интересно, что потеков 
жидкости, как и на всех остальных, мы 
не нашли. Да и газ в них остался. Задние 
тоже стали сжиматься легче, чем “смо- 
лоду”, к тому же один заметно легче дру- 
гого. Похоже, что у “Габриэля” весьма 
неплохие уплотнения, благодаря кото- 
рым жидкость и не убегает. Но что у не- 
го внутри - нетрудно догадаться. И на- 
ши наблюдения, кстати, небесполезны 
для тех, кто первым признаком отказа 
амортизатора считает течь жидкости. 
Течи-то как раз может и не быть... 

Итак, выходит, “Габриэль” держится 
от силы 15 тысяч километров. А где же 
хваленое американское качество? Или в 
Россию поставляют “левый” продукт, 
или ему наши дороги “не по зубам"?! По- 
неволе вспомнишь родные, сто раз ру- 
ганные всеми, саазовские амортизато- 
ры. Конечно, тоже не вечные, да и с уй- 
мой недостатков в глазах дворовых 
“спортсменов". Но ходят-то, во всяком 
случае, не меньше. Притом легко ремон- 
тируются. А уж цена их куда скромнее, 
чем “иностранцев"! 



Новая бесплатная услуга 
издательства “За рулем” 

Мы поможем Вам быстро продать 
или купить автомобиль 


Обновление информации происходит три раза в день. О Вашем автомобиле узнают 
тысячи потенциальных покупателей или продавцов во всем мире. 

Мы используем самый современный источник информации — Интернет. 


Сообщите информацию о своем автомобиле: марка, модель, год выпуска, пробег, цвет, 
состояние автомобиля, цену, за которую Вы хотите его продать, и прочие сведения о 
своем автомобиле. Обязательно укажите город, где Вы проживаете, и способы связи с 
Вами для желающих купить Ваш автомобиль: номер телефона, пейджера или адрес 
электронной почты, по желанию — домашний адрес. 


Если Вы работаете с компьютером, наберите наш адрес ЬНр://ѵѵѵѵѵѵ. 2 г.ги, заполните 
бланк объявлений и отправьте его к нам одним щелчком “мыши". Вы можете сами про- 
верить скорость подачи Вашего объявления в мировую информационную сеть. 


Звоните в любое время, без выходных дней с 8 до 20 часов — Ваше объявление 
примет оператор. В остальные часы работает автоответчик. 


іПрѴЛѵѵѵѵу.2|Сп^^^Щ|| 

ііПр:/7ѵИ)ѵѵу.2Г. 
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опыт ЭКСПЛУАТАЦИИ 


Глазами владельца 


ЗА ПРИГОРШНЮ 


"Грошовыми" могут быть не только "пятерки" 

(ЗР, 1999, № б), но и иномарки, например японские. 


Анд рей КОЧЕТОВ 


Оказавшись после аварии без "колес”, я 
начал подбирать себе автомобиль. Задача 
осложнилась тем. что за 1000 “зеленых” надо 
было не только купить машину, но и привес- 
ти ее в рабочее состояние. Итогом долгих по- 
исков стала покупка старенькой “замучен- 
ной" “Тойоты-Королла”. Скромная цена пере- 
весила явные минусы: неопрятный внешний 
вид, грохот двигателя и паутину под капотом. 

Деньги уплачены, покупка прибыла на 
буксире в гараж. Долив масло и охлаждаю- 
щую жидкость, двигатель с трудом пустили 
от “родного” аккумулятора, простоявшего 
вместе с машиной более трех месяцев. Дви- 
жок прокашлялся и заработал, издавая ха- 
рактерный “шатунный" стук с непонятным 
призвуком, извергая клубы дыма и истекая 
маслом через сальники. Беднягу заглушили 
и оставили на несколько дней в покое. 

В поиске дешевых запчастей помог слу- 
чай. По объявлению в газете “Из рук в руки" 
нашел блок цилиндров в сборе, с коленвалом 
и поршневой группой, карбюратор и впуск- 
ной коллектор - именно то. что было необхо- 
димо, и по сходной цене ($160). Покупка ком- 
плекта “резинок” (сальники и маслосъемные 
колпачки) тянула на $75-130 - дороговато. В 
одном из магазинов предложили ремкомп- 
лект двигателя модели ЗЕ - в нем все необ- 
ходимое плюс комплект прокладок. Изучил 
каталог - все подходит и к моему хворому 
мотору 2Е. За это удовольствие - $45. 

ОПЕРАЦИЯ НА СЕРДЦЕ 

ДЕНЬ ПЕРВЫЙ. Двигатель вместе 
с коробкой передач сняли с автомобиля 
(именно так рекомендует руководство 
по ремонту). Сняв ремень генератора и 
пластиковую крышку ремня ГРМ, обна- 
ружили, что ролик натяжителя ремня 
давно заклинен. Демонтаж поддона от- 
крыл “тайну” стука в двигателе - крыш- 
ка головки четвертого шатуна держа- 
лась на одной гайке, готовой вот-вот 
открутиться, тогда как другой болт и 
гайка уже “вышли на орбиту" и совер- 
шали при работе двигателя свободный по- 
лет по картеру, издавая тот самый непонят- 
ный звук. Зато остальные вкладыши оказа- 
лись почти новыми. Видимо, их недавно ме- 
няли, но по принципу “тяп-ляп”, отчего пло- 
хо затянутая головка шатуна “разобралась”. 


Демонтаж головки блока тоже доста- 
вил определенное удовлетворение - 
клапаны изношены несильно, проклад- 
ка цела. Зеркало цилиндров без задиров, 
кольца еще живы. Коленчатый вал замени- 
ли на “бэушный", как и разбитый шатун вме- 
сте с поршнем. Сборка прошла довольно 
легко, и через десять часов работы двига- 
тель без головки уже стоял на месте. 

ДЕНЬ ВТОРОЙ. Настало время за- 
няться головкой блока - заменить масло- 
съемные колпачки и сальник распредвала. 
С помощью обычного рассухаривателя для 
ВАЗ-2108 освободили клапаны и удалили 
старые колпачки. Внимательно осмотрели 
клапаны и их седла: нет. притирки не тре- 
буют. Новые колпачки установили, опять 
же, с помощью вазовской оправки. При 
сборке заменили уплотнительное кольцо 
трамблера. Поскольку на двигателе стоял 
уже отечественный карбюратор, впускной 
коллектор был переделан под него преды- 
дущим хозяином. Заменили все это на “род- 
ное”, поставив новую прокладку (опять же 
из ремкомплекта). Ремонт головки занял 
около четырех часов, досборка и заправка 
двигателя - еще три. Наконец свершилось! 
Двигатель, правда, с третьей попытки, за- 
велся и, набрав 2500-3000 об/мин, никак не 
хотел угомониться до холостых. 

ДЕНЬ ТРЕТИЙ. Японский карбюратор 
похож на деталь космического корабля - 
на нем куча трубочек, вакуумных приво- 
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“Тойота-Королла лифтбек 1,3”. Год выпуска - 
1988; пробег - 198 тыс. км, стучит двигатель, ог- 
ромный расход масла, “неродной” карбюратор, 
изношены тормозные колодки, проколоты две 
шины, очаги коррозии на нижних кромках две- 
рей и кромке капота, похищена магнитола, по- 
рвана обивка передней панели салона. Стояла 
полгода. Цена - $500. 

дов и регулировочных винтов. Решили по- 
ка вернуться к “Солексу”. На его установ- 
ку, регулировку и проверку ходовой части 
машины ушло полдня. Увы, пробный про- 
бег показал, что расход топлива не лезет 
ни в какие ворота - около 14 л/100 км! 

ДЕНЬ ЧЕТВЕРТЫЙ. Заменена правая 
шаровая опора, задние колодки и “разрабо- 
тан" “закисший" трос стояночного тормоза со 
стороны левого колеса. Опять повезло - по 
случаю, буквально за копейки, куплен “род- 
ной” японский корпус воздушного фильтра. 

ДЕНЬ ПЯТЫЙ И ШЕСТОЙ. Карбюра- 
тор успели разобрать до винтика: устройст- 
во его все-таки не столь сложно. Внутрен- 
ние полости оказались чистыми, все про- 
кладки были в идеальном состоянии и за- 
мены не требовали. Понадобилось отмыть 
карбюратор снаружи, “расшевелить" регу- 
лировочные винты и коромысло ускори- 
тельного насоса. “Солекс" без колебаний 
заменили свежеотмытым “Айсаном". Маши- 
на стала значительно резвее, а расход то- 
плива снизился примерно до 8 л/1 00 км. 

РЕАБИЛИТАЦИЯ. Вечерами с поне- 
дельника по четверг мы с “Тойотой" гото- 
вились к техосмотру: заменили стекло фа- 
ры, отрегулировали свет, зажигание, про- 
верили уровень СО. 

И вот с “дрожью в коленках и надеж- 
дой в глазах” прибыли на один из москов- 
ских ПИКов. Единственным камнем пре- 
ткновения оказалась трещина на ветро- 
вом стекле. Инспектор, видимо, из сочув- 
ствия к возрасту машины, придирать- 
' ся не стал - заветный талончик тех- 
осмотра был получен. 

С тех пор машина прошла более 
5000 км. Особенных проблем не соз- 
дает, а о возрасте и большом пробеге 
напоминают лишь устаревший дизайн, 
мелкие косметические дефекты да 
расход масла (около 0,5 л за 5000 км). 
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“Тойота-Королла седан 1,3”. Год выпуска - 1990; 
пробег - 124 тыс. км. Двигатель дымит, кузов 
перекрашен, изношены тормозные колодки и 
наконечники рулевых тяг, разряжен аккумуля- 
тор. Цена - $900. 

“ДУРНОЙ ПРИМЕР ЗАРАЗИТЕЛЕН” 

Мой приятель, совсем еще молодой 
человек, имеющий, однако, опыт эксплуа- 
тации и ремонта ВАЗ-2108 и “Москвича- 
2141", помогал мне выбирать и ремонтиро- 
вать машину. В итоге - заболел "Тойотой” и 
решил купить себе подобную. Она под- 
вернулась вскоре - белый седан с дви- 
гателем 2Е, страшно дымящим, но хо- 
рошо "едущим". 

Какого-либо ремонта, кроме заме- 
ны маслосъемных колпачков, мотор не 
требовал. Ее решили сделать малой 
кровью - не снимая головки. Исполь- 
зуя тонкую изогнутую отвертку для 
поддержания клапанов через свечные 
отверстия, рассухариватель от ВАЗ- 
2108 и вазовскую оправку для уста- 


новки колпачков, за два часа с неболь- 
шим вдвоем установили новые детали. 

По ветровому стеклу разбежались тре- 
щины. На поиски нового потратили неделю. 
Наконец подвернулось стекло с рук за 
60 “зеленых”. 

Ну, вроде пора на техосмотр, да не 
тут-то было - прогорела приемная труба. 



Таблица 1 

Ш ЗАТРАТЫ НА РЕМОНТ “ТОИОТЬН(ОРОЛЛА ЛИФТБЕК” 1 

' Статья расхода 


Сумма, $ 

Покупка 

500 . 

Оформление 

60 ' 

Блок цилиндров в сборе, карбюратор 
с впускным коллектором 

160 

Ремонтный комплект двигателя 

45 , 

Расходные материалы (масла - моторное. 

1 


трансмиссионное, промывочное, антифриз) 

25 

Фильтр мж;лячый 

3 

Фильтр воздушный 

21 

Корпус воздушного фздьтра 

2 

Шаровая сгооа 

10 

Фара в сбоое 

90' ' 

Колодки задние 

15 . 

Ремонт двух бескамерных колес 

5 , 

Итого: 


936 1 



Таблица 2 

П ЗАТРАТЫ НА РЕМОНТ “ТОИОТЫ-КОРОЛГ 

ІА 


Статья расхода 

Сумма, $ 

Покупка 1 

900 

Оформление 

60 

Ремонтный комплект двигателя 

45 

Расходные материалы (масла - моторное, 
промывочное) 

12 I 

Фильтр масляный 

3 

Ветровое стекло 

60 

Молдинги ветрового стекла 

10 

Герметик для ветрового стекла ^ 

10. 1 

Ремонт выпускного коллектора і 

10 

Колодки тормозные задние I 

15 ' 

Итого: 


1125 


Таблица 3 


К ПРИМЕРНЫЕ ЦЕНЫ НА НЕКОТОРЫЕ 1 

В ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ В МОСКВЕ долл. США 1 

Наименование 

1 Бу 
(■разборкаТ 

несригнналь- 

ныв 

'‘оригиналь- 

ные" 

Амортизатор передний 

З'Э-50 

- 

200 

Амортизатор задний 

" 20-40 " 

- 

175 

Пружина передняя 

10-30 

- 

100 

Пружина задняя 

~ 10-30 

- 

90 

Шаровая опора 

10-15 ] 

35 

90 

Рулевая тяга 

10-12 

20 

50 

Наконечник тяги 

_15-20_ 

35 

50 

Колодки передние (комплект) 

- 

15-20 

90 

Колодки задние (комплект) 

1 - 

15-35 

100 1 

Двигатель в сбоое, 
с коробкой передач 

' 800-1000 1 

- 

" 1 

Двигателе 

450-650 

- 


КП (АКП) 

20-0-350 

- 

- 

Блок цилиндров в сборе 

250-350 ' 

- 


Коленчатый вал 

200-250" 

- 

650“ 

Фильтр воздушный 


20 

30 

Фильтр масляный 

- 

отЗ 

12 

Система выпуска в сборе 

' 200-300 ' 

"430-500 

540-620 

Ремень генератора 

- 

10 

15 

Ремень ГРМ 

- 

25 

35 

І Капот 

1о-іоо~ 

300 

400 

1 Крыло 

1 25-50 

^ 50-80 “ 

150 

Стекло ветровое 

- 

60-100 

375 

ісустгмбФ.ч 

Фара в сборе 

40-50 

^90"“" 

185 

Фонарь задний 

10-50 

30-60 

70 

Подфарник 

10-25 

_45-60 " 

55 

Бампер передний 

80-100 

- 

350 1 

1 Бампер задний 

100-200 

- 

300-400 1 


Новую искать не стали - взяли кусок прием- 
ной трубы от "Жигулей”, разрезали вдоль и, 
обернув прогоревший участок, обварили на 
ближайшем автосервисе за 200 рублей. 

Первая попытка пройти техосмотр не 
удалась. Левое заднее колесо не уложилось 
в требования по тормозному усилию, при- 
чем как от гидравлического, так и от ручно- 
го привода, хотя при езде этого не ощуща- 
лось. Причина банальна - сильный и неоди- 
наковый износ задних тормозных колодок. 
Пришлось разориться на новые колодки 
(взяли корейские). Заодно прокачали тормо- 
за. Теперь желтенький талончик уже 
красуется под новым ветровым стек- 
лом. Белая “Тойота” пробежала у ново- 
го хозяина около 2000 км. В перспекти- 
ве грядет замена рулевых тяг; начали 
постукивать на кочках. 

СОВЕТЫ ПОСТОРОННЕГО 

Как будто неплохо - но все-таки 
обольщаться насчет дешевого “секонд- 
хэнда" не стоит. Подсчет затрат на ре- 
монт (см. табл. 1 и 2) показал, что бо- 
лее дешевая и старая машина, 
с большим почти в два раза пробегом, “ску- 
шала" свою вторую цену. Тогда как “моло- 
дой” понадобилось всего около 20% от це- 
ны, за которую она досталась. О трудоза- 
тратах и говорить не приходится; на пер- 
вую ушло примерно 1 00 человеко-часов ге- 
роических усилий, на вторую - всего около 
10. Покупка дешевых, заведомо неисправ- 
ных иномарок сродни игре в рулетку. Ос- 
новной резерв экономии - отказ от услуг 
сервиса. Здесь нужен большой опыт, что 
называется, нюх, умелые руки, огромное 
желание, много везения и элементарные 
условия (хотя бы гараж с ямой, желательно 
теплый). Малоопытному автолюбителю 
лучше “потренироваться на кошках”; возро- 
дить старенькую “копейку" или “Запорожец”. 

Если вы все-таки решились приобре- 
сти “грошовую иномарку”, то покупать ее 
лучше всего у “наездников” - людей, не 
знающих, что такое крутить гайки и не же- 
лающих это делать. Такие, оценив стои- 
мость ремонта и поняв, что он нерентабе- 
лен, как правило, стараются побыстрее 
продать машину, поэтому легче торговать- 
ся. Но опасайтесь сильно битых машин с 
поврежденными силовыми элементами ку- 
зова. Обязательно разведайте возможно- 
сти ремонта и прикиньте его стоимость. 
Если рыночная цена подобного автомоби- 
ля в хорошем состоянии превышает соста- 
вленную вами смету (на покупку и ремонт) 
хотя бы процентов на 1 0-1 5, то рисковать 
можно, если нет - поберегите деньги и не 
тратьте силы понапрасну. 

□ 
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КЛУБАВТОЛЮБИТЕПІ 


"Чайнику" на заметку 

Когда сосед по гаражу ворошит лопатой 
осевший сугроб перед эстакадой, чтобы 
первым на нее заехать, то и вы вспомните, 
что впереди теплые деньки, а машина 
к ним не готова... 


Виктор СЛЕСАРЕВ 


Оценивая свои задачи 
по-крупному, в первую оче- 
редь определим, чем же 
принципиально отличается 
летняя эксплуатация машины 
от зимней. Прежде всего - 
высокими скоростями и луч- 
шими сцепными качествами 
дорог. Как ни странно, пос- 
леднее-то многих из нас и 
подводит! Ведь скользкая до- 
рога даже самых неторопли- 
вых вынуждает ехать мед- 
леннее, осторожнее. 

С наступлением теплых 
дней картина меняется: хоро- 
шее покрытие прямо-таки 
провоцирует нашего брата 
водителя на "подвиги”. Высо- 
кие скорости не прощают да- 
же легкого соударения авто- 
мобилей. Поэтому-то резко 
возрастают требования к тор- 
мозам; хотя это не раз обыг- 
рывалось в анекдотах, но все 
же кинетическая энергия ма- 
шины пропорциональна квад- 
рату ее скорости! В виде теп- 
ла она уйдет в детали тормо- 
зов - колодки, диски... И тут 
очень многое зависит от этих 
самых колодок или дисков. 

Конечно, экстренное тор- 
можение любого автомобиля 
с высокой скорости само по 
себе опасно. Поэтому миро- 
вые производители автомо- 
билей стараются оснащать их 
максимально эффективными 
тормозами. У нас же давно 
наметился (хотя официально 
он не признан!) некий раздрай 
между возможностями двига- 
теля и тормозов. Иногда слу- 
чается, что полностью загру- 
женный ВАЗ-2108 на скорости 
120 (не дай Бог, больше) что- 
то вынуждает тормозить “в 
пол"! Секунда-другая - и ко- 
лодки будто облиты маслом; 
педаль твердая, а замедле- 


ния нет, ведь диски и колодки 
недопустимо перегрелись (на 
исправной, заметим, маши- 
не!). Сказываются недостат- 
ки фрикционного материала 
накладок. 

Сильно изношенные дис- 
ки и колодки перегреваются 
еще быстрее. Значит, в пред- 
дверии лета и сопутствующих 
ему высоких скоростей изно- 
шенные детали тормозов 
нужно заменить. 

Кстати, если вам посове- 
туют установить на “Самару” 
современные тормозные ме- 
ханизмы с вентилируемыми, 
лучше охлаждающимися тор- 
мозными дисками, подумайте. 
Ведь формально вы нарушае- 
те запрет ПДД на вмешатель- 
ство в конструкцию тормоз- 
ной системы! Сделать такую 
работу может СТОА, у кото- 
рой есть на это соответству- 
ющие документы. 

Тормоза могут подвести 
и по другим причинам. Напри- 
мер, коррозия рабочих цилин- 
дров - почти неизбежная рас- 
плата за зимнюю езду по за- 
литым “рассолом" дорогам. 
Особенно для владельца, ко- 
торый не слишком следит за 
машиной. 

К тому же сама тормоз- 
ная жидкость на основе эти- 
ленгликоля ("Нева”, “Томь”, 
“Роса" и им подобные) чрез- 
вычайно гигроскопична - 
охотно “притягивает” воду. 
Иногда за год-другой жид- 
кость накапливает в себе 
столько воды из атмосферы, 
что температура ее кипения 
падает до 110-115°С! Это уже 
не “Роса”. Стоит рабочим ци- 
линдрам нагреться до этой 
температуры - и машина ос- 
талась без тормозов. (В жид- 
кости появляются пузыри во- 


К ЛЕТУ... 



дяного пара, он легко сжима- 
ется - педаль “мягкая”. Не пу- 
тать с перегревом колодок!) 
Автомобильные фирмы реко- 
мендуют менять тормозную 
жидкость не реже чем раз в 
два года (иногда чаще). Кста- 
ти, это продлевает и срок 
службы тормозных цилинд- 
ров, предотвращая их корро- 
зию. Ну-ка вспомните, когда 
вы в последний раз заменяли 
жидкость. 

Часто именно к весне 
ветшают тормозные шланги, 
во время морозов покрыв- 
шись опасными трещинами. 
Наиболее наивные, увидев 
их. норовят укрепить шланг 
изоляционной лентой! Ни в 
коем случае: макияж только 
замаскирует трещины, но здо- 
ровья шлангам не прибавит. 
Ведь при экстренном тормо- 


жении давление внутри мо- 
жет превышать 100 атм - под 
таким напором изолента дол- 
го не продержится. Есть толь- 
ко одно средство: сомнитель- 
ные шланги, трубки и другие 
детали своевременно заме- 
нять новыми. 

Зимняя эксплуатация, как 
правило, губит трос стояноч- 
ного тормоза, особенно на 
“жигулях”. При сильной корро- 
зии попытки его расшевелить 
ничего, кроме мозолей, не да- 
ют. Немедленно замените его 
новым! Заодно прислушай- 
тесь к рекомендациям Анато- 
лия Сухова (ЗР, 1999, № 2). 

Намерению прокатиться 
с ветерком порой препятству- 
ют и неисправности других 
составляющих автомобиля. 
Например, неотрегулирован- 
ные углы установки колес. 
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разболтанная подвеска, непо- 
ладки в амортизаторах (см. 
ЗР, 1998, № 3). А чем лучше 
неисправности рулевого уп- 
равления? Или шин? 

Кстати, о них. Хотя в не- 
которых уголках России затя- 
нувшаяся гололедица и в ап- 
реле не даст отказаться от 
шипованных шин, все же ог- 
лядитесь; не пора ли перейти 
на обычные для лета колеса? 
Зимняя обувка дорога - ее 
лучше поберечь. Тем более, 
что на чистом асфальте, бе- 
тоне, булыжнике шипы не 
только быстрее изнашивают- 
ся, но и ухудшают сцепление 
колеса с дорогой. Не успокаи- 
вайте себя, что лишний метр- 
другой тормозного пути не 
имеет решающего значения. 
Вы поймете ошибку, когда бу- 
дете соскребать остатки сво- 


его авто с грузовика, который 
остановился быстрее. 

На те колеса, что сняли с 
машины осенью, тоже взгля- 
ните критически: может, не 
откладывать их замену новы- 
ми на разгар сезона? 

Говорят, без кузова нет 
автомобиля. Если у вас “на- 
следные" “Жигули”, выпущен- 
ные четверть века назад, а 
двигатель до сих пор не вы- 
пал на дорогу - значит, это 
событие уже не за горами и 
произойдет, естественно, 
вдали от дома. Тут позавидуе- 
те соседу, уронившему мотор 
в ста метрах от дачи. Когда 
старый рыдван, словно кар- 
точный домик, рушится под 
собственным весом, владе- 
лец, будучи в здравом рассуд- 
ке, о рекордах скорости ста- 
рается забыть. Весна - луч- 


шее время для реставрации 
кузова, если таковая еще не 
утратила смысл... 

Нет автомобиля и без 
двигателя. А чтобы сколько- 
то “лошадок” под капотом 
можно было гордо называть 
табуном, о них придется по- 
заботиться. Весной замени- 
те в двигателе масло - уже 
хотя бы потому, что зимой 
при частых коротких поезд- 
ках в недостаточно прогре- 
том масле накапливаются 
низкотемпературные шламы, 
нарушающие работу системы 
смазки. Разумеется, одновре- 
менно поставьте и новый 
масляный фильтр. 

Многие “к сезону" обза- 
водятся различными присад- 
ками к маслу и нередко спра- 
шивают; как правильно их 
применять? Отвечу уклончи- 
во... Изучите инструкцию то- 
го, кто эту присадку произ- 
вел. Другой вопрос: что она 
даст? Допустим, вы видели ее 
рекламу, поверили... А в де- 
мократическом обществе 
нельзя оскорблять чувства 
верующих - даже в присадки. 
Только учтите, что большин- 
ство фирм, производящих ав- 
томобили и масла для них, 
применения дополнительных 
присадок не предусматрива- 
ют. Считается, что масло, 
оговоренное в инструкции 
для автомобиля, должно об- 
ладать необходимым компле- 
ксом свойств. И точка. 

Если в преддверии лета 
машина стала прихлебывать 
масло, можем вам только по- 
сочувствовать! А когда ста- 
нут давать перебои замас- 
ленные свечи, обрастут нага- 
ром клапаны, мощность мо- 
тора упадет, расход бензина 
вырастет, даже самое черст- 
вое сердце дрогнет: нужно 
что-то делать... 

Легко начинать с замены 
маслоотражательных колпач- 
ков. Но современные высоко- 
качественные колпачки зача- 
стую не уступают по долго- 
вечности поршневым коль- 
цам. Бывает, однако, что пос- 
ле пробега 130-140 тыс. км 
кольца на двигателе уже “кон- 


чаются” (особенно - масло- 
съемное, от которого, в ос- 
новном, и зависит расход 
масла на угар), тогда как кол- 
пачки еще сохраняют эла- 
стичность и вполне работо- 
способны. В этом варианте 
маслообжорства двигатель 
придется разобрать для заме- 
ны поршневых колец. (Кстати, 
некоторые фирмы, например 
“Мицубиси”, настоятельно ре- 
комендуют при каждой раз- 
борке хонинговать цилиндры, 
дабы улучшить условия рабо- 
ты колец и повысить их долго- 
вечность. У нас это, к сожале- 
нию, не принято.) 

О более серьезном ре- 
монте - с расточкой блока 
цилиндров, шлифовкой ко- 
ленвала - говорить не будем: 
в конце концов, это не сезон- 
ная тема. Если же двигатель 
исправен, с наступлением те- 
плых дней его нужно тща- 
тельно отрегулировать. Под- 
робно о том, как довести до 
ума карбюратор и зажигание, 
мы не раз толковали на стра- 
ницах журнала. 

Конечно, стоит еще раз 
проверить работу освети- 
тельных приборов, сигнали- 
зации, хотя сезонных скидок 
для них не существует: долж- 
ны действовать и зимой, и ле- 
том. Наконец, весной есть ре- 
зон выкинуть из машины не- 
которые зимние предметы: 
широкую снеговую лопату за- 
менить штыковой, валенки - 
резиновыми сапогами, ватник 
- рабочим халатом. Оставить 
в гараже цепи противосколь- 
жения, емкость с незамерза- 
ющей жидкостью и тому по- 
добное. Не часто летом быва- 
ют нужны и провода для “при- 
куривания”... Зато стоит при- 
пасти вещи, важные именно 
для лета: запасной термостат 
(может “издохнуть" в одноча- 
сье!), некоторый запас “Тосо- 
ла” (машина-то не новая!), да 
и просто - не забыты ли дома 
рыболовные принадлежно- 
сти, ласты с маской и запас- 
ные плавки, а также другое 
приятное для вас и потому не- 
обходимое имущество. 
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к необходимости визита на стенд "сход-развал" все приходят 
по-разному. У одного быстро изнашиваются покрышки, у другого 
машину "тащит" в сторону, третьего не устраивает ее управляемость, 
четвертый всем доволен, но привык следовать инструкциям... 


Михаил КОЛОДОЧКИН. Вадим КРЮЧКОВ 


Решив посетить несколько автосерви- 
сов, где регулируют углы установки колес, 
мы преследовали несколько целей. Во- 
первых, было интересно проверить, как 
разные мастера понимают свою задачу и 
какими средствами решают ее. Во-вторых, 
любопытно сравнить данные, полученные 
при проверке одного и того же автомоби- 
ля на различных стендах разными брига- 
дами. В-третьих, хотелось сопоставить 
практику с теорией - совпадут ли цифры, 
рекомендованные в литературе, с показа- 
ниями измерительной аппаратуры. 

Подопытный автомобиль - редакци- 
онная “десятка”. Отлаженная, технически 
исправная, но с врожденной склонностью 
к “недержанию” схода-развала. 

Пока ВАЗ-21 103 проталкивается 
сквозь московские пробки, вспомним тео- 
рию. Из многочисленных параметров под- 
вески эксплуатационной регулировке под- 
даются три: к упомянутым выше углам схо- 
да и развала добавляется угол продольно- 
го наклона оси поворота колеса - в обихо- 
де его еще называют кастор. Первые два 
угла у всех на слуху, а вот о третьем зна- 
ют немногие. Желающим вникнуть в на- 
значение всех углов предлагаем прочи- 
тать нашу справку. 

Еще один момент, о котором часто за- 
бывают. Углы установки колес зависят от 
массы автомобиля - не случайно в лите- 
ратуре приводят данные как для снаря- 
женной, так и для загруженной машины. 
Напомним, что снаряженная масса харак- 


теризует полностью заправленный, гото- 
вый к эксплуатации автомобиль без води- 
теля, поклажи и пассажиров. Полезная 
нагрузка в нашем случае - это 320 кг в са- 
лоне и 40 кг в багажнике (данные завода- 
изготовителя). Применительно к “десятке” 
разница в углах установки колес отражена 
в первых двух строках таблицы. 

Наша справка 

С ХОЖДЕНИЕ - угол между продоль- 
ной осью автомобиля и плоско- 
стью, проходящей через центр шины 
управляемого колеса. 




А вот и первый сервис - отсюда мы 
начнем свое путешествие, здесь же и за- 
кончим. Место выбрано не случайно - точ- 
ность работы стенда и мастерство механи- 
ков контролировались нами неоднократно. 
Кроме того, именно здесь проверяли нашу 
“десятку” со дня ее приобретения. 

...Мастер берет переносной компрес- 
сор и поочередно проверяет давление в 
колесах. Следует вопрос о загруженности 
багажника. Там лежит кое-какое барахло, 
но для интереса мы откладываем разгруз- 
ку на потом. Подвеску осмотрел - замеча- 
ний нет. На все колеса устанавливают дат- 
чики, специальная распорка включает 
ножной тормоз, подвеска несколько раз 
энергично прокачивается сверху вниз - 
можно фиксировать первые результаты 
(см. таблицу). М-да, не очень... Вынимаем 
из багажника хлам и просим провести оче- 
редной замер - так появляется следующая 
строка таблицы. Наконец следует долго- 
жданная регулировка, данные заносятся в 
талмуд, и мы едем на следующий сервис. 

Кое-что уже ясно - даже “джентль- 
менский набор", который найдешь чуть не 
в любом багажнике (от канистры до ле- 
бедки). способен ощутимо повлиять на ре- 
зультаты замера. Добавим сюда антикор- 
розионную обработку кузова, противо- 
угонку, “музыку”, чехлы, дополнительные 
зеркала и фары, коврики и прочую неза- 
метную на первый взгляд мелочевку - по- 
лучается, что “из ничего” набегают лиш- 
ние килограммы. Отсюда вывод: ни одна 
машина, въезжающая на регулировочный 
стенд, по сути, не является ни пустой, ни 
полной! Поэтому к приведенным выше ре- 
комендуемым значениям регулировок не 
следует относиться как к догме... Впро- 
чем, мы, кажется, приехали. 

Местные спецы используют стенд 
С08. Просим ничего не регулировать - про- 
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сто проверить “перед дальней дорогой" пра- 
вильность установки углов. Нет проблем - 
машину загоняют на яму, обвешивают дат- 
чиками, прожимают; вскоре данные выво- 
дятся на принтер. Задаем невинный вопрос: 
а влияет ли на точность регулировки поло- 
жение автомобиля относительно стенда? 
Ребята пожимают плечами и кивают на 
компьютер - в нем мегабайт много, вот он 
пускай и думает. А если что не так, то нуж- 
но выехать на трассу и проверить машину 
на ходу, а потом подправить... Состоянием 
багажника никто не поинтересовался, дав- 
ление в шинах также не проверяли. Полу- 

Наш а сп равка 

Р азвал - угол наклона колеса по отно- 
шению к дорожному покрытию в вер- 
тикальной плоскости. Если верхняя чость 
колеса наклонена к центру автомобиля, 
то развал называют отрицательным, ес- 
ли наружу, то - положительным. 



ченные цифры охарактеризовали как “нор- 
мальные”. Вот уж дудки! Наша “десятка” 
хоть и способна выкинуть фортель, но не 
такой же. Расплачиваемся (за что?) и едем 
дальше - за углом еще один пост. 

Довольно непрезентабельный бокс 
оптимизма не внушал, хотя стенд вполне 
современный - С05 5С. Тем не менее его 
хозяин пахал честно - несколько раз про- 
катил машину вперед-назад, пытаясь пра- 
вильно смонтировать датчики, установил 
распорку на тормоз, предварительно при- 
крыв водительское сиденье пленкой. 
Уточни он еще загрузку багажника и прой- 
дись с манометром по всем колесам - це- 
ны бы работнику не было. 

Встреваем с тем же вопросом насчет 
ориентации; а если машина стоит под уг- 
лом к стенду? Подумав, специалист вы- 
крутился, дескать, передние датчики свя- 
заны тросиками с задними, а потому лю- 
бой поворот управляемых колес относи- 
тельно продольной оси автомобиля тут же 
отслеживается, а в программу стенда вно- 
сится поправка. Звучит правдоподобно, 
однако стало понятно, что подобные воп- 
росы здесь тоже в диковинку... Заносим 
цифры в протокол и едем пополнять ста- 
тистику в соседний квартал. 

Сотрудники следующего автосервиса 
порадовали нас тем, что все-таки откоррек- 
тировали давление в колесах и поинтересо- 
вались, нет ли чего в багажнике. Но вот 
проверить, исправна ли подвеска, почему- 
то забыли. Дальнейший сценарий не менял- 
ся - все упомянутые выше “несимметрич- 
ные" проблемы были дружно взвалены на 
“электронику" стенда “Корги”, который как 
раз выдавал очередную версию состояния 
нашей подвески. Цифры были признаны 
нормальными - нам пожелали счастливого 


Наша справка 

У гол продольного наклона оси по- 
ворота колеса - угол между осью 
поворота колеса и вертикалью на виде 
сбоку. Влияет на стабилизирующий мо- 
мент и на изменение развала колес 
при повороте руля. 



пути. Благодарим и возвращаемся к исход- 
ной точке маршрута - на стенд “Джон Дин". 

Повторный замер параметров показал, 
что "уплыл" развал левого колеса, а вслед 
за ним и схождение - вторичная регулиров- 
ка неизбежна. Ее, конечно же, провели - 
данные в предпоследней строке таблицы. 
Ради интереса повторили измерения, уса- 
див пассажира на правое переднее сиденье 
- результат замыкает таблицу. Но какие же 
из всего этого можно сделать выводы? 

Полностью провалила измерения лишь 
бригада, обслуживающая стенд С08. Ос- 
тальные уловили тенденцию нашей “десят- 
ки” к хромоте именно на левое колесо. Что 
касается абсолютных цифр, то самый боль- 
шой разброс - по кастору и схождению, то- 
гда как развал оценивают довольно точно. 
Еще один итог; успех всей процедуры в пер- 
вую очередь зависит от опыта мастеров и 
лишь во вторую - от модели стенда. 

Отсюда несколько практических сове- 
тов. Первый: позаботьтесь максимально 
разгрузить машину - мешок картошки в ба- 
гажнике способен вышвырнуть затрачен- 
ные вами “регулировочные” деньги на ве- 
тер. Второй: не стоит “ловить блох”, послед- 
ние цифры в показаниях дисплея говорят 
уже о разрешающей способности аппарату- 
ры, а не о реальных характеристиках под- 
вески. Куда важнее, чтобы разница в пока- 
зателях по правому и левому колесу была 
минимальной. Третий: попросите мастера 
придерживаться средних цифр в пределах 
допуска (для переднеприводных машин 
ВАЗа лучше ориентироваться на данные с 
полезной нагрузкой). Четвертый: надежнее 
всего каждый раз регулировать сход-раз- 
вал на одном и том же сервисе - желатель- 
но, в свою, хорошо знакомую смену. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ УГЛОВ УСТАНОВКИ КОЛЕС 


Параметр 

Угол продольного 
наклона оси пово- 
рота колеса 

Схождение 

(^звал 

Примечание 

По заводской инструкции 
(под нагрузкой) 

+1'‘00' . 

.. +2=00' 

-1 мм ... +1 мм 
(=-0=10' ... + 0=10') 

-0=30' . 

.. +0=30' 


По заводскоѵі инструкции 
(без нагрузки) 

-О’Ю' .. 

.. +0=50' 

0.5 мм - 2,5 мм 
(=0=05' ... + 0=25') 

0=00' .. 

. +1=00' 


На стенде "Джон Дин" 

+Г44' 

+Г16' 

+3.4мм(=+0’34') 

+0=28' 

-0=38' 

Багажник загружен 

На стенде "Джон Дин’ 

•СГ27' 

+1=00' 

+2.7мѵ(=+0=2Т) 

+0=25’ 

-0=39' 

Багажник пуст 

На стенде "Джон Дин" 

+0^55' 

+0''54' 

-0.1 мм (=0=01') 

-0=02' 

+0=07' 

Проведена регулировка 

На стенде С08 

+1=24' 

+1=32' 

-0=09' -0=10' 

-0=19' (=-1.9 мм) 

-0=40' 

+1=01' 


На стенде С08 5С 

■^1=52' 

+1=28' 

+0'С4' (=0.4 мм) 

-0=23' 

+0=14' 


На стенде "Корги" 

+1=50' 

+1=30' 

-0=10' -0=15' 

-0=25' (=-2.5 мм; 

-0=30' 

+0=15' 


На стенде "Джон Дин" 

.^1=10' 

+1=04' 

+1.3 мм (=0=13') 

-0=20' 

+0=09' 

Контрольный замер 

На стенде "Джон Дин" 

+Г11’ 

+1=0Г 

-0.5 мм 0.00 мм 
-0=05' (=-0.5 мм) 

-0=03' 

+0=11' 

После очередно/ 
регулировки 

На стенде “Джон Дин" 

+1=06' 

+0=56' 

-0,5 мм -0,5 мм 

-0=10' (=-1 мм) 

-0=22' 

+0=17' 

С пассажиром на правом 
сиденье 
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ИСТОРИЯ 

ОДНОЙ 

шины 

Этот материал задумывался как обычная справочная 
информация для читателей. Однако без подробного 
рассказа об истории рождения и эволюции 
"НИИШП-Ралли" не обошлось, тем более что шине 
стукнуло 25 лет - возраст, достойный уважения. 


в начале 70-х Научно-исследователь- 
ский институт шинной промышленности 
(НИИШП) по заданию АвтоВАЗа разрабо- 
тал и помог освоить на Ярославском шин- 
ном заводе первую отечественную радиаль- 
ную покрышку ИЯ-1 70 с текстильным бреке- 
ром. Она тут же попала на трассы спортив- 
ных соревнований, где снискала популяр- 
ность благодаря неплохим сцепным свойст- 
вам на льду и укатанном снегу. Однако ”сто 
семидесятая" оказалась беспомощной в 
рыхлом снегу, на сыпучих грунтах и в грязи. 
И тогда в раллийной команде НИИШПа по- 
пытались создать нечто новое, взяв за ос- 
нову конструкцию ИЯ-170. Специальным 
электроножом изрезали протектор "сто се- 
мидесятой" на характерные "шашки". 

Дебют новинки ошеломил: в первой же 
гонке раллисты НИИШПа не оставили конку- 
рентам никаких шансов, выиграв все грунто- 
вые спецучастки. О новой шине заговорили, 
посыпались заявки от самых именитых гон- 
щиков и команд. Электронож не справлялся 
со все возрастающим объемом заказов. Тог- 
да молодые инженеры Александр Крымский и 
Виктор Игнатьев, поддерживаемые Алексан- 
дром Варенко (в те годы руководителем го- 
ночной команды института) и ведущим конст- 
руктором легковых шин Александром Скепне- 
ром, решили делать совсем новую шину. Под- 
польно (не теперь - в те годы!) изготовили 
пресс-форму и сварили первую шину, впос- 
ледствии получившую официальное назва- 
ние "НИИШП-Ралли" (НР). Надо отдать долж- 
ное руководству института: вызвав "подполь- 
щиков” "на ковер" и выяснив суть дела, оно на 
свой страх и риск поддержало инициативу. И 


шина, что называется, пошла, мгновенно 
став предметом огромного дефицита сре- 
ди спортсменов. Однако настоящий взрыв 
популярности ожидал НР с наступлением 
зимы. Ее возможности раскрылись на неко- 
гда популярном московском ралли "Снежин- 
ка" в 1976 году, где выяснилось, что никакая 
другая отечественная резина не в силах со- 
ставить конкуренцию новинке. После этого 
НР размерности 165Я13 надолго заняла гос- 
подствующие позиции в автоспорте. 

К сожалению, в то время НР не полу- 
чила широкого распространения. Опыт- 


й:- 


ШИНА "НИИШП-РАЛЛИ" - 
РАЗМЕРНОСТЬ И ПРОИЗВОДИТЕЛИ 


Шина, 


Размерность Производитель 



"НИИШП- 

Ралли" 

165Р13 

ОпШЗ' 

ниишп- 

Рагли г 

165Р13 

БШК 

"Бобрѵ'йскшина" 

"НИИШП- 
Ралли 2 " 

17570Р14 

ОпШЗ 

"НИИШП- 
Ралли 3” 

6.45-13 

ОАО 

■Уралшина 

"НИИШП- 

17570Р13 

ОпШЗ, ОАО 


Ралли 4’ 


"НИИШП- 
Ралли 5" 

17570Р14 

ОпШЗ 

. "НИИШП- 
' Ралли 5' 

205.70Р15 

ОпШЗ 

И505 

19570Р15 

ОпШЗ 


И511 


175.'80Н16 


■НИИШП- 
Ралли 2000” 

17570Р13 

ОпШЗ. ОАО 
'Уралшина" 

"НИИШП- 
Ралли 2000" Ш" 

175.'65Р14 

ОпШЗ 

"НИИШП- 
Ралли 2000" Ш 

185.70Р14 

ОпШЗ 

"НИИШП- 
Ралли 2000" Ш 

195'65Н15 

ОпШЗ 

"Урал 2000" Ш 

195.''65Р15 

ОАО 

‘Уралшина” 
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"Опытный завод НИИШП. 
“Возможность ошнповкн. 


Сергей ВОСКРЕСЕНСКИЙ 

ный завод выпускал несколько тысяч по- 
крышек в год. Все они расходились в спор- 
тивные команды и "нужным людям”. 

Однако надолго замороженная в сте- 
нах опытного производства НР не захирела. 
В конце 70-х в ее конструкции появился ме- 
таллокордный брокер и модель была, нако- 
нец, сертифицирована, правда, уже размер- 
ностью 175/70В13. Начались поиски опти- 
мального состава резиновой смеси - проще 
говоря, рецептуры. В спортивной среде поя- 
вилась новая добавка к сочетанию НР - "со- 
леный”. Это не метафора: в сырую резину. 

из которой варили шину, дей- 
ствительно добавляли соль. 
При контакте шины со снегом 
она постепенно вымывалась 
из массива, образуя мельчай- 
шие шероховатости на по- 
верхности протектора. Такие 
покрышки делали по специ- 
альному заказу - прежде 
всего, ведущим гонщикам 
страны. 

Другое направление в 
развитии - применение мяг- 
ких протекторных смесей. 
Таких шин едва хватало на 
одну зимнюю гонку, зато они 
феноменально "цеплялись” 
за все скользкое. НР имела 
твердость резины по Шору 
около 40 единиц - даже сего- 
дня столь необычной рецеп- 
турой могут похвастать не- 
многие, а тогда большинство 
зимних шин имело твердость 
52-58 ед., и лишь чехи (ос- 
новные конкуренты наших 
гонщиков по соцлагерю) пы- 


■уралшина", 
ОАО "Нижне- 
камскшина" 


ОАО "Нижне- 

камскшина 



Зри в корень 


КУДА “УШЛА 
ИСКРА” у “НЕКСИИ” 

Как удалось диагностировать и, в конце концов, победить 
коварный дефект, рассказывает руководитель фирменного 
техцентра в Казани. 


тались довести свой ’Ъарум ОЯ32" до по- 
добного уровня. 

Шло время, и с началом перестройки 
в жизни НР наступила эра коммерции. 

Пресс-формы НР попали на Бобруй- 
ский шинный завод, который быстренько ос- 
воил ходовую продукцию, присовокупив к 
легендарному имени цифру 1. НР1 размер- 
ности 165/80Р13 собиралась на каркасе 
массовой тогда МИ-16 - понятно, без каких- 
либо рецептурных изысков. Затем НР поя- 
вилась в Воронеже, на Уральском шинном 
заводе... Новый производитель, сохранив 
товарную марку, забыл не только об ориги- 
нальных рецептурах. Шина собиралась на 
любом подходящем каркасе, даже на диаго- 
нальном. 

Потребитель, пройдя этап восторгов 
"зубастостью” необычной покрышки, стал 
замечать и недостатки. НР оказалась не 
только тяжелой, но и шумной, вибронагру- 
женной. Да и в управлении шина переста- 
ла соответствовать рассказам "бывалых”. 

В институте, однако, про шину не забы- 
вали. В конце 70-х работы по НР возглави- 
ла Нина Ильинична Рябова. Тогда появи- 
лись НР2 и НР5 - обе 175./70Р14. Первая 
шина по идеологии полностью повторяла 
своих "боевых” предшественников, а вот 
НР5 вышла с несколько видоизмененным 
протектором, став ближе к запросам обыч- 
ного потребителя. В экстремальных режи- 
мах она не могла соперничать с гоночными 
покрышками, но оказалась более комфорт- 
ной в эксплуатации. Спустя годы семейство 
НР5 разрослось, включив основные "инома- 
рочные” и даже "нивовские" размеры. 

В 1996-м появилась новая зимняя ши- 
на НР2000 размерности 175/70РІ13, ориен- 
тированная, в основном, на массового по- 
требителя. Инженеры постарались макси- 
мально сгладить недостатки спортивной 
шины, но при этом сохранили бойцовский 
характер, свойственный всему семейству. 
Новинка изначально готовилась к широко- 
му тиражированию и сегодня выпускается 
в 13-, 14- и 15-дюймовых вариантах. 

Как видим, история шины "НИИШП- 
Ралли" получилась немного грустной. Се- 
годня в спорте задают тон другие модели. 
А рядовой покупатель старается выбрать 
что-нибудь помягче, покомфортнее и по- 
универсальнее. Получается, "зубастые" 
покрышки стали несовременными, пригод- 
ными в основном для российской глубинки. 
Значит ли это, что время НР уходит в про- 
шлое? И да, и нет. По крайней мере, в 
спорте эти покрышки еще поживут: пример 
тому - трековые гонки на приз памяти Кон- 
стантина Жигунова, немало поработавше- 
го над доводкой и популяризацией НР. 


Проблема “заводится-не заводится" 
существует, наверное, с момента изобре- 
тения автомобиля. 

С появлением надежных и сравни- 
тельно недорогих “нексий” из Узбекистана 
пересевшие на них владельцы “жигулей" и 
“самар” наконец-то почувствовали себя 
людьми, но вместе с тем поняли, что их 
“жигулевский” опыт мало применим к но- 
вому авто. И уж если что-нибудь случает- 
ся. то дорога одна - в автосервис. 


Первый раз с ‘'Нексией”-узбечкой, кото- 
рая порой отказывалась заводиться, мы 
I столкнулись осенью 1997 года. Со слов вла- 
I дельца (именно “со слов", поскольку воочию 
увидеть машину, у которой не пускается 
двигатель, довелось значительно позднее), 
автомобиль пару раз ставил его в неловкое 
положение, но через несколько минут (оче- 
видно, пока хозяин протирал фары, стекла 
и пинал колеса) пускался как ни в чем не 
бывало. Тот случай оказался не единичным. 
У страдающих подобным недугом автомо- 
билей двигатель мог отказаться завестись 
в любой момент - после длительной стоян- 
ки или после короткой, в плохую погоду или 
хорошую, в гараже или на свежем воздухе. 
Так же неожиданно он мог бросить дурить и 
работать неделю, месяц нормально, а за- 
тем все начиналось снова. Бывало, “Нек- 


Владимир ДЕМИДОВ 

сию” притаскивали к нам на буксире, мас- 
тер садился за руль, и... двигатель пускал- 
ся, что называется, с полпинка! Эта проб- 
лема доводила владельцев до белого кале- 
ния, они стали бояться своих машин. 

Словом, мы имели дело с типичным 
“плавающим” дефектом - одним из тех, ко- 
торый способен заставить специалиста 
автосервиса усомниться в правильности 
выбора профессии. Богатый (к тому вре- 
мени трехлетний) опыт работы с автомо- 


билями “Дэу” из Кореи помочь не мог - у 
них не встречалось такого дефекта, они 
заводились всегда. 

Ремонтировать такие машины (как 
можно починить исправный автомобиль?) 
приходилось, руководствуясь принципом, 
что “электроника есть наука о контактах”, 
то есть разъединяя-соединяя электриче- 
ские разъемы, очищая, продувая... Иногда 
это помогало, чаще - нет. Но статистика, 
великая из наук, делала свое дело - стала 
вырисовываться общая картина. Двигатель 
у дефектных автомобилей не пускался из- 
за отсутствия искры на катушке зажигания, 
причем “плюс" на нее подавался, то есть не 
формировались импульсы в первичной об- 
мотке. Если попробовать в этот момент за- 
вести двигатель “с толкача”, то он старто- 
вал мгновенно. Эти два фактора явились 
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Зри в корень 

необходимым и достаточным условием для 
того, чтобы применять последующие реко- 
мендации. Но сначала немного теории. 

Принципиальная схема системы за- 
жигания “Нексии” представлена на рисун- 
ке. В корпусе распределителя расположе- 
ны магнитоэлектрический датчик импуль- 
сов (не путать с датчиком Холла) и элек- 
тронный модуль (коммутатор, если хоти- 
те). Датчик импульсов состоит из намагни- 
ченного ротора, выполненного заодно с 
валом распределителя, и статора, вклю- 
чающего в себя две пары полюсов и ин- 
дукционную катушку, в которой наводится 
электродвижущая сила (ЭДС) с частотой 
при стартерном режиме 8 Гц и амплитудой 
около 2 В. Электронный модуль преобра- 
зует эти импульсы в прямоугольные амп- 
литудой 12 В и подает их в первичную об- 
мотку катушки зажигания. После пуска 
двигателя в работу системы зажигания 
включается и электронный блок управле- 
ния (ЭБУ), который ведает изменением уг- 
ла опережения зажигания в зависимости 
от режимов работы двигателя. 

Логичнее всего было предположить, 
что причина всех бед именно в 
модуле. Ведь слово “коммутатор", 
произнесенное с соответствую- 
щими эпитетами в компании ав- 
томобилистов, сразу порождает 
сочувственные кивания голова- 
ми и море невеселых воспомина- 
ний. Однако замена коммутато- 
ров на проблемных автомобилях 
с обещанием вернуть деньги, ес- 
ли дефект не исчезнет, привела- 
таки к возврату денег и встреч- 
ным вопросам: ну, а дальше что? 

А действительно - что, если про- 
верены и работают нормально и 
электронный модуль, и катушка 
зажигания, и ЭБУ, что же остает- 
ся? Неужели датчик? Нет, “на не- 
го" и думать не хочется, посколь- 
ку примитивен до предела. В нем 
единственная деталь, которая 
может выйти из строя, - индукци- 
онная катушка, да и та представ- 
ляет собой пластмассовую “шпульку" с на- 
мотанным на нее медным проводом диа- 
метром 0,1 мм. Инструкция по ремонту ав- 
томобиля “Нексия" предписывает для про- 
верки работоспособности катушки изме- 
рить ее сопротивление, и если оно в пре- 
делах 500-1 500 Ом, значит - все в поряд- 
ке. Мы измеряли это сопротивление у де- 
сятков катушек, и всегда оно было в пре- 
делах 750-800 Ом. 

Окончательно расставить все по сво- 
им местам помог Его Величество Случай. 
Попалась-таки нам машина, у которой на- 


личествовали необходимый и достаточ- 
ный признак неисправности, но она не за- 
водилась от стартера вообще! Исследуя 
этот автомобиль, обнаружили, что ампли- 
туда импульсов на контактах индукцион- 
ной катушки очень мала (около 0,2 В), что 
явно недостаточно для нормальной рабо- 
ты электронного модуля. (Кстати, сопро- 
тивление и этой катушки было 750 Ом!) 

Пришлось вспоминать раздел “Элект- 
ромагнитная индукция” из школьного и ву- 
зовского курсов физики: ЭДС индукции 
катушки с проводом прямо пропорцио- 
нальна скорости изменения магнитного 
потока (в нашем случае - скорости враще- 
ния коленвала двигателя при пуске) и чис- 
лу витков катушки. Считать витки - дело 
довольно хлопотное, куда проще оценить 
их число, замерив индуктивность катушки. 
Проведенные нами замеры индуктивности 
последних у дефектных автомобилей по- 
казали, что этот параметр у них на 
1 0-1 5% ниже, чем у заведомо годных, а у 
катушки “Нексии”, которая не заводилась 
вообще (дай ей Бог “здоровья”), - на 26%. 
Отсюда же следует, что при пуске двига- 


тился к нам повторно с этим дефектом. 

Теперь традиционный вопрос: кто вино- 
ват? Достоверной информации на сей счет 
у нас нет, но я думаю, что при увеличении 
программы выпуска комплектующих для за- 
вода “УзДэу” в Узбекистане на каком-то из 
предприятий-смежников “Дэу мотор" мог 
быть нарушен технологический процесс из- 
готовления индукционных катушек. В соче- 
тании с другими неблагоприятными факто- 
рами это и заставило владельцев проблем- 
ных машин, да и нас вместе с ними, изрядно 
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Под полюсами статора - индукци- 
онная катушка, виновница хлопот. 
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тель должен вращаться как можно быст- 
рее. Этот факт объясняет и то, почему ав- 
томобиль с некондиционной катушкой пус- 
кается “с толкача” - ведь обороты двига- 
теля в этом случае существенно возраста- 
ют. Поэтому состояние аккумулятора, со- 
единение силовых проводов, соответству- 
ющее масло в двигателе зимой - все это 
очень важно. 

На практике мы заменили индукцион- 
ные катушки примерно у пятидесяти автомо- 
билей (3-4% от проданных нашей фирмой). 
Ни один из владельцев этих машин не обра- 


поволноваться. Мое предполо- 
жение подтверждается и тем, 
что с “нексиями" из Кореи и “дэу- 
эсперо", у которых точно такая 
же система зажигания, подоб- 
ных проблем нет. 

Конечно же, столкнувшись 
впервые с этим неординарным 
явлением, мы обратились за 
помощью к заводу-изготовите- 
лю автомобилей. И получили 
примерно такой ответ: “Опи- 
санных случаев у нас не было, 
попробуйте поменять элек- 
тронный модуль”. После чего 
стало ясно, в чьих руках спасе- 
ние утопающих. Хотя справед- 
ливости ради надо сказать, в последнее 
время этот дефект встречается все реже. 
Очевидно, что-то изменилось к лучшему. 

Разумеется, автосервис - не НИИ, не 
его дело формулировать проблемы и ис- 
кать пути их решения. Но цивилизован- 
ный фирменный технический центр - для 
многих автовладельцев последняя ин- 
станция, где им могут оказать помощь. Не 
отмахнуться от сложной проблемы, а по- 
думать, поэкспериментировать и решить 
ее - вот наш принцип. 
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проверка слуха 

МАСЛЯНЫ 

Автомобильные масла "Маннол" 
получили в России сертификат 
соответствия Росстандарта. 

Андрей СИДОРОВ 

Каждый производитель масла не упу- 
стит случая напомнить о том, что именно 
его продукция по сравнению с конкурента- 
ми или “обычными” маслами чудо как хоро- 
ша. И если солидные фирмы, соблюдая 
приличия, не уточняют, что же такое 
“обычные” масла, то продавцы, особенно 
на постсоветской территории, готовы пус- 
титься во все тяжкие, лишь бы отшить 
конкурента. 

Вот и слышны в прессе и Интернете 
голоса борцов за чистоту и качество мас- 
ла в двигателях наших автомобилей, ули- 
чающие масло “Маннол” во всех смертных 
грехах. Сюжеты просты и бесхитростны, 
но от того не менее ужасны. Суть их одна; 
купил, залил - запорол двигатель. И горе- 
мыка, посыпав голову пеплом, делает вы- 
вод; масло “Маннол” - отрава всему, что 
движется. И гонят-то его из дегтя, и кипит 
оно, образуя зловонную пену, и застывает 
в камень уже к ноябрьским праздникам. В 
общем, страшилки Хичкока - ничто по 
сравнению с грядущей катастрофой, а по- 
тому - не пущать “Маннол” на наш рынок! 

Фирма 8СТ, которой принадлежит тор- 
говая марка "Маннол”, расположилась в 
немецком Гамбурге. Делает же масло в со- 
седней с Германией Бельгии, в Антверпе- 
не, куда мы и отправились вместе со спе- 
циалистами НАМИХИМ - профессиональ- 
ными “масленщиками”. Почему в Бельгии - 
требует объяснения. Производство масла 
в Германии предусматриват по закону обя- 
зательное использование в сырье не ме- 
нее 1 0% вторичного рафинада, то есть “от- 
работки” - экология! Не влияя на качество 
конечного продукта, она придает маслу бо- 
лее темный цвет, что затрудняет его про- 
дажу в тех странах, где поверье считает, 
будто лучшее маоло обязано быть про- 
зрачным, как слеза. В Германии, к слову 
сказать, этому не придают значения. 

Сегодня на свете лишь несколько 
крупнейших фирм могут обеспечить пол- 
ную технологическую цепочку - от добычи 
нефти до расфасовки и продажи масла. Те, 
что помельче, могут позволить себе лишь 
часть производственного цикла - напри- 
мер, только транспортные услуги, изготов- 


ление тары, продажу и т. п. 8СТ размеща- 
ет заказы на продукцию с именем “Маннол” 
(фильтры, автохимия и т. п.) на разных за- 
водах. В частности, масла для нее делает 
корпорация “Вольф” (ѴѴоК ОіІ Согрогаііоп). 
Но мощности “Вольфа” слишком велики для 
одного “Маннола” (из 70 миллионов литров 
в год его доля - 20), поэтому кроме 8СТ его 
услугами пользуются еще несколько фирм 
(“Дженерал моторе”, “Мотюль”, “Евроойл”, 
0-8, “Эй-Си Делко”, “Пензойл”). Порядок 
для всех один - клиент заказывает масло, 
оговаривает его класс, группу качества, 
назначение, расфасовку и другие условия, 
а “Вольф” берется должным образом изго- 
товить и расфасовать продукт, наклеить 
соответствующую этикетку и отгрузить то- 
вар заказчику. При этом качество и класс 
масла должны соответствовать обозначен- 
ным на этикетке, а владелец торговой мар- 
ки - иметь на нее все необходимые права. 

При таком подходе к производству впол- 
не естественно, что в двух канистрах под 
разными торговыми марками может оказать- 
ся масло, что называется, из одной бочки. 

Хорошо это или плохо? Да безразлич- 
но! Главное, чтобы содержимое соответст- 
вовало стандартам и обозначению на эти- 
кетке. А за этим следит специальная неза- 
висимая лаборатория, которая находится на 
территории завода. Там проверяют образцы 
базового масла и присадок при их поступле- 
нии, отслеживают результаты смешения и 
лишь после того, как в огромном миксере 
все компоненты будущего масла окажутся в 
нужных пропорциях, дают разрешение на 
фасовку. Себе же оставляют образец каж- 
дого замеса, который хранится еще три года 
- на случай предъявления рекламаций. 

Говорят, даже грабли иногда стреляют. 
Был такой инцидент и у “Маннола”. Осенью 
прошлого года на реализацию попала пар- 
тия минерального масла 5ѴѴ30 “Арктик, 
температура застывания которого вместо 
положенных -39°С после непродолжитель- 
ной эксплуатации оказывалась на десять 


градусов выше. Это третий известный в ис- 
тории производства масла случай, когда 
определенный набор компонентов (база, 
загуститель и пакет присадок) не ужива- 
лись вместе. Причем при замене любого из 
них на равнозначный, но другой марки, па- 
раметр оказывается в норме. Объяснения 
этому пока не найдено. Тем не менее какая- 
то часть такого масла успела тогда попасть 
в наши магазины. Разумеется, вся партия 
была немедленно отозвана из продажи, а 
те немногие, кто успел купить, смогли бес- 
платно заменить его на более дорогое по- 
лусинтетическое. Залившим же в двигатель 
предложили достойную компенсацию из- 
держек. Убыток для фирмы, конечно, суще- 
ственный, однако доброе имя куда дороже. 

Но нет худа без добра. Система вы- 
ходного контроля масла тут же пополни- 
лась дополнительными тестами, исключа- 
ющими впредь подобные казусы. 

Интересна ценовая политика фирмы. 
Способов увеличения прибыли не так уж 
много; поднять продажи при неизменной 
цене продукта: увеличить цену; умень- 
шить накладные расходы; снизив цену, за- 
хватить большую часть рынка и потом ди- 
ктовать свои условия (демпинг). “Маннол" 
избрал снижение расходов. Канистры с 
маслом пакуют в палеты в пять рядов, 
вместо общепринятых четырех. Затраты 
на более прочный картон ящиков вполне 
окупаются лучшим использованием грузо- 
подъемности автомобилей - каждая пя- ■ 
тая канистра едет “бесплатно”. Кроме то- 
го, оставшееся свободное место в фуре 
заполняют почти невесомыми фильтроэ- 
лементами. Отсюда увеличение рента- 
бельности и возможность держать прием- < ■ 
лемые цены на товар. Они же, вместе с с 
оригинальной канистрой (ее дизайн - соб- 1 
ственность фирмы) делают невыгодной ^ 
подделку масла. По крайней мере в Рос- \ 
сии пока таких не замечено. А покупатель < 
- он свои денежки считать умеет. | 
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Мини-экспертиза 

Выбирая цвет машины, 
подумайте о своем 
комфорте. 

Ирина ЕЛМСАВЕТСКАЯ 


Беречь нужно не только 
крышу, но и весь кузов - ка- 
пот, крылья и т. п. Однако до- 
вольно часто мы замечаем, 
что автомобиль, еще вчера та- 
кой красивый и блестящий, по- 
блек и потускнел... Виноваты 
солнце, влага и грязь - из-за 
них начинается деструкция по- 
крытия, то есть его разруше- 
ние. Особо старается солнце - 
при жаре свыше +35°С с повы- 
шением температуры на каж- 
дые 10°С скорость этой самой 
деструкции удваивается. А 
степень нагрева покрытия за- 
висит от его цвета. 

Напрашивается неожидан- 
ный вывод - выбирая цвет ав- 
томобиля, нужно слушать не 
жену, а синоптиков. А еще луч- 
ше - ознакомиться с приведен- 
ной таблицей, содержащей лю- 
бопытные цифры. Эксперты 
измеряли интенсивность сол- 
нечного излучения в различ- 
ных регионах страны и зарубе- 
жья, оценивали температуру 
воздуха “на пиках” этого излу- 
чения и сравнивали степень 
нагрева разноцветных автомо- 



билей — от белого до черного. 
Получилось следующее (см. 
таблицу). 

Оказалось, что черный 
цвет - весь из себя солидный, 
представительский и дорогой - 
противопоказан даже жителям 
Крайнего Севера, поскольку 
всплески ультрафиолета там 
почти такие же, как в средней 
полосе России. Импульсивным 
жителям Прибалтики, желаю- 
щим сэкономить на кондицио- 
нере, не стоит приобретать ко- 
ричневые, синие и черные ма- 
шины. В средней полосе Рос- 
сии к перечисленным нежела- 
тельным цветам добавляется 
красный — политика здесь ни 
при чем. Зато дальневосточни- 
ки могут практически без огра- 
ничений продолжать поддер- 
живать экономику Страны вос- 
ходящего солнца - им годится 
все, кроме упомянутого черно- 
го. А в Средней Азии еще в 
эпоху застоя белая “Волга” бы- 
ла престижнее черной - кры- 
ша, раскаленная до +90°С, бы- 
стро организовала переоценку 
ценностей. 

В общем, мода модой, а бе- 
лый цвет при прочих равных 
условиях “протянет" дольше 
других. Да и в салоне не так 
жарко будет. Впрочем, если в 
машине плохая “печка”, то, мо- 
жет быть, обратить внимание 
на правую часть таблицы - ал- 
лах с ней, с крышей? Но это 
уже из другой оперы... 


I 

ТЕМПЕРАТУРА НА ПОВЕРХНОСТИ ЛАКОКРАСОЧНЫХ ПОКРЫТИИ В ПРИРОДНЫХ УСЛОВИЯХ 



■■ 

Климатический 

район 

Представи- 

Интенсивность сол- 
нечного излучения, 
Вті'м^ 

Температура 




Цвет 

покрытия 




тельный 

пункт 

окру жэ ю щего 
воздуха, 'С 

белый 

желтый 

оранжевый 


Г 



1 коричневый 1 

синий 

І черный 

Очень холодный 

Якутск 

1109.8 

20 

іЗ 

45 

48 

49 

51 

56 

57 

65 


Оймякон 

1109.8 

30 

53 

55 

58 

59 

61 

66 

67 

75 

Арктический 

Муостах 

830.6 

5 

22 

23 

26 

26 

29 

32 

33 

38 

Восточный 

Ванкарем 

830.6 

15 

32 

33 

36 

37 

39 

42 

43 

48 

Арктический западный 

Диксон 

830,6 

10 

27 

28 

31 

32 

34 

37 

38 

43 

Умеренно холодный 

Улан-Удэ 

1249.4 

24 

50 

53 

56 

57 

60 

65 

66 

75 

Умеренный 

Москва 

1109.8 

25 

48 

50 

53 

54 

56 

61 

62 

70 

Умеренно влажный 

Петропавловск- 

Камчатский 

1249,4 

15 

40 

43 

46 

47 

50 

55 

56 

65 

Умеренно теплый 

Минск 

1109,8 

25 

48 

50 

53 

54 

56 

61 

62 

70 

Умеренно теплый влажный 

Рига 

1109,8 

25 

48 

50 

53 

54 

56 

61 

62 

70 

Умеренно теплый 
с мягкой зимой 

Одесса 

1109,8 

25 

48 

50 

53 

54 

56 

61 

62 

70 

Умеренно теплый 
с очень мягкой зимой 

Джейран-Батан 

1389.0 

35 

63 

66 

70 

71 

75 

80 

81 

91 

Теплый влажный 

Сухуми 

1249.4 

25 

50 

53 

56 

57 

60 

65 

66 

75 

Жаркий сухой 

Ташкент 

1249.4 

25 

50 

53 

56 

57 

60 

65 

66 

75 

Очень жаркий сухой 

Ашхабад 

1249,4 

40 

65 

68 

71 

72 

75 

80 

81 

90 

Сухой тропический 

Агадес (Нигер) 

1183,2 

48.5 

72.5 

75.5 

78,5 

79.5 

81,5 

86,5 

87.5 

96 

Влажный тропический 

Райпур (Индия) 

1183,2 

47,2 

71.2 

74.2 

77,2 

78.2 

80.2 

85.2 

86.2 

94,7 
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ЛУЧШЕ ПЕРЕКАЧАТЬ! 


80 ДО 



стр. 


Руководитель объединенного 
тс.хничсского центра в Мюнхене д-р 
Дитер Ансельм советует автолюби- 
телям держать дав.тение воздуха в 
шинах на 0,2 ат.м больтііе рекомендо- 
ванного заводом-изі'отовителем. По 
его словам, “это может лишь слегка 
ухудшить комфорт, но никак не без- 
опасность”. Напротив, 75% слушасв 
разрыва покрышек были обусловле- 
ны пониженным, а не повышенным 
давлением воздуха в них. Особенно 
опасна ко.мбинация максимальной 
нагрузки, низкого давления, жаркой 
погоды и большой скорости. Кстати, 
если некий безу.мец решится пере- 
гру.^ить свое авто на 60%, то давле- 
ние воздуха в шипах должно быть... 
удвоено. А любителя.м быстрой с.злы 
полезно знать, что каждые 10 к.м/ч 
свыше 160 требуют повышения дав- 
ления на о, 1 ат.мосферы. 


СТАЛЬНЫЕ “ЧЕЛЮСТИ” 

Известная мсханически.мн про- 
тпвоугонны.мн блокираторами фир- 
ма “Пентри” выпустила на рынок се- 
I рию скрытных сторожен, нс портя- 
щих эргономику авто.мобиля. 

“Герку;іес-2000'' (па ({)ото - 
слева), превращающий рычаг коробки 
передач и “кулису” в мопо.лит. и "Ев- 
ро”, блокирующий тяіл' переіетючения 



передач в положении включенной зад- 
ней передачи, отлично дополняют 
электронную охранную систему пе- 
реднеприводных автомобилей ВАЗ. 

Изю.минка систем - сейфовая ше- 
стистѵненчатая личинка, исіетючаю- 
щая вскрытие замка даже маннпу..'іято- 
ром - совершеішой отмычкой, шісст 
шесть находящихся под разными угла- 
.мн наіетона штифтов, препятствующих 
взлому^ .замка сверткой или свсрло.м. 
Для пущей надежносіи силовые эле- 
менты блокираторов крепятся меж;іу 
собой и к кузову автомобюя закатен- 
ш>»пі срьтвпыми бо.тталш, в тело кото- 
рых вживлены препятствующие вы- 
сверливанию твер;юсіиавпыс штифты. 



РУЛЕВЫЕ ОТ "БЕЛМАГА” 

Производитель шаровых 
опор для легковых автомоби- 
лей “БслМаг“ освоил произ- 
водство наконечников руле- 
вых тяг для “Жигулей”. Глав- 
ная деталь шарнира - палец - 
выполнена метолом холо.тной 
объс.мной штамповки (в соот- 
ветствии с требованиями ВАЗа) 
на .заводе “Автопорма.ть ’ в Белсбее. Корпус наконечника - кованый, после проковки 
детали проходят магнитный контроль. Защитные резиновые чехлы (пыльники) зака- 
зали на заводе “Амулет” в Миассе - испытания показа.лп их высокую износостойкость 
и работоспособность при низких тс.миературах. Продукция .магнитогорцев сертифици- 
рована в НАжМИ. а в целях защиты от подделки каждый наконечник снабжен голограм- 
.мой со знако.м Росстандарта и си.мволнкой “БелМага”. 


ЦИНКУЮЩИЙ АНТИКОР 

Оцинкованный кузов - это ли не .мечта ка- 
Ж-тоіХ) российское автомобилиста! Но заводы 
не спешат внедрять новую технологию. Даже 
“десятки” защищены всего сантиметров на два- 
дцать вверх от порогов. В продаже есть реакти- 
вы для электрохи.мического самодеятельного 
шпіковаиия, ІЮ оіш позво.тяют защитить .тишь 
небольшие ушастки поверхности. На выручку' 
припма ко.мнання “Ватьво;пш", выпустив но- 
вый антикор “Тсіегил-цинк” с дистіергирован- 
ны.м цинко.м в жидкой фазе. Наносится он но 
обычной для антикоров технолопш. но защи- 
щенная ііоверхнеють приобрст ает способность к 
“самазалечпванию”; покрытие са.мо затягивает 
повреждения. Эластичность защитной п.тепки 
сохраняется до -бО'С, а стекать опа начнет .тищь 
при ^150°. с.теловательно, ни сибирский мороз, 
ни кавказское солнце ей не страшны. 

РОССИЙСКАЯ ОБУВЬ 
ДЛЯ ВСЕДОРОЖНИКА 

О.ЛО “Кировский шинный завод” при- 
ступило к производству шины размера 
235/75К15 модели К-171 “Быстрица-2” (ин- 
декс скорости 5, индекс нагрузки 105). пред- 
назначенной для легковых полноприводных 
автомобилей “Шевроле-Блейзер”, “Тахо”, 
“Сабербен”. “Додж-Дюранго”, “Форд-Маве- 

рик”, "Минубиси- 
Паджеро”. “Опель- 
Фронтера”. Канав- 
ки в плечевой зоне 
и глубокие окруж- 
ные канавки про- 
тектора обеспечи- 
вают шине хоро- 
шие тягово-сцеп- 
ные свойства как 
па сухом асфаль- 
те, так и на бе.здо- 
рожье. 


В Москве, в автосалоне АЗР прошла презента- 
ция нового “Мерседеса" от АМ(3. Полноприводный ав- 
томобиль Е-класса оснащен двигателем Ѵ8 увели- 
ченного до 5,5 л рабочего объема, который развива- 
ет мощность 354 л.с. и крутящий момент 530 Н-м при 
3000 об/мин. Максимальная скорость машины - около 
280 км/ч, для разгона с места до “сотни" ей хватит 
шести секунд. Цена в Москве - 140 тыс. долларов. 


ВЕЗДЕСУЩАЯ ГОЛОВКА 

Московская 
ко.мнання “Ме- 
ханика” произ- 
водит универ- 
сальную хоіши- 
говалыгую го- 
ловку, обладаю- 
щую максн.маль- 
ноіі скоростью 
обработки 0,1 
мм в .минуту. Го- 
ловка обеспечи- 
вает хорошую 
геометрию цилиндра (точность до 0,05 .м.м 
на диа.метр) и пригодна для обработки лю- 
бых цилиндров - от 64 до 125 (от “Явы” 
до Ка.Мж\За). 

Инструмент комплектуется отечест- 
венными или и.мнортны.ми (“Саннен”, 
“Днлапсна”) хонинговальными брусками, 
широкий выбор которых позволяет выпол- 
нять плосковершинное хонингование, обра- 
батывать алюмокре.ѵншевые (алюзи.іевые) 
цилиндры, наносить финишные покрытия. 

Сотни финнов, особенно из областей, приле- 
гающих к России, совершают регулярные набеги на 
российские бензоколонки. Трехкратная разница цен 
на бензин позволяет им немало сэкономить при ка- 
ждой заправке. Естественно, такая ситуация не 
устраивает владельцев финских бензоколонок. Но 
пока выход из сложившейся ситуации не найден. 
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Врожденные дефекты 


КАВЕРЗЫ ТЕРМОСТАТА 


Случается, хроническими недугами автомобили 
заболевают после модернизации. 

Александр ТИМО ФЕЕВ 


Так, например, стоило “Шкоде” заме- 
нить металлоемкую, но надежную деталь 
на более простую и технологичную в изго- 
товлении, как последствия не заставили 
себя ждать. С приходом холодов владель- 
цы автомобилей “Шкода-Фелиция" могут 
столкнуться с нарушением теплового ре- 
жима двигателей рабочим объемом 1 ,3 л. 
Вот признаки неисправности; мотор, до 
поры до времени практически не достав- 
лявший хлопот, внезапно перестает про- 
греваться. Причем в морозные дни темпе- 
ратура охлаждающей жидкости поднима- 
ется до нормальных значений лишь при 


освобождая запорный механизм (фото 1). 
Давление пружины ослабевает, клапан 
приоткрывается, и охлаждающая жид- 
кость начинает циркулировать только по 
большому кругу. Любопытно, что при этом 
сам термоэлемент остается исправным. 

Как видим, стремление удешевить и 
упростить массовую модель на сей раз 
пошло в ущерб надежности - термостаты 
“фаворитов”, “форманов”, “фелиций” ран- 
него выпуска были полностью металличе- 
скими и не страдали подобными недуга- 
ми. Так что есть повод усомниться в целе- 
сообразности усовершенствования - 


вить клапан от термостата предыдущей 
модели (номер по каталогу - 114095090, 
цена - 8-9 долларов США). Главное его 
достоинство - детали собраны в единое 
целое и элементы корпуса не используют- 
ся в качестве упора или фиксатора пружи- 
ны термоэлемента (фото 2). Кроме того, 
на поршне есть дренажный клапан для 
удаления воздуха при заправке системы 
жидкостью. Ну, а тот факт, что старый 
клапан много лет использовали в точно 
таких же “шкодовских” двигателях объе- 
мом 1 ,3 л, как и выпускаемые ныне, вселя- 
ет уверенность - его характеристики и 
пропускная способность вряд ли отлича- 
ются от пластиковой версии. 

Для установки детали потребуется 
аккуратно срезать остатки поврежденных 
“ушек" и подровнять фланец крышки на- 
пильником (фото 2). Теперь удалите лиш- 



движении в городских пробках, а на трас- 
се даже лист картона перед радиатором 
не спасает двигатель от замерзания. 

Массовость явления и характерный 
возраст “заболевших” машин подтвержда- 
ют, что дефект закономерен и встречает- 
ся, как правило, после одного-двух лет 
эксплуатации независимо от пробега. В 
чем причина? 

Пик продаж чешских автомобилей в 
России пришелся на 1996-1998 гг., тогда 
же в системе охлаждения ‘фелиций-1 ,3” 
появился модернизированный термостат 
(номер по каталогу 00707221 2А, устанав- 
ливается с февраля 1996). Именно он - ис- 
точник неприятностей. Рано или поздно 
"ушки” пластиковой крышки термостата, 
удерживающие довольно мощную пружину 
температурного клапана, разрушаются. 


владельцам “Шкоды” оно приносит лишь 
головную боль. 

Казалось бы, устранить дефект су- 
щий пустяк - достаточно заменить пла- 
стиковую крышку. Но отдельно купить но- 
вую практически невозможно - продает- 
ся она в сборе с термостатом и стоит око- 
ло 30 (!) долларов. Добавьте оплату труда 
сервисменов и цену сопутствующих мате- 
риалов (охлаждающая жидкость, хомуты, 
прокладка и т. д.). Недешево, но главное 
- спустя год или два деталь снова выйдет 
из строя. 

Однако существует куда более изящ- 
ный, надежный и дешевый способ ремон- 
та. От владельца машины он потребует 
лишь минимальных слесарных навыков. 
Не спешите выбрасывать сломанную пла- 
стиковую крышку - в нее можно устано- 


ний материал с внутренних стенок корпуса 
термостата - совсем немного, чтобы обес- 
печить свободное прилегание “импланти- 
руемого” механизма. После этого можно 
собирать термостат. В качестве проклад- 
ки между корпусом и крышкой лучше все- 
го использовать термостойкий силиконо- 
вый герметик. Картонные или резиновые 
прокладки чуть хуже. Они уплотняют дос- 
таточно надежно, однако их нужно как 
следует прижать. Создать необходимое 
усилие, притягивая крышку термостата 
винтами, в принципе, можно, но возраста- 
ет риск повредить хрупкую пластмассу. 

Редакция благодарит Автоклуб 
“Шкода” (Ѵ7ѴѴѴѴ. $косіа-с1иЬ. аиіо.ги) 
за помощь в подготовке материала. 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗа 


На вопросы читателей по системе впрыска отвечают заместитель 
начальника отдела испытаний и доводки двигателей Евгений 
БАЙБОРИН, начальник бюро доводки топливной аппаратуры 
распределенного впрыска Григорий СЕРГЕЕВ и инженер- испытатель 
отдела испытаний и доводки автомобилей Евгений ЛАРИН. 


Опубликуйте, пожалуйста, коды 
неисправностей системы впрыска 
“Дженерал моторе”. 

12 - исправность системы диагностики: 

13 - низкий уровень сигнала (в том чис- 
ле обрыв цепи) датчика кислорода: 

14 - высокий уровень сигнала (напри- 
мер, короткое замыкание) датчика тем- 
пературы охлаждающей жидкости; 

15 - низкий уровень сигнала (или обрыв 
цепи) датчика температуры охлаждаю- 
щей жидкооти: 

16 - повышенное напряжение бортовой 
сети; 

17 - пониженное напряжение бортовой 
сети; 

19 - ошибка синхронизации - неверный 
сигнал датчика положения коленвала: 

21 - выоокий уровень сигнала (короткое 
замыкание) датчика положения дроо- 
сельной заслонки: 

22 - низкий уровень оигнала (обрыв це- 
пи) датчика положения дроссельной за- 
слонки; 

23 - высокий уровень сигнала датчика 
температуры поступающего в двига- 
тель (забортного) воздуха: 

24 - отсутствие сигнала скорости авто- 
мобиля: 

25 - высокий уровень сигнала (короткое 
замыкание) датчика температуры воз- 
духа; 

26 - низкий уровень оигнала (обрыв це- 
пи) датчика температуры воздуха; 

27 - высокий уровень сигнала (короткое 
замыкание) потенциометра СО; 

28 - низкий уровень сигнала (обрыв це- 
пи) потенциометра СО; 

33 - высокий уровень сигнала (короткое 
замыкание) датчика массового расхода 
воздуха; 

34 - низкий уровень сигнала (обрыв це- 
пи) датчика массового расхода воздуха; 

35 - ошибка в регулировании оборотов 
холостого хода; 

38 - высокий уровень сигнала (короткое 
замыкание) датчика кислорода; 

41 - неверный оигнал датчика фаз: 

42 - неисправность цепи управления 
электронным зажиганием: 

43 - неверный сигнал от датчика дето- 
нации; 

44 - отсутствие сигнала от датчика кис- 
лорода при обеднении смеси; 


45 - отсутствие сигнала от датчика кис- 
лорода при обогащении омеои; 

51 - ошибка в программируемом запо- 
минающем устройстве (ПЗУ); 

52 - ошибка в оперативном запоминаю- 
щем устройстве (ОЗУ); 

53 - сбой в питании системы иммобили- 
затора; 

54 - ошибка оигнала октан-коррекции; 

55 - ошибка в электронном блоке упра- 
вления (ЭБУ); 

61 - ошибка связи с иммобилизатором. 

На скорости 90-120 км/ч иногда 
ощущаются рывки; бывает, после 
пуска горячего двигателя обороты 
холостого хода повышаются до 
2000 об/мин. Как их уменьшить 
(у некоторых машин холостой ход - 
1000-1200 об/мин)? 

Такого оовета, увы. дать не можем. 

Согласитесь, вряд ли рядовому 
пользователю придет в голову вскры- 
вать персональный компьютер, чтобы 
“покрутить" или "отрегулировать” его. 
При возникновении проблем обращают- 
ся к специалисту. Так и с впрыском топ- 
лива. Ведь то, что попросту называют 
“впрыском" или "инжектором" - это 
электронная сиотема управления дви- 
гателем (ЭСУД). Здесь за расходом 
впрыскиваемого топлива и своевре- 
менным появлением искры на свечах 
следит электронный блок - по сути, 
компьютер. 

Автомобиль о карбюратором от- 
живает свой век. Вместе с ним канет 
в прошлое подход, основанный на 
смелом вмешательстве каждого ма- 
ло-мальски соображающего в “желез- 
ках”. В карбюраторе механик может 
изменить уровень топлива в поплав- 
ковой камере, заменить жиклеры, от- 
верткой подкрутить винты качеотва и 
количеотва. 

Большинотво сбоев системы впры- 
ска связано с электроникой - блоком 
управления (компьютером) или различ- 
ными датчиками. Здеоь уже отверткой 
не обойдешься. Можно лишь сетовать 
на качество наших изделий, сборки или 
недоотаточную надежность систем. Но 
отклонения любого уровня (от невоз- 
можности пустить двигатель до повы- 


шенных оборотов холоотого хода) здеоь 
может устранить только квалифициро- 
ванный специалист - и непременно с 
помощью диагноотической аппаратуры. 

С каждым вопросом по впрыску, 
подобно заданным выше, нужно разби- 
раться индивидуально. Даже знание ко- 
дов неисправностей не гарантирует 
владельцу автомобиля самостоятель- 
ного их устранения. 


Можно ли на ВАЗ-21093 с впры- 
ском демонтировать нейтрализатор 
и установить СО-потенциометр, ис- 
ключив лямбда-зонд? Нейтрализа- 
тор - низшая точка под автомобилем 
и задевает за любую кочку. 

Если вы отказываетесь от нейтра- 
лизатора не из-за отсутствия неэтили- 
рованного бензина, а по какой-либо 
другой причине, то вмеото него можно 
вставить подходящий отрезок трубы, а 
датчик кислорода (лямбда-зонд) оста- 
вить. Это не нарушит работоспособно- 
сти системы, если, конечно, по-прежне- 
му продолжать использовать неэтили- 
рованный бензин. 

Кстати, вряд ли есть смысл отказы- 
ваться от нейтрализатора, который сов- 
меотно с системой впрыска обеспечива- 
ет выполнение норм токоичности Евро I 
или Евро II. Ведь с 1 января 2000 года в 
России для производителей автомоби- 
лей введены нормы Евро I. Правда, вре- 
менно разрешено производить машины, 
не соответствующие этим нормам. В 
любой момент Дума может изменить 
эту ситуацию и принять решение, обязу- 
ющее оборудовать нейтрализаторами 
автомобили, выпущенные ранее указан- 
ного срока. Тогда придется тратить 
деньги на его приобретение. 

Наконец, если вы все-таки реши- 
лись сделать подобный шаг назад, вам 
следует заменить контроллер (их сов- 
местимооть с компонентами впрыска 
приведена в ЗР, 2000, № 3, с. 134). Кро- 
ме того, потребуютоя новый жгут про- 
водов и сам СО-потенциометр. 

Контроллер, расочитанный на вза- 
имодействие с датчиком кислорода, не 
удастоя обмануть никакими ухищрения- 
ми (в том числе и различными резисто- 
рами). Возможно, при отключении лям- 
бда-зонда двигатель будет работать, но 
лишь в аварийном режиме управления. 
При этом вас ожидают проблемы с ток- 
сичноотью отработавших газов, оборо- 
тами холостого хода и холодным пус- 
ком, не говоря уже о расходе топлива, 
динамике и максимальной скорости. 
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іУБ автолюбителей 


Ликбез 


ТЯНЕТ НА СТОРОНУ 


В ОДНОЙ ИЗ публикаций мы упоминали о том, 

что переднеприводные машины ВАЗа при разгоне уводит 

вправо. В чем причина? 

Эдуард КОНОП 


Взгляните на упрощенную схему 
трансмиссии “Самары” (рис. 1). Располо- 
жение двигателя и элементов трансмис- 
сии здесь таково, что вал левого приво- 
да 2 значительно короче правого 4. Так 
как моменты, передаваемые на колеса в 


механические потери наименьшие. Зна- 
чит, подъем передка автомобиля - не- 
зависимо от способа, кроме, конечно, 
простого увеличения размеров колес - 
означает затрату части мощности мото- 
ра на работу ШРУСов. Другими слова- 
ми, вы бросаете деньги на 
ветер, покупая дополни- 
тельный бензин, а также ре- 
монтируя ходовую и транс- 
миссию раньше положенных 
сроков. 

Так как левый привод 
короче правого, то и угол 
излома его осей больше. А 
отсюда и момент слева 
больше. Их разность М(.(лев) 


Если машина неновая и пружины 
подвески несколько просели, то воз- 
можна картина, показанная на рис. 4. 
Такую машину при разгоне почти не 
уводит, так как передок, приподнима- 
ясь, приближает углы излома к нулю. 
Обратите внимание на следующее; по- 
скольку ось поворота стойки наклонена 
внутрь, проекция вектора момента М,^р 
на ось стойки в этом случае даже в на- 
чале разгона невелика, увод - в зави- 
симости от углов - может быть в ту или 
другую сторону, на деле же малоощу- 
тим. Поэтому владельцы многих “самар" 
из числа неновых на увод в сторону не 
жалуются, разве что он вызван други- 
ми причинами - например, плохо отре- 
гулированными углами установки ко- 
лес. Кстати, путать одно с другим не 
рекомендуем. В частности, если “хит- 
рой” регулировкой углов пытаться ком- 
пенсировать увод из-за разной длины 
приводов, то вы рискуете еще сильнее 
заблудиться... 



Рис. 1. Схема части трансмиссии “Самары": 1, 5- левое и правое 
ведущие колеса; 2, 4 - валы приводов; 3 - главная передача. 


нормальных усло- 
виях (М^р), одина- 
ковы, то, если все 
валы соосны, при- 
чин для увода ма- 
шины нет. Но в дей- 
ствительности ва- 
лы практически 
всегда несоосны - 
и это зависит от 
многих факторов, в первую очередь, от 
состояния подвески и режима движения 
(рис. 2). Что происходит в этом случае? 

Вспомним школьное “правило бу- 
равчика” и изобразим передаваемый ва- 
лом момент М^р наклонным вектором 
(рис. 3), а затем - его проекции на ось 
вращения колеса и ось поворота 
стойки М(>. Первая определяет тяговую 
силу колеса, а вторая стремится повер- 
нуть колесо внутрь. Если эти рассужде- 
ния для вас сложны, сделайте из двух 
канцелярских скрепок простейшую мо- 
дель; ластик-колесо, две скрепки - час- 
ти привода, связанные ШРУСом. И все 
поймете. В частности - то, что с ростом 
угла излома осей валов в ШРУСе рабо- 
тать шарниру все труднее; потери рас- 
тут, тяговая сила снижается. А сила, тя- 
нущая колесо внутрь, увеличивается. 
На основных режимах движения выгод- 
но иметь соосные валы, при которых 



Рис. 2. Действие крутящих моментов М,^р при поднятом передке: а и Р - 
углы “излома” осей валов. 

- Мр^ррав) и заставляет пе- 
редние колеса, а соответст- 
венно автомобиль, откло- 
няться вправо. 

При желании можно ис- 
следовать это явление даль- 
ше. Например, очевидно, что 
чем выше передок машины, 
тем больше углы излома; од- 
новременно больше и разни- 
ца между ними. Значит, увод вправо 
сильнее. 

Но если при искусственно подня- 
том передке (например, посредством 
газонаполненных амортизаторов или 
проставок) вы сбросили газ - и тяговые 
силы (а значит, моменты М^р) близки к 
нулю, то и моменты исчезают - уво- 
да нет. Когда на приводах моменты об- 
ратного знака (вы тормозите двигате- 
лем), то можно ощутить некоторый увод 
уже влево... 



кр 


Рис. 3. Так крутящий 
момент вала М, 
преобразуется в тя' 
говый момент коле- 
са М,( и момент по- 
ворота стойки М,.. 



Рис. 4. При просевшей подвеске момент поворота стойки не- 
велик, увода практически нет. 


Чаще всего увод из-за разницы в 
приводах ощущают водители новых, 
“высоких” машин (о малограмотных мод- 
никах, любителях поднять кузов повы- 
ше, сегодня не говорим). 

Как устранить это явление, на 
ВАЗе, скорее всего, знают. Есть же, в 
конце концов, мировая школа конструи- 
рования! Иномарок с приводами разной 
длины тоже немало, но многие ли столь 
же норовисты, как наши “самары”? 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


На “десятке” струя жидкости из лево- 
го распылителя (“брызгалки”) омывателя 
отекла при движении унооилась потоком 
воздуха вверх и вправо мимо отекла. По- 
пытка отрегулировать распылители, сняв 
“жабо", не увенчалась успехом. Вода никак 
не лилась по краям стекла. Тогда я про- 
оверлил отверотие в “жабо” рядом с левым 


Дополнительный распылитель омывателя на 
ВАЗ-2110. 

"дворником”, вставил в него дополнитель- 
ный распылитель от предыдущих вазов- 
ских моделей и подвел к нему воду, врезав 
тройничок в штатную систему омывателя 
ветрового стекла (см. фото). При этом ни- 
чего не потребовалось снимать и разби- 
рать. Трубку омывателя автомобиля выта- 
щил через решетку воздухозаборника, ис- 
пользуя крючок из проволочки, а трубочку 
от дополнительной “брызгалки” подвел к 
тройнику через одно из нескольких отвер- 
стий, “предусмотрительно” оставленных 
заводом под козырьком “жабо" со стороны 
левого “дворника”. На все это ушло мень- 
ше 1 5 минут. Зато теперь я забыл, что та- 
кое грязное ветровое стекло. 

Уфа У. ИЛЬЯСОВ 


Еоли требуется заме- 
нить прохудившийся шланг 
системы охлаждения двига- 
теля, приходится сливать ох- 
лаждающую жидкооть, вою 
или частично. При этом нема- 
ло ее теряется и загрязняет- 
ся. Избежать неприятностей 
во многих случаях позволяет 
металлическая трубка диа- 
метром 6-8 мм. Затачиваем 


Чтобы распахнутые створки ворот га- 
ража не закрывались самопроизвольно или 
от внезапных порывов ветра, я изготовил 
простейшие упоры из отрезков уголка, как 
показано на рисунке. Длина их должна быть 



минимум в полтора раза больше, чем рассто- 
яние от оои (болт с гайкой М8-М-10) до края 
ворот. При закрытой отворке упор фиксиру- 
ется отверстием на винте Мб с гайкой. 

Муром А. ЧУЦКОВ 


один конец ее наподобие 
медицинской иглы и прока- 
лываем им предназначен- 
ный для замены шланг, на- 
правив другой конец трубки 
в приготовленную емкость, 
как показано на рисунке. Ес- 
ли трубка коротка, наращи- 
ваем ее подходящим шлан- 
гом. 

Москва А. ПОПОВ 


Утекла жидкость из гидрокорректора 
фар в ВАЗ-2108, и угол наклона левой фа- 
ры переотал изменяться. Удалось устра- 
нить неисправность, ограничившись только 
снятием фары. 

Сбросил давление в цилиндре, повер- 
нув рукоятку влево до упора (против часо- 
вой стрелки). Высверлил латунную заглуш- 
ку в рабочем цилиндре фары (она находит- 
оя прямо над штуцером). Нарезал здесь 
резьбу М4, предварительно смазав метчик 
“Литолом”, чтобы снизить вероятность по- 
падания отружки в полость цилиндра. 

После этого помощник пассатижами 
вытянул немного шток рабочего цилиндра, 
чтобы создать в нем свободный объем. За 
неимением “специальной жидкости, не за- 
мерзающей при низких температурах", как 
указано в книгах, заполнил цилиндр через 
прооверленное отверстие амортизаторной 
жидкостью, используя медицинский шприц. 
Затем помощник, медленно вдвигая шток в 
рабочий цилиндр, вытеснил попавший в си- 
стему воздух. Это можно проделать также, 
поворачивая рукоятку главного цилиндра 
по часовой отрелке до тех пор. пока не пе- 
реотанут выходить пузырьки воздуха. Сма- 
зав резьбу винта герметиком, установил 
его вмеото выоверленной заглушки. 

Пооле этого необходимо проверить 
величину хода штока рабочего цилиндра, 
поворачивая рукоятку. Он должен быть 
около 7 мм. Если получилось меньше, зна- 
чит, операцию с добавлением жидкости 
придется повторить еще раз, стараясь вы- 
тянуть шток рабочего цилиндра подальше. 
У меня ход штока получилоя около 12 мм. 
Пришлось стравливать излишек жидкости, 
постепенно отворачивая винт, выполняю- 
щий роль заглушки. 

И еще один совет. Когда рукоятка гид- 
рокорректора повернута в крайнее правое 
положение (нагрузка автомобиля одним во- 
дителем), оистема под давлением. Значит, 
вероятнооть утечек возрастает, что и про- 
изошло на моем автомобиле. Теперь в овет- 
лое время суток я перевожу рукоятку в край- 
нее левое положение, сбрасывая давление. 
Великий Новгород А. КАЧАЕВ 


ЛУЧШИЕ СОВЕТЫ ПРОШЛЫХ ЛЕТ 

Как-то, сняв ковер в салоне ВАЗ-2108, обнаружил воду под водительоким креолом. 
Предположения, что она попала через отопитель или через отверстие в передней стой- 
ке кузова, не подтвердились. 

Оказалось, вода поступала в салон через отверстие под разъем блока реле и пре- 
дохранителей, где потрескалаоь резиновая прокладка (за четыре года!). Здесь она ока- 
пливаетоя при мойке машины или в сильный дождь, когда не успевает уходить через 
предназначенное для этого отверстие. Вырезанная из мягкой резины новая прокладка, 
промазанная мастикой, полностью устранила течь. 

Владимирская область, Юрьев-Польский С. ОШАРИН 


Известно много опособов, которыми снимают полуоси у автомобиля без опециаль- 
ных приопособлений. Предлагаю еще один. Снимаем колесо и выворачиваем два винта (на 
“Москвиче”), крепящие тормозной барабан к полуоси. Через отверстие во фланце торце- 
вой головкой отворачиваем четыре болта плаотины крепления подшипника полуоси. Ото- 
двигаем барабан от щита на 1 5-20 мм и вставляем в образовавшийся зазор две монтаж- 
ные лопатки. Придерживая нижнюю, наворачиваем на шпильки гайки, крепящие колесо, и, 
равномерно их затягивая, выдвигаем ось и снимаем ее. 

Этот опособ можно применить на всех легковых автомобилях, кроме ГАЗ-24. 
Узбекистан, Той-Тепа Н. РАСУЛОВ 
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СТРАНИШ ИСТОРИИ 


при замене (“перекидке”) кузова 
I ВАЗ-2110, несмотря на всю аккурат- 
ность, сломались шпильки в двух мес- 
тах. Я вышел из положения так. 

I 1. Шпилька крепления рулевого ме- 
ханизма к кузову. Снял “бардачок", ото- 
гнул край коврика напротив шпильки. Из 
моторного отсека по оси остатка шпиль- 
ки просверлил отверстие сначала диа- 
метром 3-5. затем насквозь в кузов - 
8,5 мм, после чего удалил оотаток. 


814-17 


Рис. 1. Креп- 
ление хому- 



та рулевого 
механизма. 


Хомут 

крепления 

рулевого 

механизма 


В шумоизоляции вырезал, а в кузо- 
ве увеличил отверотие до 12,5 мм. В не- 
го вставил стальной болт и закрепил хо- 
мут крепления рулевого механизма, как 
показано на рис. 1. Если есть возмож- 
ность, можно прихватить головку болта 
сваркой. 

2. Шпилька крепления стабилизато- 
ра поперечной устойчивости. Высвер- 
лил остаток шпильки, как в предыдущем 
случае. Приготовил болт соответствую- 
щей длины и гайку, прогнав их резьбу, 
чтобы легко соединялись (от руки). Ря- 
дом со шпильками, в 50-80 мм еоть от- 
верстия, которые видны, если нет защи- 
ты картера. 



Рис. 2. Установка 
болтов. 


Через одно из 
них с помощью при- 
вязанной к болту под- 
ходящей проволоки и 
тонкой отвертки ввел 
конец болта в отверстие 
для шпильки (рис. 2). На- 
дел на него хомут крепле- 
ния стабилизатора и шайбу, после чего 
навернул и затянул гайку, благо, болт 
не проворачивался. 

Татарстан, с. Б. Сабы Р. АБДУЛЛИН 


КОРОБКА С ПРОБЛЕМАМИ 


Американская конструкция 
на отечественном грузовике. 

Сергей КАНѴННМКРВ 

Грузовик АМО-3 копировали с амери- 
канского “Автокара”. Не вое заокеанские 
решения безоговорочно подошли к на- 
шим уоловиям экоплуатации. Так, четы- 
рехступенчатая трехходовая коробка пе- 
редач “Браун-Пайп” требовала постоян- 
ного внимания. Невысокое качество из- 
готовления накладывалось на дефицит 
квалифицированного оболуживания и не- 
обходимых раоходных материалов, 

В то время в СССР трансмиосионно- 


го масла просто не было. Коробки пере- 
дач заправляли смеоью из жидкого ав- 
тола и далекого предка “Литола” - таво- 
та. Неудивительно, что инструкция 
предписывала менять смазку каждые 
5000 км, прежде тщательно промыв аг- 
регат керосином. Доливать масло прихо- 
дилось еще чаще - раз в 1500-2000 км. 
Уплотнения (кожаные или фетровые) 
герметичностью не отличались. 

Немногим реже нужно было подтя- 
гивать слабоватые роликовые подшип- 
ники. на которых стояли валы коробки. 
Стоило не уследить - подшипники разру- 



шалиоь, а там и до поломки шестерен не- 
далеко. Впрочем, об увеличившемся 
люфте и необходимости регулировки аг- 
регат возвещал истошным воем. 

Работа была 
несложной - очень 
похожей на знако- 
мую многим подтяж- 
ку подшипников пе- 
редних ступиц. Слив 
из картера коробки 
масло, снимали спе- 
циальный люк. на 
котором стояли пе- 
дали тормоза и оце- 
пления. Под ним 
раополагались регу- 
лировочные гайки. 
Отпустив контргай- 
ку и понемногу за- 
ворачивая болт, вы- 
бирали люфт про- 
межуточного (по то- 
гдашней терминоло- 
гии - контршафтно- 
го) вала. Чтобы под- 
тянуть подшипники 
вторичного вала, 
вращали специаль- 
ную втулку, удалив 
предварительно 
отопорную пластину 
и ослабив контргайку. 

Понятно, что излишнее рвение не- 
опытного ремонтника заканчивалооь пе- 
ретяжкой подшипников и их быстрым из- 
носом. Правильнооть регулировки прове- 
ряли без хитрых приспособлений - вращая 
валы вручную. Чуткость уха, вовремя от- 
реагировавшего на нарастающий шум, и 
чувствительность слесарных рук позволя- 
ли оттянуть капремонт капризного агрега- 
та. Конструкцию коробки передач для по- 
томка АМО-3 - легендарного ЗИС-5 суще- 
ственно модернизировали. 



Регулировка коробки передач автомобиля АМО-3: 1 - подшипники про- 
межуточного вала; 2 - подшипники вторичного вала; 3 - контргайка; 4 - 
регулировочная втулка; 5 - регулировочный болт; 6 - контргайка. 
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ВЕННОЕ МАГНЕТО 




РЕМОНТ 



воими. 

илами 



СОДЕРЖАНИЕ 


РЕМОНТ 

Вклеиваем стекло 177 

("Святогор") 

Меняем подшипник полуоси 1 80 

("Волга" ГАЗ-24-1 0...31 029) 

Снимаем радиатор 1 86 

(ВАЗ-21 21 3 и его модификации) 

Меняем цепь 194 

ОСНАСТКА 

О битых тарелках и потертых седлах 1 78 

КНИЖНАЯ ПОЛКА 

В імире животных 181 


НА ВКУС И ЦВЕТ... 

Кто любит покрасивее 182 

(ВАЗ-21 1 о, 21 1 1 , 21 1 2 . 21 1 03) 


ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 

ЭКАЛф 02-01 - электромеханический 
корректор фар 184 

НОУ-ХАУ 

Тян/ть резинуі 1 85 

ГАРАЖНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 

Как по маслу 187 

Пылесосим салон 1 90 

ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 1 87. 1 89 

ДОВОДИМ ДО УМА 

Ставим задний стабилизатор поперечной 
устойчивости и усиливаем, рессоры 1 88 

("Газель") 

МАЛАЯ МЕХАНИЗАЦИЯ 

Вечное магнето 191 

НЕ ПРОХОДИТЕ МИМО! 

Ясный мой свет 193 


ВКЛЕИВАЕМ СТЕКЛО 



"Святогор” 


Виктор ЛЕЛИКОВ, Алексей РЕВИН* 
Технический центр ЗР •Тушино" 


"Москвич” став “Святогором” полу- 
чил вклеенное ветровое стекло с рас- 
тром, югославский декоративный уп- 
лотнитель и, самое главное, изменен- 
ный проем кузова, исключающий уста- 
новку старого доброго стекла и Н-о6- 
разного уплотнителя. 

Перед поездкой в магазин за но- 
вым стеклом (660-700 руб.) и набором 
для его вклейки (“Локтайт” - 650 руб.) 
снимите старый уплотнитель (цена 
нового - 400 руб.). Если он не изорван 
совсем, то остатки можно приклеить 
тем же клеем - герметичность не по- 
страдает. 



Отворачиваем 
саморезы двух 
декоративных 
накладок... 


...и сни- 
маем их. 




Крестообразной отверткой (длиной не более 
70 мм) отворачиваем два самореза крепления 
крышки панели приборов. 



Снимаем крышку панели приборов. 



Поддеваем 
уплотнитель 
стекла и из- 
влекаем его 
из проема. 


Шилом или 
стальной про- 
волокой про- 
калываем кле- 
евой шов. 




Пропускаем через 
прокол стальную 
струну, прикрепля- 
ем к ее концам ру- 
коятки и ею, как 
пилой, срезаем 
клеевой шов по 
всему периметру. 


Операцию выполняем осторожно, 
чтобы не повредить краску кузова и 
внутреннюю обшивку салона. 


Сняв ветровое стекло, 
острым ножом среза- 
ем с проема кузова 
излишки старого кле- 
евого шва, оставляя 
слой толщиной 
1-2 мм. 




Для вклейки нового стекла используем набор 
фирмы “Локтайт” (іосіИе) и "пистолет” для вы- 
давливания клея из тубы. 
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Н.ОИМИ 

илами 


РЕМОНТ 


ОСНАСТКА 



Надеваем на 
стекло уплот- 
нитель и 
обезжирива- 
ем край стек- 
ла на ширину 
растра... 



...и оставшийся клеевой слой на фланце проема. 



Наносим грунт (праймер) на растр стекла по пе- 
риметру. 



Выдавливаем клей из тубы по краю стекла, на- 
нося его по всему периметру непрерывным ва- 
ликом высотой 10-12 мм. 


Прикладываем стекло к проему, 
следя за равномерностью зазоров с со- 
прягаемыми панелями кузова и пра- 
вильным прилеганием уплотнителя. 

Полимеризация клея продолжается 
2-3 часа. В течение этого времени ав- 
томобиль нельзя передвигать, закры- 
вать стекла дверей или хлопать ими; 
даже повышение давления воздуха в 
салоне, не говоря о вибрации, может 
вызвать отрыв стекла. Выезжать на ав- 
томобиле желательно не ранее чем че- 
рез сутки после вклейки стекла. 

Покупая набор для вклейки, обяза- 
тельно проверьте его срок годности - 
просроченный клей невозможно будет 
даже выдавить из тубы. 

□ 


о БИТЫХ ТАРЕЛКАХ 

Любому двигателю после определенного пробега может понадобиться 
притирка клапанов. 



у вас “Москвич” “Жигули” “Самара” - 
словом, средненький российский автомо- 
биль, не рекордсмен по долговечности. И 
после пробега 60-70 тыс. км мотор может 
понемногу начать прихлебывать маслица 
да к тому же становится скучноватым - и 
тянет хуже, и пускается неважно, несмотря 
на все ваше умение регулировать и зажи- 
гание, и карбюратор. Наконец, замерив 
компрессию, видите, что вместо 
1 1-12 кгс/см2 прибор показывает 9-10, а то 
и меньше. Без серьезного ремонта не 
обойтись - всевозможные снадобья для 
“химического” устранения износа двигате- 
ля на этой стадии, как правило, уже не по- 
могают. 

Один из мифов 
гласит, будто на мо- 
торах ВАЗа прити- 
рать клапаны не 
нужно, так как они 
при работе “прихло- 
пываются" Отчасти 
это верно, если 
иметь в виду, что ме- 
жду стержнем кла- 
пана и втулкой есть 
зазор и клапан само- 
устанавливается по 
седлу, то есть и 
вправду “прихлопы- 
вается” усилием пру- 
жин. Но бывает, мо- 
тор - даже не очень 
долго! - работал с 
“зажатыми” клапана- 
ми, и раскаленные 
газы, прорываясь в 
зазоры, оставляли на 
фасках и седлах за- 
метные язвы, вполне объясняющие, поче- 
му упали компрессия и мощность. Кстати, 
в “запущенных” случаях, при глубоких по- 
вреждениях, притирка практически бес- 
полезна, ибо она их не устранит. Придет- 
ся ремонтировать клапаны и седла всерь- 
ез. С клапанами проще - их легко заме- 
нить. Седла же потребуют обработки - 
например, фрезами. 

Отдалить появление подобных дефе- 
ктов можно притиркой клапанов при лю- 
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Рис. 1. Схема уст- 
ройства для при- 
тирки клапанов: 1 - 
ведущее звено; 2 - 
качающееся; 3 - 
ведомое; А - ось 
устройства; Б - ось 
качания звена 2. 




бом демонтаже головки блока, независимо 
от его целей. Особенно полезно это в тех 
случаях, когда владелец мотора слишком 
много от него требует: напряженная гонка 
при уже недостаточной плотности приле- 
гания клапанов к седлам может вызвать 
такой нагрев, когда клапаны, еще больше 
удлинившись, вообще перестают по-на- 
стоящему касаться седел. И хотя процесс 
сгорания в цилиндрах ухудшается, а мощ- 
ность падает, это не спасает тарелку кла- 
пана от дальнейшего, уже катастрофиче- 
ского перегрева. Особенно вредит он вы- 
пускному клапану, охлаждающемуся, в ос- 
новном, за счет контакта с седлом. 
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и ПОТЕРТЫХ СЕДЛАХ 


( Омываемая раскаленными газами 
, (2250-2500“С), его тарелка теряет проч- 

ность - и теперь уже так хорошо “прихло- 
I пывается” к седлу, что на ней появляются 
трещины, в которые тоже устремляются 
раскаленные газы. Трещины расширяют- 
ся (см. фото), компрессия резко падает - 
и цилиндр перестает работать. Иногда от 
клапана даже отламываются куски, что 
чревато еще более серьезными повреж- 
дениями двигателя. 

Плотность прилегания клапана к сед- 
лу определяется макро- и микрогеометри- 
ей контактирующих поверхностей, а также 
давлением в пятне контакта. Последнее 
зависит от усилия пружин, ширины фаски и 
гарантированной посадки клапана на сед- 
ло, то есть наличия зазора в приводе. 

При изготовлении моторов на заво- 
дах и ремонте в мастерских, где есть 
специальное оборудование (весьма до- 


рогостоящее), в притирке обычно нет не- 
обходимости. Клапаны и их седла обра- 
батываются с такой точностью, которая 
вполне обеспечивает требуемую геомет- 
рию. Но при ручной обработке седел, 
клапанов (в мелких мастерских - раз- 
личными фрезами, резцовыми головка- 
ми, шлифовальными машинками) без 
притирки не обойтись. Именно она ока- 
зывается финишной операцией, придаю- 
щей герметичность паре “клапан-седло” 

Чаще всего притирают клапаны 
вручную (см. ЗР, 1996, N° 8). Минус этой 
технологии - тяжело и долго. Мы в на- 
шем техническом центре притираем 
клапаны специальным устройством с 
электроприводом (рис. 1, 2). 

Вал ведущего звена 1 (см. схему на 
рис. 1) получает вращение от электродре- 
ли, при этом штифт ведущего звена пере- 
мещается в большом пазу звена 2, вызы- 



Клапаны ВАЗ-2101 ..2106 с признаками перегрева. 

вая его качание относительно оси Б. В ма- 
лый паз звена 2 входит штифт звена 3 - 
ведомого. В результате этого при размахе 
колебаний 40® звена 2 ведомое звено 3 ка- 
чается на суммарный угол около 80°. Кон- 
I струкция устройства показана на рис. 2. 

С тарелкой клапана устройство со- 
' единяем присоской. Можно воспользо- 
' ваться теми, что продаются в комплекте 
^ со стержнем для ручной притирки 
(рис. 3). Правда, при этом придется под- 
корректировать диаметр ведомого ва- 
ла 8 на рис. 2. 

Собственно притирка выполняется 
так. Одной рукой мастер держит элект- 
родрель, другой - устройство за его кор- 
пус. Поворачивая корпус устройства во- 
круг оси, мастер добивается равномер- 



ной притирки по окружности клапана. 
Дополнительно прижимать клапан к сед- 
лу не нужно, для этого достаточно веса 
дрели с устройством. 

Как долго длится притирка? При 
нормальном исходном состоянии клапа- 
на и седла (если правильно выполнена 
их обработка перед притиркой) доводка 
контактирующих поверхностей нашим 
устройством обычно занимает около по- 
луминуты. В некоторых случаях несколь- 
ко дольше, но не больше двух минут. Ес- 
ли дефекты седла и клапана таковы, что 
для их устранения и этого времени недо- 
статочно, то предварительную обработку 
деталей (фрезой и т. п.) нужно повто- 
рить, иначе есть риск “завалить” фаски и 
сделать их слишком широкими, что сни- 
зит давление по площади контакта. Пос- 
ледствия не заставят себя ждать - о них 
вы только что прочитали. 

□ 
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МЕНЯЕМ ПОДШИПНИК ПОЛУОСИ 



“Волга” ГАЗ-24-10., .31029 


Владимир АРБУЗОВ. Технический центр ЗР “Можайский" щ 


Из всех подшипников автомобиля 
едва ли не самые нагруженные - под- 
шипники колес. Оно и понятно: на их 
долю приходятся не только статические 
нагрузки от веса машины, но и (что бо- 
лее важно!) динамические, в том числе 
наиболее разрушающие - всевозмож- 
ные удары. Если вес машины легко 
учесть при расчете подшипников, да и 
при ее эксплуатации, то многие удары 
от наших ухабов можно смело отнести к 
категории нерасчетных нагрузок. Меж- 
ду тем предвидеть их последствия сов- 
сем нетрудно - кто из нас не видел раз- 
рушенные детали. 

Так или иначе, но и на “Волге”, ко- 
торую многие считают чуть ли не об- 
разцом прочности, подшипники полу- 
осей то и дело приходится заменять. 
Даже на последних модификациях, 
где подшипники стало возможно сма- 
зывать с помощью встроенных пресс- 
масленок, их долговечность на наших 
дорогах, увы, не подтверждается. 

...С какого-то момента обладателя 
“Волги” стал донимать подозрительный 
шум со стороны заднего моста. Оста- 
новился, вывесил колесо, покачал: 
болтается! Значит, нужно вынимать по- 
луось и менять подшипник, а то, не ро- 
вен час, сама наружу вылезет! 

Работу можно выполнить на любой 
достаточно ровной площадке. Подъем- 
ник необязателен. Инструмент - из во- 
дительского набора. 

Поставив автомобиль на надежные 
опоры, откручиваем гайки и снимаем 
колесо. 



Повернув 
на 90‘' чаш- 
ки с пру- 
жинами, 
прижимаю- 
щие ко- 
лодки, сни- 
маем их со 
стержней. 


Снимаем 
пружину, 
стягиваю- 
щую ко- 
лодки, и 
раздвигаем 
их. 



Ключом 
“на 17“ отво- 
рачиваем че- 
тыре болта 
пластины под- 
шипника с об- 
ратной сторо- 
ны опорного 
диска. 

Полуось можно выбить известными 
способами - от специальных приспо- 
соблений, которые сегодня есть в каж- 
дом крепком гаражном коллективе, до 
надежных дедовских приемов. 




Отвер- 
нув три 
винта 
крепле- 
ния тор- 
мозного 
бараба- 
на, сни- 
маем 
его. 



Например, надеть тормозной барабан на шпиль- 
ки обратной стороной, наживить гайки и... 



Если размах колебаний наружного 
кольца подшипника больше 0,5 мм или 
при его вращении ощущается вибрация 
(прокатывание шариков по “язвам” пит- 
тинга), он, безусловно, нуждается в за- 
мене. 

Для этого нужно удалить напрессо- 
ванное на полуось запорное кольцо. 
Как правило, его снимают... 
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КНИЖНАЯ ПОЛКА 


Новое запорное кольцо изготавли- 
ваем из стали. Размеры его показаны 
на рисунке. Предварительно не забудь- 
те удалить 
возможные 
заусенцы и 
тщательно 
(микрометром) 
измерить диа- 
метр посадоч- 
ной шейки по- 
луоси - воз- 
можно, диа- 
метр внутрен- 
него отверстия 
понадобится 
скорректировать так, чтобы при посад- 
ке кольца был обеспечен натяг 
0,03-0,06 мм. 

Напрессовываем на полуось под- 
шипник 308УШ. 

Запорное кольцо нагреваем в масля- 
ной ванне до температуры 150-180°С и 
напрессовываем на полуось оправкой, 
которой может служить отрезок подходя- 
щей трубы. 

Если в замене нуждается войлоч- 
ный сальник, то это можно сделать и 
при уже установленном подшипнике 


Для этого отворачиваем два винта, соединяющие 
части корпуса... 




0 , 4 / 



Эскиз запорного кольца. 



...и, раздвигая их, извлекаем сальник. 


Новый сальник можно вырезать 
даже из старой фетровой шляпы или 
валенка (“Волга” как-никак!..). Уста- 
новив его, заворачиваем винты - дело 
сделано. 

Собираем все в обратной последо- 
вательности. 

□ 


в МИРЕ 


ЖИВОТНЫХ 

Книга об анатомии и физиологии "Соболя". 


Сергей КАНУННИКОВ 



енДАЦ^ 

Ь «ЗА РУ 


ВТОМОБИЛИ 

імсмГТВА "СОБОЛЬ 


Универсальный авто- 
мобиль. как некогда его 
старшая сестра “Газель”, 
быстро получает призна- 
ние покупателей. Поголо- 
вье "соболей” растет, а тол- 
ковых пособий по обслужи- 
ванию и ремонту машины 
практически нет. “Г азельно- 
го” опыта недостаточно, 
ведь у младшего брата иная 
передняя подвеска, совсем 
незнакомый многим шестна- 
дцатиклапанный двигатель. 

Утоляя информационный 
голод хозяев “соболей”, изда- 
тельство “За рулем” выпусти- 
ло книгу с полными техниче- 
скими характеристиками се- 
мейства, правилами эксплуа- 
тации, технологией обслужи- 
вания. Вылечить захворавшего 
“зверя" поможет описание ме- 
тодов диагностики и ремонта. 

Конечно же, издание 
включает фирменное “зарулев- 
ское” блюдо - материалы из 
популярной журнальной рубри- 
ки “Своими силами”. Подробное 
изложение процесса разборки и 
ремонта отдельных узлов, проил- 
люстрированное цветными фото- 
графиями, поможет успешно 
справиться даже с совсем незна- 
комой доселе работой. 

К сожалению, отечественные 
автомобили приходится ремонтиро- 
вать чаще, чем хотелось бы. Тем, 
кто имеет дело с “соболями”, теперь 
будет полегче - у них появится посо- 
бие издательства “За рулем”. 

Напоминаем: еще одна новинка 
серии “Своими силами” уже в прода- 
же! Книга посвящена “святогорам” 
всех модификаций - с уфимским, ва- 
зовским и французским моторами. 
Все работы - от замены лампочки до 
ремонта двигателя - проиллюстриро- 
ваны цветными фотографиями. 


Книги можно приобрести 




”3а рулем” в Москве: 


ул. Бакунинская, 72. 

Тел. (095) 267-64-93 
(м. "Бауманская”, трол. 22, 
25, ост. “Балакиревский 
переулок”); 

ул. Долгоруковская, 36. 

Тел. (095) 973-14-00 
(м. "Новослободская”, 
по улице к центру); 

тел. (095) 207-23-82, 
267-64-93; 

факс (095) 208-00-70, 
269-57-98. 
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С воими 
ючами 


НА ВКУС И ЦВЕТ... 


кто ЛЮБИТ ПОКРАСИВЕЕ 



ВАЗ-21 1 0, 21 1 1 , 21 1 2, 21 1 03 


Виктор ДЕЛИКОВ, Алексей РЕВИН* Технический центр ЗР 


Вазовская “десятка” со стандартным восьмиклапанным мотором - далеко не са- 
мый заряженный аппарат. Даже владельцы “самар” тут явно впереди. Но разве так 
уж важно быть спортсменом, если достаточно себя просто им чувствовать? А для 
этого - всего лишь немного “приукрасить” своего любимого “конька"... Чем? А тем, 
что чаще всего оказывается в поле зрения, когда ты в пути. Сама дорога не в счет, 
зато панель приборов... Вы скажете, выбор небогат? Отнюдь нет - московское ООО 
“Автомобили” продает самые различные варианты тюнинговых комбинаций панелей, 
и не только “десятых” - на “Ниву*; “Самару*: “Волгу” (одно замечание; “десятые” ком- 
бинации с традиционным и электронным одометрами невзаимозаменяемы). Цена 
практически любой - около 50 долларов, при том, что старую “комбинашку” надо 
возвратить продавцу. Из нее, видимо, родится новая для другого гурмана. 

Для установки не требуется ни переделок “торпедо” ни специнструмента. Дос- 
таточно крестовой отвертки и пассатижей. Предварительно снимаем “минусовую” 
клемму с аккумуляторной батареи и опускаем руль в крайнее нижнее положение. 



Крестообразной отверткой отворачиваем креп- 
ления накладки панели приборов: два нижних 
самореза и два верхних (один показан стрелкой). 



Аккуратно сдвинув накладку на себя, отсоединя- 
ем разъем от переключателя наружного освеще- 
ния (слева). Разъемы в правой части накладки 
отсоединять необязательно. 



Чтобы накладка не мешала, отводим ее вправо и 
располагаем на "торпедо”. 



Пассатижами отгибаем крепежные усики комби- 
нации приборов. 



Вот это да - комбинация-то больше ничем 
не закреплена! Винты М5 явно отсутствуют... 



Вытянув на себя комбинацию, с немалым усили- 
ем отсоединяем электрические разъемы. Пере- 
путать их при установке невозможно: белый 
штекер - белый разъем, красный - соответст- 
венно, красный (оранжевый). 





Выбирай на вкус! 


Новую комбинацию устанавливаем 
в обратной последовательности. Она 
не может не подойти, так как явно сде- 
лана из оригинальной вазовской. 



Не забудем лишь дополнительно закрепить ее 
двумя винтами М5. 



Таким приборам подсветка не потребуется даже 
самой темной ночью. А представьте, что во мра- 
ке они залиты мягким зеленым светом... 

□ 
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ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ 


С воими, 
илами 


ЭКМФ 02-01 - 

ЭЛЕКТРОМЕХАНИЧЕСКИЙ 
КОРРЕКТОР ФАР 

Прині^ипиальная электрическая 

схема 




Автомобили “Волга”, “Святогор" 
“Газель” “Соболь” и “Князь Влади- 
мир” оснащаются электромеханиче- 
ским корректором фар (ЭКМФ), раз- 
работанным на одном из предпри- 
ятий Ижевска. Вскоре это полезное 
устройство должно появиться на 
тольяттинских малолитражках, где 
оно может разместиться на месте 
штатного гидрокорректора, и на зи- 
ловских “бычках” Кроме того, ЭКМФ 
поступает уже в продажу. 

Публикуемая здесь принципи- 
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альная схема позволит в случае 
необходимости самостоятельно от- 
ремонтировать в общем-то не слиш- 
ком сложную электронику. Правда, 
изготовитель предупреждает: в пе- 
риод гарантийного срока (24 месяца 
или 40 000 км пробега) лучше блоки 
не вскрывать, иначе теряется право 
на бесплатный ремонт. 

ЭКМФ состоит из трех неболь- 
ших коробочек: в одной - электрон- 
ные платы и регулятор положения 
фар, в двух других - исполнительные 


электродвигатели с планетарными 
редукторами и потенциометрами об- 
ратной связи. Последние (РЗ в бло- 
ках А2) нужны, чтобы заданное во- 
дителем положение фар не изменя- 
лось со временем и не зависело от 
прогрева элементов схемы, колеба- 
ний напряжения питания и других 
внешних факторов. Вся система ра- 
ботает на принципе непрерывного 
сравнения напряжений, поступаю- 
щих от задатчика (блок резисторов с 
переключателем 8А1) и движка по- 
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тенциометра обратной связи, кото- 
рый механически связан с выходным 
валом моторедуктора. Как только 
положение фары по какой-либо 
причине изменится, последует раз- 
балансировка измерительной схемы 
и на выходе микросхемы компарато- 
ра (ОАІ или □А2) появится напряже- 
ние коррекции - двигатель вернет 
фары “на место”. Эти микросхемы, 
пожалуй, самые дорогие и дефицит- 
ные компоненты всего устройства - 
ТСА0372 фирмы “Моторола” (США). 
Независимо от типа корпуса (8- или 
16-выводной), нумерация выводов 
соответствует указанной на схеме, 
однако во втором случае все задей- 
ствованные выводы расположены с 
одной стороны микросхемы. К сожа- 
лению, разработчики не нашли рос- 
сийского аналога сдвоенному ком- 
паратору, способному отдать в на- 
грузку ток до 1 А. 

Поскольку для питания микро- 
схем требуется стабильное напря- 
жение, не зависящее от колебаний 
в бортовой сети, в состав электрон- 
ного блока входит стабилизатор 
на транзисторах ѴТ 1-ѴТЗ. В состоя- 
нии покоя, когда положение фар со- 
ответствует заданному, ЭКМФ по- 
требляет не более 50 мА, а при ра- 
боте моторов - до 1 А. При этом 
весь процесс перемещения оптиче- 
ских элементов из одного крайнего 
положения в другое занимает не бо- 
лее 20 с. 

Тем, кто захочет поставить элек- 
тромеханический корректор на авто- 
мобиль, не рассчитанный на подоб- 
ное устройство, нужно знать, что пол- 
ный ход штока составляет 7 мм, а 
усилие на нем должно быть приложе- 
но точно вдоль оси и не превышать 
80 Н. При этом ход элемента управ- 
ления фарой должен быть заведомо 
большим, чем ход штока, чтобы мо- 
торедуктор не работал “на упор”. Если 
же в вашей машине предусмотрена 
установка гидрокорректора, то ника- 
ких сложностей вообще не должно 
возникнуть, потому что ЭКМФ по 
всем посадочным размерам полно- 
стью с ним взаимозаменяем. Надо 
будет лишь проложить необходимые 
жгуты проводов (входящие в комп- 
лект) и подсоединить ножку 13 разъ- 
ема к проводу, на котором при вклю- 
чении ближнего света фар появляет- 
ся напряжение +12 В. 

□ 


НОУ-ХАУ 


ТЯНУТЬ 

РЕЗИНУ! 

Менять пыльники ШРУСов 
по новой технологии в 5-10 раз 
быстрее и намного дешевле. 


Анатолий СУХОВ 


Замена чехла ШРУСа - это полтора- 
два часа работы на сервисе. И если фир- 
менный чехол стоит около десяти “зеленых” 
то работа может потянуть на все сто. Вот 
почему редкий водитель меняет пыльники 
при первых признаках старения или износа 
(трещины на поверхности резины, потерто- 
сти, неглубокие порезы и т.п.). Когда же че- 




от “классического” как бальная туфелька от 
кирзового сапога. Если резина обычного 
вазовского пыльника на ощупь больше на- 
поминает брызговик, то тонкая и эластичная 
“Дьюра Бут” - велосипедную камеру. Но 
тонкая - не значит непрочная: заводская 
гарантия на пыльники ШРУСов в европей- 
ской сервисной сети - 2 года. 

Процедура замены предельно проста: 
вынимаем конец вала из ступицы, ножом 
срезаем старый пыльник (фото 1). затем на- 
деваем на наружную “гранату” специальный 
конус, опрыскиваем его аэрозольной смаз- 
кой (продается вместе с конусом, фото 2) 






Старый пыльник просто среза- 
ем ножом. 


Конус опрыскиваем специаль- 
ной силиконовой смазкой. 


Протянуть пыльник через ко- 
нус - дело нескольких секунд. 


хол рвется и в ШРУС проникает грязь, вла- 
делец “попадает" уже на 500 долларов - 
столько в среднем обойдется новый узел 
для иномарки. 

Решение проблемы - заменить пыль- 
ник. не разбирая ШРУСа, - лежит на по- 
верхности, но, как говорится, близок локоть, 
да не укусишь. Но вот английская компания 
“Бейлкаст” (Ваіісазі), известный производи- 
тель резиновых чехлов для ШРУСов и руле- 
вых реек, патентует и с 1992 продает раз- 
резной пыльник. Однако работа с цианакри- 
латным клеем требует точности, которую 
трудно обеспечить даже на “их” сервисе 
(малейшее отклонение в технологии, неуда- 
ленное пятнышко смазки - и вся работа на- 
смарку), да и пальцы можно склеить. Фирма 
учла человеческий фактор и в 1 999 году за- 
пустила в производство новую разработку 
под названием Сига Вооі (“Дьюра Бут”). 

Пыльники из неопренового сверхэла- 
стичного каучука лишь восьми типоразме- 
ров покрывают весь парк (!) европейских 
машин. Неопреновый пыльник отличается 


и... через него натягиваем новый чехол на 
вал. Не убедившись воочию, трудно пове- 
рить, что резина настолько эластична: ма- 
ленькое отверстие расширяется во много 
раз! Остается заложить смазку (она поста- 
вляется в комплекте с пыльником) и затя- 
нуть хомуты. Кстати, последние тоже не- 
обычные - самостопорящиеся. Для их за- 
тяжки не нужно специального ключа, дос- 
таточно ухватить пассатижами свободный 
конец ленты и потянуть на себя - затянуто 
“намертво” Вся операция занимает от силы 
15 минут! Теперь можно менять пыльники 
(их розничная цена 10-15 долларов, для 
СТО - в 1,5-2 раза дешевле) каждые 2-3 
года, не дожидаясь, когда захрустит ШРУС. 
Скоро эта процедура станет называться 
“экспресс-замена пыльника” и будет такой 
же привычной, как смена масла. Кстати, 
“Бейлкаст” выпускает и шесть видов чехлов 
рулевой рейки, их тоже можно “экспресс- 
заменить; не снимая рейку и не раскручи- 
вая рулевые тяги. 

□ 
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РЕМОНТ 


СНИМАЕМ РАДИАТОР 



ВАЗ-гі 21 3 и ЕГО МОДИФИКАЦИИ 


Владимир АРБУЗОВ. 
Технический центр ЗР “Можайский” 


Причин, из-за которых может по- 
надобиться снять радиатор, - множест- 
во; его ремонт, замена, последующее 
снятие двигателя или чистка, если не 
помогла промывка струей воды из 
шланга, и др. Работа, в общем, простая, 
однако требует некоторой сноровки. 

Кроме инструмента из набора во- 
дителя, понадобятся емкость и шланг 
диаметром около 20 мм для слива ох- 
лаждающей жидкости. 

Для удобства работы снимаем за- 
паску и на всякий случай отсоединяем 
аккумуляторную батарею. 


Отвора- 

чиваем 

болты 


крепле- 
ния ра- 
диатора: 
слева... 


Отвернув сливную пробку на радиаторе, надева- 
ем на штуцер шланг и сливаем охлаждающую 
жидкость. 



...и справа. 


От бачка омы- 
вателя отсо- 
единяем труб- 
ки, питающие 
провода насо- 
сов, и снимаем 
бачок. 


Ослабляем хомут шланга расширительного бач- 
ка и снимаем шланг. 





Ключом 
“на 13" отво- 
рачиваем 
гайку крепле- 
ния радиато- 
ра к растяжке 
и отводим ее 
в сторону. 






Ослабляем хомут верхнего (подводящего) пат- 
рубка и снимаем его. 
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Ослабляем хомут патрубка на коробке термо- 
стата и снимаем патрубок. 




Вынимаем радиатор вверх. 


Прежде чем очищать забитые со- 
ты, размочим грязь кипятком, а уже по- 
том продуваем сжатым воздухом. Ко- 
вырять засохшую грязь гвоздиком - 
верный способ повредить нежные 
трубки и ленточки. 



Устанавливаем радиатор в обратной последова- 
тельности. При этом убедимся, что нижний 
упор встал на свое место... 



..л хомут шланга не попал на упор штуцера гор- 
ловины. 

□ 
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С воими 
илами 


ГАРАЖНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


КАК ПО МАСЛУ 


Александр БУДКИН 


Рабочий цилиндр, 
два синхронизи- 
рующих троса 
и механизмы фик- 
сации лап. 

сервис. А вот если машина тяжелее 
положенного - извините! В отличие от 
большинства механических подъемни- 
ков, готовых “бездумно" поднять любой 
груз, гидравлика способна оценить его 
вес. Превышение давления масла в 
системе выше порогового значения 
приведет к срабатыванию перепускно- 
го клапана, так что чрезмерную тя- 
жесть электрогидравлический подъ- 
емник поднимать откажется. Вот вам и 
первое преимущество - защита “от ду- 




Преимущества гидравлических си- 
стем перед механическими всем из- 
вестны: как правило, выигрыш в усилии 
или габарите. А что сулит использова- 
ние гидравлики в обычном гаражном 
подъемнике? 

Одними из первых в России появи- 
лись электрогидравлические подъем- 
ники “Грубер & Штайн” На их примере 
изучим малоизвестный нам товар. 


Стопор- 

улови- 

тель. 


Электрогидравлический подъемник Т рубер & Штайн”. 

Принцип действия гидравлических 
подъемников не слишком сложен. 
Электродвигатель приводит в движе- 
ние насос, качающий специальное 
масло в рабочие цилиндры. Для син- 
хронизации левой и правой опор ис- 
пользуется пара дублирующих друг 
друга небольших тросов. Стоит одной 
стороне попытаться уйти “в отрыв” 
другая тотчас придержит ее за сталь- 
ные “вожжи" Начиная с полуметровой 
высоты, каждые 15 см подъема меха- 
низма отслеживаются внимательными 
уловителями (как в лифтах) - любое 
несанкционированное опускание груза 
будет немедленно прекращено. Но это 
скорее для психологического спокой- 
ствия клиентов - герметичность ци- 
линдров достаточна, чтобы удержать 
трехтонную машину в поднятом состо- 
янии дольше, чем просуществует иной 


рака” Еще одно свойство механизма 
I можно назвать защитой “от лентяя” По 
сравнению с механическими подъем- 
никами гидравлика значительно проще 
в обслуживании - меняй масло раз в 
год и иногда за состоянием синхрони- 
зирующих тросов поглядывай. 

Наконец, традиционное преиму- 
щество гидравлических подъемников 
по сравнению с карданными и цепны- 
ми - больший ресурс. Правда, такой 
механизм требует более бережного 
обращения: он вряд ли потерпит 
“травмы” рабочей поверхности цилин- 
дров. Да и ремонт можно доверить 
только специалистам. 

□ 




На булыжнике или гофрирован- 
ном асфальте машину переставля- 
ет, как будто спустила шина. В чем 
дело? 

Причина - в неисправных аморти- 
заторах подвески ведущих колес. 
Встречая выступ на дороге, колесо под- 
нимается, а затем должно быстро опус- 
титься, чтобы не потерять контакт с до- 
рогой. Если оно на какой-то момент за- 
висает в воздухе или слегка касается 
покрытия, то, испытывая меньшую на- 
грузку, чем другое на той же оси, рас- 
кручивается мотором сильнее благода- 
ря дифференциалу. В следующее мгно- 
вение оно под действием сжатой пру- 
жины подвески опускается и сильно 
прижимается к земле, принимая на себя 
большую часть крутящего момента от 
двигателя, чем другое. Вот эти-то че- 
редующиеся изменения тяговых усилий 
на левом и правом колесах и заставля- 
ют автомобиль дергаться из стороны в 
сторону. На величину этих рывков влия- 
ет и скорость движения, от которой за- 
висит частота прыжков. Когда она сов- 
падает с собственной частотой подвес- 
ки, возникает резонанс, вызывающий 
самые большие колебания. Особенно 
опасно такое поведение в поворотах, 
где потеря контроля над машиной гро- 
зит большими неприятностями. Усугуб- 
ляют это и перекачанные шины. Поэто- 
му как только почувствуете “плавание” 
машины, снижайте скорость, чтобы уйти 
от резонанса. 

Теперь, наверное, понятно, почему 
во всем этом виноваты амортизаторы. 
Ни один из них не должен давать воз- 
можности колесу отрываться от дороги. 
Большинство же водителей считают 
амортизаторы исправными, если пере- 
езжая большие бугры и ямы, подвеска 
не срабатывает до металлического уда- 
ра, а после препятствий среднего раз- 
мера быстро успокаивается. Проверяют 
их обычно, раскачивая машину руками 
над соответствующим колесом. Это - 
самый грубый способ. Определить же 
точно характеристики амортизатора 
можно только на специальных стендах, 
которыми располагают немногие цент- 
ры. Если воспользоваться их услугами 
нет возможности, амортизаторы у пры- 
гающих колес следует заменить - 
лучше оба на одной оси. 

□ 


ЗР 5/2000 187 






С воими 
илами 


ДОВОДИМ до УМА 


СТАВИМ ЗАДНИЙ СТАБИЛИЗАТОР 
УСТОЙЧИВОСТИ И УСИЛИВАЕМ 



“Газель 


9* 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


“Газель” пусть маленький, но грузовик. Если поставить на шасси тяжелый 
фургон, он съест значительную часть грузоподъемности. К тому же удержать ма- 
шину в повороте станет сложно - кренится. Нужен стабилизатор. Для такого слу- 
чая Горьковским автозаводом рекомендована доработка - установка дополни- 
тельных листов рессор и стабилизатора поперечного крена в задней подвеске. 

Стандартную заднюю рессору и стабилизатор поперечной устойчивости с 
кронштейнами запросто можно купить в любом “газелевском” магазине. Специн- 
струмент для работы не потребуется. 



...домкратом вывешиваем заднюю часть авто- 
мобиля. 



Эти детали предстоит "внедрить” в заднюю 
подвеску. 



Мощным клю- 
чом “на 24” 

(мы использова- 
ли симбиоз из 
лома и обычной 
головки) отвора- 
чиваем восемь 
гаек стремянок 
рессор... 


...и сни- 
маем все 
четыре 
стремян- 
ки с авто- 
мобиля. 




Дальнейшие операции проделыва- 
ем с каждой рессорой поочередно. 



Используя ключи "на 22" и “на 24”, отворачива- 
ем гайку нижнего уха серьги рессоры. 



Аналогично освобождаем передний болт креп- 
ления рессоры. 



Подло- 
жив 
упоры 
под ко- 
леса... 
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лз>®тш эгалаіата 


ПОПЕРЕЧНОЙ 

РЕССОРЫ 



...и вынимаем центральный болт. 


Стяжку 

аккуратно 

разгибаем 

зубилом. 




Рессору-донора с обоих концов укорачиваем 
примерно на 150 мм. 



С делом хорошо справляется "болгарка”. 



Из всех листов рессоры 
нам пригодятся только два 
самых длинных - по одно- 
му на каждую усиливае- 
мую рессору. Новый лист 
ставим под коренные. Цен- 
тральный болт при необ- 
ходимости заменяем более 
длинным. Сборку прово- 
дим в обратной последо- 
вательности, но... 



...под гайки задних стремянок устанавливаем 
нижние кронштейны стабилизатора. 



Верхние кронштейны крепим на раме болтами 
через уже имеющиеся отверстия. 


Серьги ста- 
билизатора 
соединяем 
болтами 
с верхними 
кронштей- 
нами. 




Вот что должно получиться в результате. 


Выгода от такой доработки очевид- 
на - несмотря на шестисоткилограммо- 
вый фургон, автомобиль вновь готов 
принять на борт полторы тонны груза. 

□ 


Не так давно стал обладателем 
весьма пожилой иномарки - 
“ Опель- Аскона” 1979 года, с двига- 
телем 1,2 л. Но вот беда - нигде 
не могу найти сведения о силовом 
агрегате, регулировочных данных 
двигателя, свечах. 

Автомобили “Опель-Аскона” объе- 
мом 1,2 л выпускались с сентября 1975 
по февраль 1979 года с двумя вариан- 
тами двигателей: 12М - 40 кВт/54 л. с.: 
128-44 кВт/60 л. с. У обоих - диаметр 
цилиндра - 79 мм, ход поршня - 61 мм; 
зазоры в клапанах регулируются на 
“горячем” двигателе - сразу после его 
выключения. Величины зазоров - 
0,15 мм для впускных, 0,25 мм для вы- 
пускных клапанов; порядок работы ци- 
линдров - 1 -3-4-2; применяемые све- 
чи зажигания: Веги - 14Р-7ВЦ Возсіі - 
ѴѴР7ВС, СМатріоп - Р187У 

На своем “Москвиче” перегрел 
мотор УЗАМ-331. Повело головку 
блока, поэтому во время ее ремон- 
та пришлось снять почти 1 мм ме- 
талла. При сборке двигателя уста- 
новил под головку две прокладки. 
Теперь, несмотря на неоднократ- 
ную протяжку головки, из-под нее 
постоянно подтекает масло. Под- 
скажите, стоит ли убрать вторую 
прокладку или придется мириться 
с постоянной утечкой масла. 

На двигателе УЗАМ-331 из-за 
конструктивных особенностей блока 
цилиндров установка двух прокладок 
под головку блока нежелательна. 
Но в вашем случае удаление из-под 
головки одной из прокладок приведет 
к детонационному сгоранию. Тем 
не менее обойтись одной штатной про- 
кладкой можно, если установить порш- 
ни дефорсированного двигателя 412ДЭ 
(под бензин А-76). Кстати, незначи- 
тельную утечку масла можно устранить, 
залив в него присадку, восстанавлива- 
ющую герметичность прокладок и 
сальников (например, 51ор Іеак фирмы 
5ТР или 01 Ѵегіизі фирмы Ыдиі Моіу). 

Существуют ли импортные 
поршневые кольца для двигателя 
УЗАМ-3317? 

Для двигателя УЗАМ-3317 (диа- 
метр поршня 85,0 мм) можно исполь- 
зовать комплект поршневых колец 
фирмы “Гётце” (Ѳоеіге). 
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ГАРАЖНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


ПЫЛЕСОСИМ 

САЛОН 


Пылесосы, способные заинтересовать 
автомобилиста или сервисмена, 
делятся на четыре типа: для сухой уборки, 
водопылесосы, моющие и для химической чистки. 



Александр БУДКИН 


Заблудиться в этих четырех соснах 
довольно трудно. Пылесосы для сухой 
уборки, как следует из их названия, по- 
баиваются воды, но с радостью берутся 
за работу, завидев пыль или сухой му- 
сор. Своей распространенностью обя- 
заны в первую очередь низкой цене. 



Недорогой пылесос для сухой уборки “Керхер 
Т 111” можно условно назвать полупрофессио- 
нальным. Потребляемая мощность 1150 Вт; 
масса 5,5 кг. Цена - около 320 ОМ. 

Самые простые и дешевые из них (бы- 
товые) остаются уделом домохозяек, а 
аппараты чуть подороже, претендую- 
щие на звание полупрофессиональных, 
нередко удостаиваются чести работать 
на СТО (фото 1). 

Двух следующих представителей 
квартета частенько путают друг с дру- 
гом, хотя отличие между ними весьма 
принципиально. Водопылесос (фото 2 
и 3) поскромнее своего оппонента - он 
только всасывает: пыль, грязь, “Тосол” 
битое стекло, даже небольшие гвозди. 
Теоретически может работать как на- 
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сос, собирающий воду, но рачитель- 
ный хозяин вряд ли заставит беднягу 
заниматься чужой работой. Моющий 
пылесос пытается не просто всасы- 
вать, а мыть. В нижней части его на- 
садки расположена форсунка, распы- 
ливающая на грязную поверхность во- 
ду, зачастую предварительно нагре- 
тую. Через секунду с той же поверхно- 



Один из наиболее совершенных водопылесо- 
сов “Кранцле 35". Потребляемая мощность 
350-1200 Вт; емкость резервуара 35 л; мас- 
са 16 кг. Цена - около 1400 ОМ. 

сти вода всасывается, но уже вместе с 
грязью. 

Замыкают колонну “Мойдодыров” 
аппараты для химической чистки. По су- 
ществу это усовершенствованные мою- 
щие пылесосы. Принцип тот же, но воз- | 
можности влажной уборки шире (сухой - 1 
не обучены). Шланги и насадки похожие, 
но другие. Объемы бачков, как правило, 
больше. Могут быть предусмотрены * 
специальные бачки для препарата от і 
вспенивания и другие “навороты” ' 

Из четырех разновидностей аппа- | 
ратов наиболее распространены во- ! 


допылесосы (те что не моют, но воду 
всасывают). Они могут быть как уни- 
версальными, так и специализирован- 
ными: для столярных мастерских или 
пекарен, всасывания взрывоопасной 
пыли и т. д. На долю автомобиля в 
этом длинном списке приходится не- 
много. Есть пара специальных комп- 
лектов насадок: для легковых авто - 



Внутри. 



Стояночный 

тормоз. 


из четырех предметов, для автобусов 
- из девяти. Отличительная особен- 
ность последнего из наборов - очень 
длинный 16-метровый шланг. 
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Недорогой аппарат для химической чистки 
"Керхер Пуци 100” комплектуется автомобиль- 
ной насадкой. Цена - около 1000 ОМ. 



Ранцевый пылесос “Хако" похож на пластмассо- 
вый рюкзак. 


Выбирая для работы с автомоби- 
лем универсальный аппарат, следует 
обращать внимание на длину шланга 
(желательно не менее 4 метров) и на- 
личие в стандартном комплекте узкой 
“автомобильной” насадки. Можно 
принять к сведению, что существуют 
ранцевые пылесосы и парогенерато- 
ры, способные обдавать “грязнуль” 
паром. 


Наша справка 

Д ЛЯ ЛУЧШЕГО УЛАВЛИВАНИЯ 

сухой пыли в резервуар водопы- 
лесоса иногда наливают воду. Такой 
способ не описан в инструкциях по 
эксплуатации, но при этом не за- 
прещен. 


Редакция благодарит специализированный магазин 
“Твой До Дыр” за помощь в подготовке материала. 


□ 


МАЛАЯ МЕХАНИЗАЦИЯ 

ВЕЧНОЕ МАГНЕТО 


Владимир АРБУЗОВ* Технический центр ЗР 
“Можайский” 



У многих читателей автомобиль - не единственная забота с двигателем внут- 
реннего сгорания: есть у них другие механические работяги. 

На двигатели отечественных мотоблоков, бензопил, мопедов и другой мало- 
мощной техники устанавливают, как правило, унифицированное бесконтактное 
магнето МБ-1. Оно удобно тем, что не нуждается в обслуживании и регулировках, но 
уж если сгорает электронная начинка, то приходится покупать его целиком - дета- 
ли залиты эпоксидным компаундом, изделие считается неразборным. 

Новое магнето стоит около 500 рублей, но если у вас есть хотя бы небольшие 
навыки работы с паяльником, то гораздо дешевле изготовить “вечное” магнето 
своими силами и почти даром - цена деталей 12 руб. 

Для работы приготовим инструменты: паяльник, пинцет, ножницы, дрель, от- 
вертку, мультиметр. Материалы: пластинку текстолита 5x5 см толщиной 1,5-2 мм, 
кусок провода в 20 см, припой, канифоль. Детали: тиристор КУ202, диоды КД105 
(КД106) - 5 шт., сопротивление на 1,2 кОм. 

Прежде всего, вывернув два винта, снимаем магнето в сборе. 



Отпаи- 
ваем 
прово- 
да от 
выво- 
дов 
кату- 
шек. 



Тестером проверяем исправность катушек, про- 
звонив их на обрыв и на замыкание на корпус. 



Разогре- 
тым паяль- 
ником уда- 
ляем верх- 
ний слой 
компаунда 
с элек- 
тронной 
платы... 


...и, 

отвер- 

нув 

винт, 

выни- 

маем 

плату. 



Рис. 1. Способы проверки катушек магнето. 



Показания омметра 
соответствуют 
исправному 
состоянию катушек. 




і 
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Д1-Д4 


кд 105 


КУ202 


^4 .Іи 
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В1 Д5 

1_2 1.2кОм КД105 


Рис. 3. Принципиальная электросхема. 


БОИМИ. 

илами 


МАЛАЯ МЕХАНИЗАЦИЯ 


Рис. 2. Плата из текстолита в натураль- 
ную величину. 


к катушке І2 


К катушке ІЗ 


К катушке ^ 1 


04 
5 


Припаи- 

ваем 

катушку 

и. 


Один вывод 
конденсато- 
ра припаи- 
ваем к кор- 
пусу, другой 
- к выводу 
от гайки ти- 
ристора. 


Кусачками укора- 
чиваем выводы 
тиристора. Его 
ножку отпиливаем 
по толщине гайки, 
оставив 6-7 мил- 
лиметров... 


к катушке и 


Рис. 4. Монтажная схема. 


Припаиваем остальные детали согласно принци- 
пиальной схеме. 


...и вставляем его в отверстие в плате. 


С оборотной сто- 
роны наворачи- 
ваем и затягива- 
ем гайку. 
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Собранную 
плату при- 
меряем на 
место и, 
убедив- 
шись, что 
выводы и 

места пайки не касаются корпуса, приворачива- 
ем ее винтом. 


Соеди- 
няем вы- 
воды ди- 
одов с 
корпу- 
сом. 


Соединя- 
ем выво- 
ды тири- 
стора с 
диодом и 
сопротив- 
лением... 


...и припаиваем его к катушке ІЗ. 

Проверяем правильность соедине- 
ний, надежность монтажа и, совместив 
метки, устанавливаем магнето на дви- 
гатель. 

□ 


Вырезаем из текстолита новую плату, подготав- 
ливаем детали к монтажу. 
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НЕ ПРОХОДИТЕ МИМО! 


ясный мой СВЕТ 

Чтобы правильно отрегулировать фары, вовсе 
не обязательно пачкать разметкой стену соседского сарая. 


Евгений БОРИСЕНКОВ 


Ездить ночью по российским доро- 
гам - дело рискованное. И не только из- 
за лихих или подвыпивших пешеходов. 
Чаще виноват свой брат водитель; от 
слепящих фар встречных и попутных 
автомобилей нет никакого спасения. 
Между тем правильная их регулировка 
- непреложный закон дороги. И соблю- 
сти его не так уж сложно. Для начала - 
немного теории. 

При кажущейся простоте фара - 
изделие точное и хорошо работает 
лишь со своим, родным стеклом и лам- 


Наклейка под 
капотом ука- 
зывает регла- 
ментирован- 
ное отклоне- 
ние луча вниз. 


пои, предусмотренными конструктором. 
Угол наклона пучка света к дороге оп- 
ределяют по величине вертикального 
отклонения (е) светотеневой границы 
“ближнего” света от горизонтальной оси 
на экране, расположенном в пяти мет- 
рах от рассеивателя (рис. 1). Эта вели- 
чина, постоянная для данной модели 
автомобиля, выражается в процентах - 
например, один про- 
цент - при 5 санти- 
метрах отклонения, 
полтора - при 7,5 и т. 
д. Наклейка с этими 
цифрами (фото 1) есть 
под капотом в каждой 
современной машине. 



Таков вид луча в профиль. В фас полу- 
чится другая картинка (рис. 3). Поняв, 
что же надо регулировать, выясним те- 
перь, как это делается. 

Лучше всего обратиться к специа- 
листам, в мастерскую, оснащенную спе- 
циальными контрольными приборами. 
Впрочем, обзавестись подобными в 
складчину может любой уважающий се- 
бя гаражный кооператив. Один из самых 
доступных ныне приборов такого назна- 
чения - ОП новгородского завода 
“ГАРО”(фото 2). Стоит он 9 тысяч рублей. 



Прибор ОП новгород- 
ского завода “ГАРО”. 


Французский прибор - 
ІА8ЕЙ-600, аналог новго- 
родского. Элегантней, но 
дороже. 



Рис. 1. Ближний свет фары - вид в профиль: е - рег- 
ламентированное отклонение по вертикали, Н - вы- 
сота центра фары над дорогой. 


« .1 

Рис. 2. Так выглядит освещенная 
ближним светом зона на экране. 


Признания 

читателей 


Рсіулирусгс ;іи 
вы фары 
на своем 
авто.мобіис? 



что в два раза дешевле ближайшего 
французского аналога ЬА8ЕР-600 - 18 
270 руб. (фото 3). В основе его - все тот 
же экран. Мощная линза, преломляющая 
свет, позволяет проводить необходимые 
измерения на расстоянии полуметра от 
рассеивателя. Устанавливают прибор на 
одной высоте с фарами и параллельно 
линии, соединяющей их центры. Послед- 
нюю операцию проводят с помощью 
своеобразного прицела. Это продолго- 
ватое зеркало с горизонтальной чертой. 


закрепленное на корпусе прибора. На- 
клоняя прибор, добиваются, чтобы отра- 
жение симметричных деталей кузова 
(вершины ободков фар, подфарники и 
т. д.) легло на эту черту. Как вариант, 
вместо зеркала встречается визирная 
пластина с узкой прорезью. Задав по 
шкале оптической камеры значение “е” 
(в соответствии с наклейкой или из таб- 
лицы в руководстве по эксплуатации 
ОП), включают ближний свет. В случае 
несовпадения реальной проекции с эта- 
лонной вращаем регулировочные винты 
фары. Если лампа двухнитевая, то пра- 
вильное направление дальнего света 
получают автоматически (оно определя- 
ется геометрическими и оптическими 
характеристиками фары и лампы). В 
случаях, когда машина имеет отдельные 
фары дальнего света, их регулируют по 
горизонтали симметрично, а центр све- 
тового пучка должен приходиться на 
центральную метку экрана. 

Ну а как поступить тому, у кого нет 
возможности воспользоваться подоб- 
ным прибором? 

Классические стенки, годные для 
разметки, в природе встречаются край- 
не редко, но рукотворных - достаточно. 
Увидев подходящую, не упускайте 
шанс! Принципы регулировки те же, что 
и с прибором, но на расстоянии до стен- 
ки 5 метров. 

В совсем безвыходной ситуации 
попробуйте сделать так. На ровной го- 
ризонтальной площадке отмерьте ша- 
гами 30 метров перед машиной и поло- 
жите на отметку кирпич. Включив ближ- 
ний свет и вращая регулировочные 
винты, подведите к нему границу осве- 
щенности (см. рис. 
1). Это придется 
сделать с каждой 
фарой. Вторую при 
этом надо обесто- 
чить или закрыть 
подходящим экра- 
ном (тряпкой). После 
этого добейтесь, что- 
бы лучи дальнего света обеих фар не 
расходились от центра и не сходились, 
то есть остались параллельными про- 
дольной оси машины. Качество проде- 
ланной работы легко определить по ре- 
акции встречных водителей. 

Избавившись от протестующих “зай- 
чиков” в глазах, вы в большей мере на- 
сладитесь прелестями ночной езды. 
Если бы еще и встречным фары отре- 
гулировать! 

□ 
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РЕМОНТ 


С 


воими. 

илами 


МЕНЯЕМ ЦЕПЬ 



ВАЗ-2101... 2107, "Нива” 


Андрей ЗАБЕЛИН 


По-разному служат цепи. Известны 
примеры того, как одна цепь работает на 
протяжении всего срока службы двигателя - 
и ее замена вместе с башмаком натяжите- 
ля, успокоителем, звездочками при капре- 
монте закономерна. Но порой довольно бы- 
стро изнашивается именно цепь, требуя пре- 
ждевременной замены. На языке автолюби- 
телей это называется вытяжкой - словно 
цепь из пластилина, способного легко де- 
формироваться. В действительности длина 
цепи увеличивается в результате износа 
шарниров звеньев - вы это видите на фото 1. 
Шаг цепи 9,525 мм, поэтому износ каждого 
из 114 или 116 шарниров (в зависимости от 
типа мотора) всего на 0,08 мм словно добав- 
ляет к ее длине одно звено, а звездочки при- 
водов ГРМ и масляного насоса с зажиганием 
оказываются несколько сдвинуты назад по 
фазам от звездочки на коленвале. В резуль- 
тате мощностные и экономические показа- 
тели машины заметно снижаются. К тому же 
цепь изнашивается не идеально равномерно 
- износ некоторых шарниров идет быстрее, 
чем соседних. И тогда, даже при исправных 
натяжителе и успокоителе, удлинение цепи 



отрицательно сказывается на работе газо- 
распределительного механизма. 

На двигателях “Жигулей" и “Нивы” от 
2101 до 21213 цепь можно заменять по-раз- 
ному: с разборкой передней части двигателя 
и без таковой, с применением специальных 
приспособлений или ограничившись не- 
сколькими ключами и молотком... Расскажем 
об одном из способов, когда башмак натяжи- 
теля еще в рабочем состоянии, то есть его 
пластмассовая накладка не сильно изноше- 
на. Оценить состояние башмака несложно: 


выполняя эту работу, вы все равно снимете 
крышку ГРМ и увидите его. Если башмак 
сильно изношен, без разборки передка дви- 
гателя (со снятием крышки привода распред- 
вала) не обойтись. Но это само по себе до- 
вольно трудоемко и может отнять целый 
день: не имея специального съемника, де- 
монтировать шкив с коленвала непросто, - 
возможно, придется сливать охлаждающую 
жидкость, отсоединять шланги, радиатор. 

Замена цепи с распрессовкой (и после- 
дующей корректировкой фаз газораспреде- 
ления и момента зажигания) займет при- 
мерно два часа. При этом можно обойтись 
без каких-либо специальных приспособле- 
ний, воспользовавшись подходящим клю- 
чом в качестве опоры под цепь, керном диа- 
метром 3-3,4 мм и молотком. 

Удобнее для этих целей приспособле- 
ние, показанное на фото 2 и рисунках. 

Процесс распрессовки цепи показан на 
рис. 1. Вначале ослабляем ее натяжение, 
для чего или совсем снимаем натяжитель, 
или, ослабив колпачковую гайку, монтажкой 
отводим от цепи башмак и в этом его поло- 
жении снова затягиваем гайку. 

Разъединив старую и новую цепи, со- 


единяем на звездочке их концы и запрессо- 
вываем ось шарнира, например, тем же 
приспособлением (хотя, как правило, доста- 
точно нескольких легких ударов молотка). 

При этом крайне важно не нарушить 
фазы газораспределения, то есть не допус- 
тить перестановки цепи относительно зубь- 
ев звездочек. Здесь будьте особенно вни- 
мательны. (В случае даже минимальных со- 
мнений на сей счет остается одно - разрегу- 
лировать клапаны, создав такие зазоры, при 
которых будет исключен их контакт с порш- 
нями). Соединив цепи, осторожно поворачи- 
ваем коленвал по направлению рабочего 
вращения (спереди - по часовой стрелке). 

Если при этом все-таки почувствуете 
упор клапана в поршень, лучше всего, от- 
вернув гайки крепления корпуса подшипни- 
ков распредвала, позволить ему еще при- 
подняться и, убедив- 
шись теперь в отсут- 
ствии упора, закон- 
чить операцию. 

Когда новая 
цепь займет место 
старой, снова выби- 
ваем уже известную 
ось. Наконец, соеди- 
' нив концы новой цепи, окончательно за- 
прессовываем ось шарнира (непременно 
новую!) и, проверив правильность ее посад- 
ки, при необходимости расклепываем. Пос- 
ле этого (в любом случае!) необходимо про- 
верить по установочным меткам правиль- 
ность фаз газораспределения и, скорректи- 
' ровав их, уточнить также момент зажигания. 

Если вы впервые пользуетесь таким 
приспособлением, лучше заранее потрени- 
роваться в распрессовке какой-нибудь ста- 
рой, ненужной цепи. Обратите внимание на 
положения рабочих органов - винта 6, вы- 
талкивателя 4, упора 1 , сделайте необходи- 
мые метки и Т.Д. Нужное для выпрессовки 
пальца усилие невелико, винт 6 иногда мож- 
но вращать просто рукой. 

После того, как палец выпрессован (в 
положение, показанное на рис. 2), упор 1 и 
винт 6 (см. рис. 1) нужно вывернуть, а толка- 
тель 4 - отверткой через прорезь в корпусе 
5 - сдвинуть к исходному положению. Это 
, позволит снять приспособление. 

Наконец, отметим вот что. Хотя мы и го- 
ворили выше о расклепке оси, на деле она не 
обязательна. Обычно ось хорошо термиче- 
ски обработана (как и остальные детали зве- 
на), поэтому при выпрессовке практически 
сохраняет свою геометрию. После того, как 
она встанет на место, расклепка может и не 
понадобиться. Но перестраховаться, допол- 
нительно ее расклепав, все же не мешает. 

□ 



Рис. 2. Цепь в 

I 

разъединенном 


состоянии. 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


АКТУАЛЬНО 


Ответы на задачи, 
помещенные на стр. 132: 

2, 6, 7,11,15,17,19, 21. 

I. Действие знака “Движение пря- 

мо” распространяется на пере- 
сечение проезжих частей, пе- 
ред которым установлен знак 
(приложение 1, пункт 4.1.1). 

II. В зоне действия знака “Обгон за- 

прещен” можно обогнать лишь 
одиночное транспортное средст- 
во, скорость которого менее 30 
км/ч (приложение 1, пункт 3.20). 

III. Со стороны правого бока и спины 

регулировщика, вытянувшего 
правую руку вперед, движение 
транспортных средств запреще- 
но. Со стороны груди - только 
направо, а с левого бока - во 
всех направлениях (пункт 6.10). 

IV. Поскольку нет знаков “Направле- 

ние движения по полосам”, раз- 
ворот надо начинать с трамвай- 
ного пути попутного направле- 
ния, расположенного слева на 
одном уровне с проезжей ча- 
стью. Если водитель грузовика 
считает, что для выполнения 
маневра с трамвайных путей 
ему не хватит ширины проез- 
жей части, то он обязан начать 
разворот из крайнего правого 
положения, уступив при этом 
дорогу попутным и встречным 
ТС (пункты 8.5 и 8.8). 

V. Остановиться надо не ближе 10 м 

до первого рельса (пункт 15.4). 

VI. Во-первых, на данной дороге мак- 

симально разрешенная скорость 
- 90 км/ч. Во-вторых, поскольку 
дорога имеет две полосы для 
движения в одном направлении 
и проходит через населенный 
пункт, после обгона на ранее за- 
нимаемую полосу можно не воз- 
вращаться (пункты 9.4, 11.4, при- 
ложение 1, пункт 5.24). 

VII. Такой обгон был бы разрешен, 
если водитель грузовика подал 
бы сигнал поворота налево и 
приступил к выполнению ма- 
невра (пункты 11.2, 11.5). 

VIII. Пересекать сплошную линию 
разметки (а именно она ограни- 
чивает разделяющий транс- 
портные потоки островок) за- 
прещено, кроме случая, когда 
ее используют для обозначе- 
ния правого края проезжей час- 
ти (приложение 2, пункты 1.1, 
16.1-16.3). 

Задачи подготовил 
Виктор ВОЛЧКОВ 


Движению в Москве угрожает коллапс - сто- 
лица не в состоянии "переварить" невероятно 
возросшее количество транспорта. Вся надежда 
на третье кольцо, новые развязки, тоннели. Когда 
их можно ждать, какими они будут? 


ИСПЫТАНИЯ 






Смена моделей проходит в наше время невиданными тем- 
пами. ЗР информирует о наиболее интересных и значимых из 
них, в первую очередь тех, что приходят на наш рынок. Знако- 
мимся с новыми "Мицубиси-Паджеро", "Ниссаном-Патруль", 
"Хёндэ-Акцент" (на фото), "Вольво-Ѵ70". 


В России, как нигде в 
Европе, ценят проходи- 
мость автомобиля. Имен- 
но она часто определяет выбор машины. Какая 
лучше по данному показателю: "Нива" или УАЗ? 


Никого 
сейчас не 
удивишь 

личным грузовиком. Этим, наверно, мох<но объяс- 
нить повышенный интерес к ним не только профес- 
сионалов-водителей. Представляем сразу три ма- 
шины: новинку ГАЗа - "Валдай" (на фото) и две ино- 
марки - турецкий МАН и шведский "Вольво-РС. 


ТЕХНИКА 


Вполне вероятно, что вскоре 
появятся вседорожники с колесной 
формулой (4x4)^. Во всяком случае, такой концепт уже увидел свет. Еще две новинки, на 
этот раз отечественные: сцепление без накладок и амортизаторы без клапанов. 


РЫНОК 


Какие запчасти пользуются наибольшим 
спросом - рейтинг ЗР. Покупаем наши тюнинговые 
авто, выбираем "итальянца" с умом, оцениваем 
секретные болты для колес и, конечно, проводим 
экспертизы - зубчатых ремней для "Самары" и 
ручных лебедок 



МЫ и АВТОМОБИЛЬ 


Есть ли управа на инспектора? 
Корреспондент ЗР отправился в 
рейд с контролерами из ГИБДД. В этом же разделе репортаж из "зоны", где отбывают 
наказание нарушители ПДД, новое положение об автоэкспертах. 


КЛУБ автолюбителей 


Все больше "волгарей" на до- 
рогах: вазовская "девятка" сказа- 
лась дороже "Волги" и "ГАЗ-3110" с мотором 406. На вопросы отвечают двигателисты 
Заволжского завода. Здесь же - неисправности систем впрыска, готовим к техосмот- 
ру машину сами, тактика езды по трассе и еще кое-что весьма полезное. 


С править кузов (опыт настоящих мастеров), заменить сайлент- 

‘ блоки на "Святогоре", отремонтировать подрулевой выключатель 
"жигулей", заменить "навеску" на "десятке", выбрать добротный отечественный 
инструмент для "профи". 
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